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Regierungsratin Harmening,
Redakteur Dr. Zachaus, Stenografischer Dienst.
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AuBerhalb der Tagesordnung:
Terminangelegenheiten
Der Unterausschuss kommt Uberein, fir den 13. August 2024 eine zusatzliche Sitzung einzupla-

nen.
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Tagesordnungspunkt 1:
Starkung der maritimen Wirtschaft in Niedersachsen durch nachhaltiges Recycling
Antrag der Fraktion der SPD und der Fraktion Biindnis 90/Die Griinen - Drs. 19/3660

erste Beratung: 36. Plenarsitzung am 15.03.2024
federfiihrend: AfWVBuD

vorbereitende Beratung gem. § 12 Abs. 3 GO LT: UAHuSch
mitberatend: AfUEuK

zuletzt beraten: 12. Sitzung am 30.04.2024 (Unterrichtungswunsch)

Unterrichtung

RD Hiither (MW): Ich beginne mit den Anmerkungen des MU zu Nr. 1 und Nr. 2 des Entschlie-
Rungsantrags. Zu Nr. 1: Das 2009 von der Internationalen Seeschifffahrts-Organisation (IMO)
verabschiedete Hongkong-Ubereinkommen fiir das sichere und umweltvertrigliche Recycling
von Schiffen (Hong Kong International Convention for the Safe and Environmentally Sound Re-
cycling of Ships, HKC) tritt am 26. Juni 2025 in Kraft. Dieses Ubereinkommen dient der Férderung
eines nachhaltigen Schiffsrecyclings.

Fiir Seeschiffe unter EU-Flagge in internationaler Fahrt ab einer Bruttoraumzahl von 500 ist die
europdische Verordnung tber das Recycling von Schiffen (Nr. 1257/2013) anzuwenden. Mit die-
ser EU-Verordnung wurden bereits einige Regelungen des Hongkong-Ubereinkommens umge-
setzt. Die europdischen Standards zum Schiffsrecycling sind teilweise hoher als die des Hong-
kong-Ubereinkommens. Die EU wird sich bei der IMO dafiir einsetzen, dass die Expertise und die
Standards in der EU in das Hongkong-Ubereinkommen einflieRen.

Die Vorgaben zum Recycling von Schiffen ergeben sich in Deutschland allgemein aus den ein-
schlagigen immissionsschutz- und abfallrechtlichen Regelungen (Bundes-Immissionsschutzge-
setz und Kreislaufwirtschaftsgesetz). Schiffe, die abgewrackt und recycelt werden, sind per se
als Abfall anzusehen und unterliegen den Vorschriften des Abfallregimes. Letzteres ergibt sich
auch aus dem EU-Recht. Fir Schiffbaubetriebe/Werftareale, die lediglich Schiffsreparaturen
durchfiihren und genehmigungsrechtlich nicht fir die Behandlung von Abfallen zugelassen sind,
ist das Abwracken von Schiffen danach nicht zulassig.

Die Landesregierung setzt sich fiir eine Fortentwicklung des Rechtsrahmens ein, zumal nieder-
sachsische Unternehmen die Wiederverwertung von Schiffsteilen durchaus als Geschaftsmodell
ansehen.

Ich komme zu Nr. 2 des Antrages. Die Etablierung von Entsorgungsstrukturen fiir ausgediente
Schiffe und entsprechende Gesetzesinitiativen sind sehr zu begrifen. Die Moglichkeiten, auf
Bundesebene Erleichterungen fiir das Schiffsrecycling zu schaffen, sind durch den EU-rechtli-
chen Rahmen begrenzt. Dies kann auch die Klarstellung von nicht ausreichend konkretisierten
Regelungen umfassen, die zu erheblichen Zeitaufwanden in der Bearbeitung fiir Genehmigungs-
verfahren fihren.
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Die Herausforderungen fiir die Errichtung und den Betrieb von Abwrackeinrichtungen fiir Schiffe
wird seitens der Vorhabentradger in der immissionsschutzrechtlichen Genehmigung fir die Be-
handlung von Abfillen gesehen. Derzeit gibt es flir das Abwracken von Schiffen keine eigene
Nummer in der Vierten Verordnung zur Durchfiihrung des Bundes-Immissionsschutzgesetzes
(4. BImSchV) fur genehmigungsbedirftige Anlagen. Immissionsschutz- und Abfallbeh6érden be-
flirworten die Einflihrung einer neuen Nummer fir Schiffsrecyclinganlagen verbunden mit dem
Ziel, die Genehmigungspraxis zu vereinfachen.

Ich komme zu den Anmerkungen des MW: Dem Verband fir Schiffbau und Meerestechnik (VSM)
bekannte Werften, die tatsachlich einmal ein Schiff abwracken wollten, scheuen allesamt die
erforderlichen Genehmigungsprozesse der jeweiligen unteren Umweltbehorden. Solche Falle
soll es in Kiel, Hamburg, Stralsund und Bremen gegeben haben, wo es, laut VSM, mit hohen
Auflagen verbunden gewesen ware, eine entsprechende Genehmigung nach Abfallrecht zu er-
halten. Auch wurde ein moglicher Verlust der Betriebsgenehmigung fiir die Werft als Schiffbau-
betrieb beflirchtet.

So habe laut VSM eine niedersachsische Werft einmal nach einer Havarie eine Teilabwrackung
durchfiihren missen, was dann als Umbau gilt, sofern das Schiff weiterbetrieben wird. Die Er-
fahrungen haben allerdings gezeigt, dass die Anforderungen an die Entsorgung so gewaltig und
kostenintensiv sind, dass es sich nicht lohnt, daraus ein wirtschaftliches Geschaftsmodell zu ent-
wickeln.

Nach Angaben des VSM ist fiir eine Werft immer noch der Umbau und Neubau wirtschaftlich
wesentlich attraktiver als der Riickbau, weshalb viele an dem Thema auch kein Interesse haben.
Ohne Anderung der bundesrechtlichen Rahmenbedingungen - wie zu Nr.2 vom MU darge-
stellt - durch Erganzung der 4. BImSchV, kann nach Einschatzung des VSM das Abwracken von
Schiffen in Deutschland und damit das gewiinschte heimische Recycling keine Bedeutung erlan-
gen.

Gleichwohl gibt es seitens der niedersachsischen Firmen EWD in Emden und Turbo-Technik in
Wilhelmshaven sehr konkrete Absichten, sich auf dem Gebiet des Schiffsrecyclings engagieren
zu wollen. EWD hat dazu bereits eine eigene Firma, die EWD Benli Recycling gegriindet, deren
Kerngeschéft der Riickbau kleinerer Einheiten von Behdrden- und Binnenschiffen, Kiistenmotor-
schiffen sowie kleinen Fahrgastschiffen und Fahren sein soll. Versiegelte Flachen mit Dock- und
Kaianlagen sowie entsprechende Krane bilden auf dem Gelande der EWD im Emder Hafen die
Infrastruktur fiir das Zerlegen dieser Schiffe. Gleiches plant die Firma Turbo-Technik in Wilhelms-
haven. Die Ndhe zum Marinearsenal sowie ebenfalls vorhandene Hafenanlagen wurden dort als
Standortvorteil fir den Schiffsriickbau erkannt. Des Weiteren hat sich die Firma Leviathan im
norddeutschen Raum nach moglichen geeigneten Standorten zum Schiffsrecycling umgesehen.
Stralsund und Brake kamen dazu in die engere Auswabhl.

Die Firma GSR Services aus der Nahe von Liineburg erstellt weltweit im Kundenauftrag Gefahr-
stoffkataster fiir Schiffe (Inventory of Hazardous Materials, IHM) und begleitet Recyclingpro-
zesse flir Reedereien von A bis Z von der Auswahl geeigneter Einrichtungen bis hin zur Durch-
flihrung. Zudem ist GSR Services als Gutachter fiir Ship Recycling Facilities weltweit tatig und
berat diese im Hinblick auf die Einhaltung der geltenden internationalen Gesetze (HKC) bei der
Zertifizierung. Bangladesch hat die HKC ratifiziert, weshalb nun diejenigen Recyclinganlagen,
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welche nach Inkrafttreten der HKC weiter ihren Betrieb aufrechterhalten wollen, eine solche
Zertifizierung erlangen mussen.

Zu Nr. 3: Mit dem Ziel, Innovationen und Technologien fiir ein nachhaltiges Schiffsrecycling vo-
ranzutreiben, wurde kirzlich das ZIM-Innovationsnetzwerk ShipRec ins Leben gerufen. ZIM ist
das Zentrale Innovationsprogramm Mittelstand des Bundeswirtschaftsministeriums. Die derzeit
13 beteiligten Projektpartner, darunter auch das Maritime Cluster Norddeutschland (MCN), ha-
ben es sich zum Ziel gesetzt, innovative Ansdtze und technologische Entwicklungen im Bereich
des Schiffsrecyclings aufzuzeigen. Gleichzeitig streben sie danach, den Dialog zwischen relevan-
ten Stakeholdern entlang der gesamten Wertschopfungskette zu fordern. Das Netzwerk soll
dem Problem der Schiffsabwrackindustrie begegnen, dass ausgediente Schiffe oft unter unzu-
reichenden Bedingungen und durch Niedriglohnarbeiter demontiert werden.

ShipRec beabsichtigt, diesem Missstand durch die Entwicklung technologischer Losungen ent-
gegenzuwirken. Der Fokus liegt auf effizienter und sicherer Demontage von Schiffen durch den
Einsatz von Digitalen Zwillingen in der Prozessplanung, sensorgestiitzter Durchfiihrung und
Handling sowie der umfassenden Dokumentation samtlicher Arbeitsschritte. Ziel ist es, einen
vollumfanglichen Recyclingprozess fiir maritime Gro3strukturen zu ermdglichen.

Zu Nr. 4: Zurzeit gibt es noch keinen hiesigen maritimen Recyclingsektor. Etwaige Abwande-
rungstendenzen sind daher auch nicht zu befiirchten. In der Zukunft wird aber das maritime
Recycling unabdingbar, gerade im Hinblick auf Recycling der Offshore Windparks nach ca. 25
Jahren. In Niedersachsen steht die maritime Industrie mit ihrem Know-how und den Fachkraften
zur Verfuigung. Hohes Interesse ist vorhanden, Netzwerke wurden bereits geknipft. Mit dem
Deutschen Maritimen Zentrum (DM2Z), MCN und Greenshipping Niedersachsen stehen auch die
Forschungs- und Wissenseinrichtungen fir eine Initialzindung des Schiffsrecyclings bzw. der De-
montage maritimer Einrichtungen in Niedersachsen bereit.

Aussprache

Abg. Thorsten Paul MoriBe (AfD): Sie haben gerade explizit Turbo-Technik aus Wilhelmshaven
genannt. Ich bin Wilhelmshavener und kenne Turbo-Technik. Das ist kein riesiger Betrieb. Gibt
es Vorgaben, wie grol$ die Schiffe sein sollen oder diirfen, die abgewrackt bzw. recycelt werden
sollen?

RD Hiither (MW): Herr Weyer aus dem MU und ich haben Turbo-Technik besucht und uns das
Konzept erldutern lassen. Ein groRer Standortvorteil ist die vorhandene Kaianlage. Geplant
ist - wenn die Genehmigungen vorliegen -, bestimmte Schiffe mittlerer GroRe mit einer Hebe-
einrichtung anzuheben, sie auf die Kaianlage zu verschwenken und mit der Demontage zu be-
ginnen. Die Wunschvorstellung ist, zum Beispiel Schlepper aus dem Marinearsenal demontieren
zu kénnen, es so auszuprobieren und sich dann sukzessive zu vergrofSern. Natrlich wird dabei
nicht an grofRe Tanker oder Frachtschiffe gedacht. Das geht in der Region weder technisch noch
mit den Kaianlagen. Aber das Marinearsenal hat groRes Potenzial zuzuliefern, wenn die rechtli-
chen Bedingungen stimmen.
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Abg. Thorsten Paul MoriBe (AfD): Unmittelbarer Nachbar von Turbo-Technik ist die Neue Jade-
werft. Gibt es dort irgendwelche Probleme? Hat man dort auch Interesse am Schiffsrecycling,
oder geht es da nur um Schiffsbau und Reparatur?

RD Hiither (MW): Mir ist nicht bekannt, dass die Neue Jadewerft ein solches Vorhaben plant.
Turbo-Technik ist schon weiter. Dort gibt es ein recht gutes Konzept. Die Werft hat eine ausge-
feilte Powerpoint-Prdsentation, die Sie sich eventuell anschauen sollten.

Abg. Karin Logemann (SPD): Vielen Dank fiir die Ausfiihrungen und das positive Begleiten des
Antrags. Sie haben auf einige Details hingewiesen. Unter anderem haben Sie gesagt, dass die
europaischen Standards teils hdher sind als die HKC. Konnen Sie konkrete Punkte nennen?

Sie sind offenbar genau wie wir in Gesprachen und zum Beispiel bei Turbo-Technik auch vor Ort,
was sehr zu begriiBen ist, und bekommen sicherlich berichtet, welche Probleme es gibt. Fiir uns
ware es wichtig, zu erfahren, welche Probleme genannt werden. Sie haben zum Beispiel auch
die BImSchV genannt. K6nnen Sie konkret sagen, wo die Schwierigkeiten liegen und wie wir hel-
fen kénnten?

MR Weyer (MU): Meine Kollegin Frau Endler, die heute leider nicht anwesend sein kann, hatte
Ihnen das genauer sagen kénnen. Beim direkten Vergleich der EU-Schiffsrecycling-Verordnung
und der HKC ist zu sehen, dass einige Dinge in der Verordnung weitergehend sind. Insbesondere
das Prozedere ist sehr weitgehend in der Schiffsrecycling-Verordnung geregelt.

Abgesehen von diesen beiden speziell schiffsrechtlichen Regelwerken, in denen es um Abfall in
Bezug auf Schiffe geht, ist der nationale Rahmen, der bei den Genehmigungsverfahren in erster
Linie abzuarbeiten ist, das Bundes-Immissionsschutzgesetz (BImSchG). Das Kreislaufwirtschafts-
gesetz verweist auf das BImSchG, wenn es um Abfallbehandlung geht. In der 4. BImSchV, in der
alle genehmigungsbediirftigen Anlagen aufgelistet sind, gibt es mit Nr. 8 eine eigene Nummer
zu Anlagen fir die Verwertung und Beseitigung von Abfallen und sonstigen Stoffen. Damit wird
eine europdische Richtlinie umgesetzt. Anderungen kann man bei der Weiterentwicklung dieser
Vorschriften vornehmen, soweit es die europdischen Schranken zulassen. Aus dem Abfallbegriff
kommt man aber nicht heraus.

Ich sage das, weil das von den Firmen - auch unter Imagegesichtspunkten - manchmal themati-
siert wird, ob man da nicht glinstiger aufgestellt sein kénnte. Aber die Abfallrahmenrichtlinie ist
dort eindeutig. Davon kommen wir nicht weg. Innerhalb der Umsetzung der EE-Richtlinie in die
Nr. 8 der 4. BImSchV kann man sicherlich einmal ausloten, wie man fir die Schiffsrecyclinganla-
gen, die bisher nicht eigenstandig geregelt sind und deshalb tiber andere Nummern, die viel-
leicht nicht alles ideal abbilden, geregelt werden, einen eigenen Tatbestand schafft, in den man
dann Praxisbelange starker einflieRen lassen kann.

Abg. Hartmut Moorkamp (CDU): Herr Hither und Herr Weyer, vielen Dank fir die Ausfiihrun-
gen. Meine Frage, welche Gesetze und Verordnungen dem entgegenstehen, zielte in dieselbe
Richtung wie Frau Logemanns. Ich entnehme den Ausfiihrungen, dass es vorrangig das BImSchG
ist.

MR Weyer (MU): Ja, das wird insbesondere ausgestaltet durch die 4. BImSchV und dort durch
die Nr. 8, die Anlagen, in denen Abfdlle behandelt werden, in einen genehmigungsrechtlichen
Rahmen stellt. Ein Schiff, das abgewrackt werden soll, gilt nach EU-Recht als Abfall.
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Abg. Melanie Reinecke (CDU): Vielen Dank fiir Ihre Unterrichtung, Herr Hither. Ich habe zwei
Fragen. Die erste kniipft an die Bundesvorschriften an. Inwieweit besteht auf Bundesebene mo-
mentan lGberhaupt Interesse daran, diese zu andern? Denn es niitzt uns ja wenig, wenn wir sie
in Niedersachsen dndern, aber der Bund nicht mitzieht.

Die zweite Frage: Das zertifizierte Recycling von Schiffen bezieht sich aktuell auf Schiffe, die un-
ter EU-Flagge fahren. Ich selbst habe lange Zeit fiir eine Reederei gearbeitet, und es ist Usus, die
Schiffe zum Schrottwert nach Mosambik, Panama oder wohin auch immer zu verkaufen, und
dann werden sie von dort aus nach Bangladesch gefahren, auf den Strand gesetzt und abge-
wrackt. Das ist einfach eine wirtschaftliche Entscheidung dieser Unternehmen. Wie will man
Reedereien davon lberzeugen, das hier machen zu lassen, wobei Sie schon selbst von umfas-
sender Dokumentation etc. gesprochen haben und es hier um ein Vielfaches teurer werden
wirde? Mir erschliel3t sich nicht, wie man Firmen davon Uberzeugen will, deutsche Abwrackun-
ternehmen zu beauftragen.

MR Weyer (MU): Die EU-Richtlinie iber Industrieemissionen (IED), also emissionsrelevante An-
lagen, ist gerade geandert worden. Insofern muss der Bund an die 4. BImSchV herangehen. Es
besteht also Gelegenheit, Vorschlage dazu einzubringen. Inwieweit der Bund nun den Vorschla-
gen zugetan ware oder inwieweit das im Bundesrat Mehrheiten finden kdnnte, kann ich nicht
beurteilen.

Das Problem, das sie aufgezeigt haben, ist mir auch bekannt. Ende vergangenen Jahres ist es bei
einer Veranstaltung des MCN von einer Anwaltskanzlei beleuchtet worden, die speziell Reede-
reien berat. Daraus habe ich mitgenommen, dass diese Probleme, wie Ausflaggen und derglei-
chen, nach wie vor bestehen. Ich weil} allerdings nicht, wie man es auf europaischer Ebene an-
gehen will, dass dies nicht zum Umgehen der europaischen Anforderungen geschieht. Ich kann
die Frage aber ins Haus mitnehmen und klaren, ob wir aus den jlingsten Beratungen erganzende
Informationen dazu haben.

Abg. Sina Maria Beckmann (GRUNE): Auch von mir vielen Dank, Herr Hiither und Herr Weyer,
fur die Informationen, die wir bereits bekommen haben. Fiir mich hat sich herauskristallisiert,
dass in diesem Bereich schon einiges gemacht wird, dass es schon Verknipfungen und Netz-
werke flir maritimes Recycling gibt. Meine Frage geht in die Richtung der Frage meiner Vorred-
nerin Frau Reinecke: Wie schaffen wir es denn, diese Netzwerke weiter auszubauen? Der Antrag
zielt auch darauf ab, zu prifen, inwieweit wir den Bereich starken konnen. Sie haben aufgelistet,
was es schon gibt. Haben Sie noch weitere Potenziale finden kénnen, bei denen wir politisch
weiter unterstitzen kénnen?

RD Hither (MW): Das Thema Schiffsrecycling steht sogar im Koalitionsvertrag der Bundesregie-
rung. Das Bundesumweltministerium und das Bundeswirtschaftsministerium sind also eigentlich
daran interessiert. Sie arbeiten auch an der Anderung der BImSchV. Aber wie viel Zeit dabei noch
vergeht, was dabei rauskommt und wie es tatsachlich umgesetzt wird, ist natirlich schwer ein-
zuschatzen. Dieser rechtliche Rahmen zeigt, wie schwierig das ist. Aber sobald er da ist, haben
wir die Initialziindung.

Es stehen auch schon Firmen parat, die etwas umsetzen wollen und von uns unterstiitzt werden.
Die Kreise haben sich gebildet, sei es lber das ZIM-Netzwerk, sei es bei uns. Wir sprechen da-
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riber und waren auch extra in Wilhelmshaven, also vor Ort, um zu schauen, welche Férdermog-
lichkeiten es dort gibt. Aber zundchst muss die rechtliche Situation geregelt werden. Wir telefo-
nieren auch haufig mit Berlin und hoéren, wie der Sachstand ist, und erforschen das. Es gibt kei-
nen, der dem Schiffsrecycling abgeneigt ware oder bremsen wirde. Es ist nur alles zahflUssig
und schwierig zu forcieren. Das liegt nicht an uns als Land, sondern ohne Berlin sind wir diesbe-
zlglich saft- und kraftlos.

Weiteres Verfahren

Abg. Karin Logemann (SPD) schladgt vor, eine miindliche Anhérung zu dem EntschlieBungsantrag
durchzufihren.

Der Unterausschuss beschlieRt, so zu verfahren. Die Fraktionen werden gebeten, der Land-
tagsverwaltung bis zum 29. Mai 2024 mitzuteilen, welche Verbande und Institutionen an-
gehort werden sollen, wobei die beiden groRen Fraktionen je zwei Anzuhérende und die
beiden kleineren Fraktionen je einen Anzuhdrenden benennen kénnen. Als Termin wird die
zusatzlich eingeplante Sitzung am 13. August 2024 vorgesehen.

k% %k
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Tagesordnungspunkt 2:

Die Potenziale der Energiewende als Chance nutzen - Niedersachsens Seehéfen jetzt beim Ha-
fenausbau unterstiitzen!

Antrag der Fraktion der CDU - Drs. 19/3985

erste Beratung: 38. Plenarsitzung am 18.04.2024

federfiihrend: AfWVBuD

vorbereitende Beratung gem. § 12 Abs. 3 GO LT: UAHuSch

mitberatend gem. § 27 Abs. 4 Satz 1i. V. m. § 39 Abs. 3 Satz 1 GO LT: AfHUF

zuletzt beraten: 12. Sitzung am 30.04.2024 (Unterrichtungswunsch)

Unterrichtung

RD Hertrampf (MW): Die niedersachsischen Hafen spielen unserer Meinung nach eine ganz ent-
scheidende Rolle fiir das Gelingen der Energiewende, das Erreichen der Klimaschutzziele und die
Gewabhrleistung einer sicheren, unabhangigen, bezahlbaren Energieversorgung in Deutschland.
Unsere Hafen sind Dreh- und Angelpunkt fir den Ausbau der Offshore-Windenergie und die An-
landung von erneuerbarer Energie in Form von Strom und griinen Molekiilen sowie Grundlage
fiir den Aufbau der zugehoérigen Transportnetze. Hafen werden sich unserer Meinung nach zu
sogenannten Energy Hubs entwickeln. Das heif3t, es werden Standorte sein, an denen erneuer-
bare Energien produziert, importiert und distribuiert werden. Fir die Transformation der deut-
schen Wirtschaft hin zur Klimaneutralitat ist das von entscheidender Bedeutung.

Niedersachsen ist mit seinen Hafen Vorreiter in der Energiewende. Wir sehen erhebliche Poten-
ziale fiir Seehéfen, insbesondere im Hinblick auf neue Umschlagsvolumina, Investitionen weite-
rer Unternehmen und neue Industriearbeitsplatze, wenn vorhandene Flachen zeitnah zur Ver-
figung gestellt werden und ein bedarfsgerechter Ausbau fiir die Zukunft sichergestellt werden
kann und erfolgt.

Der Ausbau und die Anpassung der Hafen- und Hafenhinterlandinfrastrukturen sind vor diesem
Hintergrund zwingend notwendig und von grofSter nationaler Bedeutung. Wir betonen immer
wieder, dass das nicht allein ein Landesthema ist, sondern eine nationale Aufgabe. Ich denke,
daruber sind wir uns wahrscheinlich im Grundsatz alle einig.

Was bedeutet das konkret fir Mallnahmen zur Unterstlitzung der Hafen? Seitens des Landes
sind wir bereits sehr aktiv, um die Wettbewerbsfahigkeit unserer niedersachsischen Seehafen
zu erhalten und die Transformation der Hafen voranzutreiben.

Ich mochte das an einigen Beispielen deutlich machen:
Seehdifenfinanzierung

Gemeinsam mit den anderen Kistenlandern setzt sich Niedersachsen schon lange gegeniiber
dem Bund dafiir ein, den seit mehr als 20 Jahren unveranderten Hafenlastenausgleich zu refor-
mieren und eine Erhéhung der jahrlichen Mittel von derzeit gut 38 Millionen Euro auf rund
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400 Millionen Euro zu erreichen. Gleichzeitig ware es fur Niedersachsen wichtig, den Vertei-
lungsschlissel entsprechend anzupassen. Wir haben im Zusammenspiel mit den anderen Lan-
dern verschiedene Aktivitdten entfaltet und im vergangenen Jahr massiv versucht, dem Bund
gegeniber deutlich zu machen, dass wir grofle Not sehen, was die finanzielle Unterstitzung an-
geht.

Daneben haben wir auch stets betont, dass es sinnvoll ist, nicht nur die laufenden Bundesfinanz-
hilfen beizubehalten, sondern dass es auch darum geht, eine starkere Bundesbeteiligung an der
Seehédfenfinanzierung Uber alternativ denkbare Finanzierungsmodelle zu erreichen. Fir MaR-
nahmen von essenzieller gesamtstaatlicher Bedeutung mit dem Bund zu einer gemeinsamen
Finanzierung zu kommen, ist unser Ziel gewesen. Wir sind immer noch dabei, um lber diese
Finanzhilfen hinaus weitere Finanzierungsmodelle zu generieren.

Zum Teil ist uns das in der Vergangenheit bereits gelungen. Ich erinnere an die LNG-Terminals
in Wilhelmshaven und Stade, bei denen wir eine gemeinsame Finanzierung von Bund und Land
hinbekommen haben. In Wilhelmshaven haben wir seinerzeit insgesamt 56 Millionen Euro in-
vestiert, von denen das Land 20 Millionen Euro getragen hat und der Bund mit 36,4 Millionen
Euro aus dem Kohlestrukturfonds eingestiegen ist. Bei dem Projekt in Stade mit 300 Millionen
Euro Gesamtinvestition ist die Aufteilung, dass der Bund 100 Millionen Euro lbernimmt,
100 Millionen Euro Uber Kredite finanziert werden und das Land bis zu 100 Millionen Euro aus
dem Wirtschaftsférderfonds - 6kologischer Bereich - tragt.

Auch im Hinblick auf das AVG-Terminal Wilhelmshaven zeichnet sich eine Losung ab. Wir haben
dort Gesamtinvestitionen von 600 Millionen Euro vor der Brust. Die ersten 27 Millionen Euro fir
Planungsleistungen stehen bereit. Hinsichtlich der weiteren Finanzierung gibt es einen intensi-
ven Austausch mit dem Bund. Wir kdnnen noch nichts Konkretes verkiinden, aber wir sind zu-
mindest in guten Gesprachen und optimistisch, dass wir gemeinsam mit dem Bund und der Ha-
fenwirtschaft eine Lésung finden.

Aullerdem ist es uns unlangst gelungen, hinsichtlich der Liegeplatze 5 bis 7 in Cuxhaven weitere
Mittel fir Niedersachsen zu generieren. Wir haben den Bund dafiir gewinnen kdnnen, zuriick-
laufende GRW-Mittel zusatzlich an Niedersachsen zur Finanzierung dieser Liegeplatze zu geben.
Dadurch werden wir das Projekt relativ zeitnah umsetzen kénnen.

Vor dem Hintergrund der Nationalen Hafenstrategie gibt es zudem Uberlegungen seitens der
norddeutschen Kiistenlander, eine gemeinsame Bundesratsinitiative auf den Weg zu bringen.
Wir sind momentan noch etwas unschlissig, in welcher Form wir das machen wollen. Das Ziel
muss sein, die Hafenfinanzierung zu verstetigen. Wir sind nur unsicher, ob es ratsam ist, das
Ganze wie in der Vergangenheit auf den Bereich Seehafen zu beschranken. Denn wir haben im
Bundesrat funf Kistenlander und elf andere Lander, die daran weniger Interesse haben. Wir sind
also momentan dabei, im Kreis der Lander zu Uiberlegen, ob eine Begrenzung auf die Seehafen
tatsachlich sinnvoll ist oder die Binnenhafen fiir einen Gesamtaufschlag einbezogen werden soll-
ten.

Dariiber hinaus versuchen wir, weitere Finanzierungsmoglichkeiten zu eruieren, auch um die
Ziele der Nationalen Hafenstrategie mittel- und langfristig erreichen zu kénnen.
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Hafenausbau

Uns liegen zu allen landeseigenen Seehafen standortbezogene Perspektivpapiere oder soge-
nannte Hafenentwicklungspldane vor. Diese Pldne sind Grundlage aller Planungen und Investiti-
onsentscheidungen in den Hafen.

NPorts hat sowohl die Bedarfe als auch die erforderlichen MalRnahmen und - in Abstimmung mit
dem MW - auch deren Finanzierung an den verschiedenen Standorten im Blick und erstellt ent-
sprechend detaillierte Investitionsplanungen im Rahmen der mittelfristigen Wirtschaftsplanung.
Dies gilt im Ubrigen auch fiir den JadeWeserPort. Die Zustindigkeit fiir den JadeWeserPort liegt
nicht bei uns im Referat, aber ich kann Ihnen zumindest sagen, dass der Planungsprozess im
Hinblick auf die zweite Ausbaustufe bedarfsgerecht und unter standiger Marktbeobachtung
fortgesetzt wird.

Dariber hinaus kauft unsere Hafeninfrastrukturgesellschaft NPorts kontinuierlich Flachen fir
die zukinftigen Hafenerweiterungen an. Zudem erarbeitet das MW in enger Abstimmung mit
den Kommunen aktuell ein Konzept zur Entwicklung groRer Gewerbeflachen in den Hafen.

Hafenmarketing

Wir haben den Zuschuss des Landes fiir die Hafenmarketinggesellschaft Seaports of Niedersach-
sen ab diesem Jahr deutlich, um rund 15 %, erhéht. Wir wollen auch in diesem Bereich die Mar-
ketingaktivitaten weiter ausbauen und starken.

Ausblick

Unser Ziel ist es, die niedersachsischen Seehafen zu perfekt ausgebauten Knotenpunkten fiir die
Energieversorgung ganz Deutschlands zu machen. Die Schaffung der hierfiir erforderlichen Inf-
rastrukturen ist eine gesamtstaatliche Aufgabe, fiir die wir im engen Schulterschluss mit Bund
und Hafenwirtschaft kluge und praktikable Lésungen finden miissen und werden, um den erfor-
derlichen Ausbau unserer Hafen mit gemeinsamen finanziellen Anstrengungen meistern zu kén-
nen.

Der Bund - das Bundesministerium fiir Wirtschaft und Klimaschutz (BMWK) und das Bundesmi-
nisterium fur Digitalisierung und Verkehr (BMDV) - hat gerade die Studie , Energiehdfen der Zu-
kunft” ausgeschrieben, deren Ergebnisse noch 2024 vorliegen sollen. Nach allem, was wir wis-
sen, soll diese Studie auch die Basis fiir zukiinftige Projektfinanzierungen durch den Bund dar-
stellen.

Aussprache

Abg. Thorsten Paul MoriBe (AfD): Vielen Dank, fiir die ausfiihrliche Unterrichtung. Beim ersten
LNG-Terminal in Wilhelmshaven gab es die sogenannte Deutschlandgeschwindigkeit. Das zweite
Terminal soll jetzt viel spater als geplant in Betrieb gehen. Kdnnen Sie mir die Hintergriinde dazu
nennen?
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RD Hertrampf (MW): Zu den konkreten Hintergriinden im Detail kann ich Ihnen nichts sagen. In
vielen Bereichen und vielen Projekten stellt die Finanzierung erst einmal das wesentliche Prob-
lem dar. Dartiber hinaus kann ich Ihnen zu einzelnen planungsrechtlichen Problemstellungen an
dieser Stelle keine Auskunft geben. Vielleicht kann Herr Jacob dazu erganzen.

MR Jacob (MW): Sie meinen sicherlich das Testterminal, Herr MoriRe?
Abg. Thorsten Paul MoriRe (AfD): Ja.

MR Jacob (MW): Das ist eine rein private Initiative ohne Beteiligung des Bundes. Bei dem Test-
terminal gab es beim Bau Verzogerungen, die dem Bauablauf geschuldet waren, nach dem Ge-
nehmigungsrecht musste man Unterlagen nacharbeiten. Darin liegt das begriindet. Wir als MW
sind Gberhaupt nicht beteiligt, und die Kollegen aus dem MU sind ausschlieBlich genehmigungs-
rechtlich beteiligt. Was die Umsetzung angeht, ist das nur die Initiative des Unternehmens TES.

Abg. Thorsten Paul MoriBe (AfD): Im ersten Genehmigungsverfahren wurden bekanntlich viele
Schritte aufgrund der Beschleunigung durch den Bund ausgelassen. Wird das jetzt bei der Pla-
nung durch das private Unternehmen TES in vollem Umfang wieder zuriickgezogen? Oder wie
soll ich das verstehen?

MR Jacob (MW): Nein, meines Wissens nicht. Die Erleichterungen aus dem LNG-Beschleuni-
gungsgesetz gelten weiterhin. Aber grundlegende Anforderungen sind auch dort beschrieben,
und sie miissen vom Antragsteller erfillt werden. Gewisse Basics muss jeder erfiillen. Daran ar-
beitet man sich momentan ab. Im Detail missten dazu aber die Kollegen befragt werden. Das,
was ich jetzt sage, stammt aus verschiedenen Arbeitsgruppen. Wir héren mit, weil wir ja ver-
schiedene Nachbarterminals betreuen.

Abg. Karin Logemann (SPD): Herzlichen Dank, Herr Hertrampf fiir die Unterrichtung. Die Erho-
hung der Mittel flir die Hafenmarketinggesellschaft Seaports ist dullerst positiv zu bewerten.
Das ist sehr wichtig, wie wir alle wissen. Cuxhaven steht auf sicheren FiiRen, die Finanzierung
fir Stade ist sichergestellt und die Planungen in Brake beginnen - diese sehr positiven Nachrich-
ten horen wir gern.

Glucklich bin ich natirlich auch dariiber, dass Sie planen, eine Bundesratsinitiative zu starten,
um die nationale Bedeutung unserer Hafen noch einmal zu platzieren und vor allen Dingen den
fiir uns sehr wichtigen Hafenlastenausgleich nach vorn zu schieben. Habe ich es richtig verstan-
den, dass die Mittel von 38 Millionen Euro auf 400 Millionen Euro erhoht werden sollen?

Sie sagen, Sie seien mit den Kiistenlandern im Gesprach. Ich habe Sie so vernommen, dass es die
Kistenlander praferieren wiirden, See- und Binnenhédfen zu betrachten. Habe ich auch das so
richtig verstanden?

RD Hertrampf (MW): Die Zahlen haben Sie richtig wiedergegeben. Aktuell haben wir 38 Millio-
nen Euro Hafenlastenausgleich per anno, die auf die fiinf norddeutschen Kiistenlander verteilt
werden. Niedersachsen partizipiert daran momentan eher unterdurchschnittlich. Die Forderung
von 400 Millionen Euro haben wir in den Raum gestellt. Ich muss dazu aber sagen - das gehort
zur Wahrheit dazu -, dass der Bund bisher nicht hat erkennen lassen, dass er dieser nachkom-
men mochte. Insofern missen wir abwarten, wie sich das entwickelt. Wir bohren und haken
standig nach; viel mehr kénnen wir derzeit nicht tun.
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Wir mdchten aber diese Bundesratsinitiative auf den Weg bringen. Niichtern betrachtet haben
sich die Kustenlander in der Vergangenheit natirlich auf die Seehafen konzentriert. Wir haben
aber im Zuge der Diskussion im Laufe der vergangenen Jahre auch wahrgenommen, dass es na-
turlich auch Rufe aus dem Bereich der Binnenhéfen, insbesondere aus NRW, gibt, dass eine zu-
satzliche Finanzierung erfolgen soll und muss. Angesichts dessen stellt sich fiir uns die Frage, ob
es sinnvoll ist, sich weiterhin ausschlieRlich auf die Seehafen zu konzentrieren, oder ob wir nicht
versuchen sollten, das Ganze weiter zu fassen und auf die Hafen insgesamt auszuweiten. Wir
haben noch keine abschlieRende Entscheidung getroffen, aber es wird zumindest diskutiert, ob
wir uns weiterhin auf Seehafen fokussieren oder das Ganze in der Hoffnung, dass die Erfolgsaus-
sichten dann groRer sind, 6ffnen.

Abg. Hartmut Moorkamp (CDU): Konnen Sie konkretisieren, fiir wann genau diese Bundesrats-
initiative geplant ist?

RD Hertrampf (MW): Nein, ganz konkret kann ich das noch nicht sagen. Wir sind jetzt in Gespra-
chen mit den Landern. Wir werden das sicherlich ohne zeitliche Verzégerung machen, aber ich
kann Ihnen nicht genau sagen, wo wir am Ende zeitlich landen werden.

Abg. Hartmut Moorkamp (CDU): Sie haben die Hafenentwicklungspléne der einzelnen Seehéafen
angesprochen. Sie sind sicherlich eine gute Grundlage, um perspektivisch weiter zu arbeiten.
Wir wissen aber natirlich aufgrund der Dynamik der Energiewende, dass sich vieles auch tber-
holt hat. Sie sind kurz darauf eingegangen, Sie sind in Absprachen. Wie ist Ihre Einschatzung zu
diesem Thema? Ist es nicht vielleicht sinnvoller, ein ganzheitliches Konzept zu entwickeln? Gibt
es dazu Uberlegungen?

RD Hertrampf (MW): Sie haben vollig recht. Die Entwicklungen haben in den vergangenen Jah-
ren massiv an Geschwindigkeit aufgenommen, und der eine oder andere Plan musste schneller
angepasst werden, als es vielleicht urspriinglich vorgesehen war. Es gibt aber noch keine kon-
krete Uberlegung, einen Gesamtentwicklungs- oder Finanzierungsplan aufzusetzen, wie Sie es
sich - wenn ich das in lhrem Antrag richtig gelesen habe - vorstellen. Wir gehen schon davon aus,
dass die Perspektiv- und Hafenentwicklungsplane, die uns jetzt vorliegen, zum jetzigen Zeitpunkt
ausreichend sind, wenn sie entsprechend zeitnah angepasst und dynamisch fortgeschrieben
werden. NPorts tut dies regelmaRig, und wir unterstiitzen das, wo wir kénnen.

Abg. Hartmut Moorkamp (CDU): Ich habe noch zwei weitere Fragen, die ich biindeln mdchte.
Die erste Frage: Sie haben angesprochen, dass der Zuschuss fir Seaports um 15 % erhéht wor-
den ist. Wie hoch ist die Gesamtsumme fiir das Marketing? Ist lhnen das bekannt?

Meine zweite Frage zielt auf den Ausbau der erneuerbaren Energien ab - on- und offshore. Wir
sind dazu auf Basis der WindGuard-Studie unterrichtet worden. Dabei ist deutlich geworden,
dass uns relativ zeitnah Hafenflachen fehlen werden. Die Finanzierung fiir Cuxhaven ist jetzt er-
freulicherweise gegliickt, aber damit ist es bekanntlich nicht getan. Gibt es weitere konkrete
Planungen im Hause, wo weitere Flachen kurzfristig akquiriert werden kénnen, um schwerlast-
fahige Kaien zu entwickeln bzw. Kaien entsprechend aufzuwerten, damit am Ende die Ziele im
Bereich der Windenergie erreicht werden kénnen?

RD Hertrampf (MW): Zur finanziellen Ausstattung von Seaports of Niedersachsen: Wir haben ab
2024 den Zuschuss landesseitig von 450 000 Euro auf 520 000 Euro erhéht. Dazu sind noch



Niedersachsischer Landtag - 19. WP 13. UAHuSch am 21.05.2024 | o6ffentlich | Seite 16

50 000 Euro zusatzlich von der Hafenwirtschaft gekommen. Das ist der Bereich, in dem wir uns
dort jetzt bewegen.

Zu lhrer zweiten Frage: Projekte von einem Umfang und in der GréRBenordnung, wie wir sie in
Cuxhaven schon langer versuchen umzusetzen und mit dem Bau der Liegeplatze 5 bis 7 jetzt
werden umsetzen kdnnen, haben wir nicht. Natlrlich gibt es an einzelnen Standorten immer
mal wieder Uberlegungen, wie Kaien schwerlastfahig gemacht werden kénnen. Aber konkrete
Projekte in einer vergleichbaren GréRenordnung kann ich lhnen jetzt nicht nennen.

MR Jacob (MW): Dort, wo es Bedarfe und Wiinsche - gerade im Servicebereich - vor Ort gibt,
Erweiterungen vorzunehmen, gibt es viele Einzelprojekte. Aber ein Schwerlastkai braucht be-
kanntlich auch jemanden im Hinterland, der ihn nutzt. Das hei8t, man braucht einen Produzen-
ten oder einen Logistiker. Im Moment fehlt dafiir einfach der Markt. Zwar sagen alle, dass wir
das brauchen, aber letztlich gibt es nicht das massive Marktinteresse. Es wird nicht gesagt: Wir
haben das Ziel einer Produktion. - Wir haben eine Turm-Produktion in Nordenham. Wir haben
eine Ausweitung der Turm-Produktion bzw. Turmsegment-Produktion in Cuxhaven. Daflr wird
dort erweitert. Wir haben dort die Generatorfertigung. Die Fliigel werden hauptsachlich impor-
tiert. Dafiir gibt es auch Kapazitaten, es gibt sie bundesweit. Wir erhoffen uns auch von der Stu-
die des BMWK zusammen mit dem BMDV, die die Situation deutschland- und europaweit be-
trachten will, nahere Erkenntnisse.

Abg. Sina Maria Beckmann (GRUNE): Danke fiir die Unterrichtung. Sie zeigt, dass Niedersachsen
nicht nur Energiewende-, sondern auch Hafenland ist. Insofern ist es aus meiner Sicht ganz rich-
tig, eine Bundesratsinitiative auch dahingehend zu starten, dass wir die grofRere Bedeutung der
Hafen unterstreichen. Das neu herausgekommene Papier zur Nationalen Hafenstrategie enthalt
gute Worte, aber die Branche sagt: Was darin steht, ist nett, aber wir brauchen auch finanzielle
Unterstlitzung, und das muss auch hinterlegt werden. - Insofern ist das zu begriiSen, ebenso wie
eine Reform des Hafenlastenausgleichs.

Sie haben lhre Ausfiihrungen damit geschlossen, dass es das Ziel sei, die Hafen zu perfekten
Knotenpunkten fir die Energieversorgung fiir ganz Deutschland auszubauen. Das betrifft ja nicht
nur Niedersachsen. Mir stellt sich da die Frage nach der Finanzierung. Haben Sie eine Idee, wie
das realisiert werden kann? Dass der Bund mehr Initiative zeigen und auch mehr finanzielle Mit-
tel zur Verflgung stellen muss, ist klar. Wie ist die Rolle Niedersachsens? Konnen Sie dazu etwas
sagen?

RD Hertrampf (MW): Wir versuchen, den Bund davon zu liberzeugen, dass es eine nationalstaat-
liche Aufgabe ist, die wir landerseitig nicht allein stemmen kdnnen. Das Ganze ist bisher noch
nicht von dem Erfolg gekront worden, den wir alle uns erhofft haben. Aber das Geld fallt leider
weder in Niedersachsen noch im Bund vom Himmel. Wir kénnen nichts weiter tun, als die Not-
wendigkeit immer wieder zu betonen.

Wir missen einfach zusehen - das ist auch ein wenig die Idee bei der Bundesratsinitiative -, dass
wir die Binnenldander miteinbeziehen. Wir missen auch die anderen Lander in Deutschland da-
von liberzeugen, dass das eine nationalstaatliche Aufgabe ist, die wir seitens Niedersachsen und
seitens der Kistenlander nicht allein werden stemmen kdénnen. Irgendwie missen die erneuer-
baren Energien auch nach Bayern und Baden-Wirttemberg kommen. Das ist die Aufgabe, vor
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der wir stehen. Wir versuchen tagein, tagaus, auf den Bund einzuwirken, und leisten Uberzeu-
gungsarbeit, um zu verdeutlichen, dass es ohne die Unterstiitzung durch den Bund nicht geht.
Ich hoffe, dass wir irgendwann dazu kommen, dass der Bund sich dort weiter bewegt oder wir
mindestens, wenn wir es mit dem Hafenlastenausgleich nicht hinbekommen, regelmalig ein-
zelne konkrete Projekte wie das GroRprojekt in Cuxhaven oder die AVG-Anlage in Wilhelms-
haven gemeinsam mit dem Bund finanzieren. Das ist die zweite Schiene, die wir parallel fahren.

Abg. Sina Maria Beckmann (GRUNE): ,Wer die Musik bestellt, bezahlt sie auch”, kam mir gerade
in den Sinn. Das heiflt, wenn man das entsprechend ausbauen will - Stichwort ,Nationale Ha-
fenstrategie” -, dann muss das natiirlich auch entsprechend hinterlegt sein. Gibt es Fordertopfe
oder Ahnliches, aus denen sich eine Finanzierung ergeben kénnte? Den Klimatransformations-
fonds gibt es ja nicht mehr in dieser Form. Insofern ist die Finanzierung wohl schwieriger gewor-
den.

RD Hertrampf (MW): Nach den Entwicklungen des vergangenen Jahres ist es in der Tat schwie-
riger geworden. Wir priifen derzeit, welche Férdermaoglichkeiten es auch auf europaischer und
Bundesebene gibt, auf die wir moglicherweise zurlickgreifen kdnnten. Es ist aber leider nicht so,
dass es da Fordertopfe gibt, auf die wir nur hinweisen missten. Wir haben die Hoffnung, dass
sich in dem Bereich - Stichwort ,Energiewende” - in der Zukunft noch etwas bewegt.

Abg. Claus Seebeck (CDU): Wenn man an der Kiste lebt, ist es schon zu sehen, was in den ver-
gangenen 20 Jahren passiert ist. Ich glaube, 2005 ist NPorts gegriindet worden, und das ist wirk-
lich eine ganz tolle Organisationsform. Wir bekommen es gut hin, gerade auch bei NPorts, immer
ein wenig vor der Lage zu sein. Ein groRes Dankeschon fiir die Arbeit, die dort geleistet wird.

Meine Frage bezieht sich auch auf den Hafenlastenausgleich. Sie hatten eben in einem Neben-
satz angedeutet, dass Niedersachsen bisher nicht so stark davon profitiert, weil der Hafenlas-
tenausgleich stark Richtung Hamburg ausgerichtet ist. Gibt es unter den finf Kistenlan-
dern - wenn man da schon mehr fordert und eine Bundesratsinitiative startet - auch Gesprache
darliber, wie man auch diesbezliglich eine groRere Fairness erreichen kann?

RD Hertrampf (MW): Ja, das ist Teil der Gesprache, wobei bisher immer ganz klar gesagt worden
ist, dass wir uns in dem Moment, in dem wir mehr Geld vom Bund bekommen, im Rahmen der
Kistenlander auch Gedanken tber eine Anpassung des Verteilschllssels machen. Dass Nieder-
sachsen aktuell unterproportional profitiert, ist unstrittig. Das ist auch in Hamburg oder Bremen
unstrittig. Wir haben aber noch nicht - so habe ich lhre Frage verstanden - konkret tiber die An-
passung des Verteilschliissels gesprochen. Das werden wir aber machen, wenn die Mittel, die
durch den Hafenlastenausgleich zur Verfligung gestellt werden, entsprechend erhéht werden.
Dann wird auch der Verteilschliissel entsprechend angepasst. Dazu gibt es auch keine zwei Mei-
nungen bei den Kistenlandern.

Abg. Corinna Lange (SPD): Ich habe ebenfalls eine Nachfrage zu der Bundesratsinitiative. Was
wirde es fur Niedersachsen bedeuten, wenn die Binnenhafen wirklich mitaufgenommen wiir-
den? Wie viele Binnenhafen waren das? Steht zur Diskussion, Binnenhédfen erst ab einer be-
stimmten GrolRRe einzubeziehen, oder wiirde es sich wirklich um alle Binnenhafen handeln?

RD Hertrampf (MW): Dariiber haben wir tatsachlich im Detail noch nicht gesprochen. Nach mei-
nem Kenntnisstand reden wir momentan erst einmal von allen Binnenhéafen, so wie wir auch
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von allen Seehéafen reden. Das heil3t aber nicht, dass wir das nicht noch konkretisieren kdnnen
oder moglicherweise sagen, dass wir es auf bestimmte GréRenordnungen oder Regionen be-
schranken. Ich denke aber momentan, dass, wenn es eine Bundesratsinitiative geben sollte, die
sowohl See- als auch Binnenhadfen umfasst, diese wahrscheinlich einen allgemeinen Ansatz ha-
ben wird, der keine bestimmten Hafen ausschlieSt. Aber wir sind noch mitten im Diskussions-
prozess.

Abg. Hartmut Moorkamp (CDU): Ich méchte Bezug nehmen auf die Ausfiihrungen von Herrn
Jacob. Ich glaube, das ist der Kern dieses Antrages: Gibt es die Nachfrage, oder muss erst die
Infrastruktur geschaffen werden, um Nachfrage zu erzeugen? - Ich glaube, der zweite Weg ist
der richtige. Daraus resultiert meine Frage an Herrn Hertrampf: Wie steht |hr Haus, wie stehen
Sie zu Finanzierungsalternativen zusammen mit der Privatwirtschaft?

Meine letzte Frage bezieht sich auf die Nr. 2 des Antrags, die Erhéhung der jahrlichen Mittel fir
NPorts auf 50 Millionen Euro. Darauf sind Sie nicht eingegangen. Das ist ein langjahriger
Wunsch, der immer wieder in den Haushaltsberatungen diskutiert wird. Dass Sie nicht darauf
eingegangen sind, werte ich als Zustimmung.

RD Hertrampf (MW): Das ist eine sehr interessante Auslegung.
(Heiterkeit)

In der Tat war es uns, wie Sie zutreffend sagen, in den vergangenen Jahren immer wichtig, eine
moglichst gute und hohe Finanzausstattung flir NPorts zu schaffen. Wir haben uns auch in der
Vergangenheit, als die Rede davon war, die Mittel moglicherweise auf 30 Millionen Euro im Jahr
zu kirzen, dafiir eingesetzt, dass dies nicht passiert, und waren damit erfolgreich. Seit mehreren
Jahren sind es jetzt 40 Millionen Euro per anno, die wir NPorts als Zuschuss gewdhren. Aus der
Warte des Fachreferates gibt es durchaus Interesse, die Mittelausstattung von NPorts zu erho-
hen. Das ist unser Bestreben. Aber wir kdnnen das nicht entscheiden. Wir miissen abwarten,
was das Haushaltsaufstellungsverfahren ergibt. Sie kénnen aber davon ausgehen, dass es zu-
mindest in unserem Interesse ist, die finanzielle Ausstattung von NPorts mindestens auf dem
Level zu halten, auf dem sie jetzt liegt, und sie, wenn es geht, noch auszubauen. Wir sind dabei,
aber ich kann lhnen dazu heute keine abschlieRende Antwort geben.

Sie sprachen liber Moglichkeiten, die Privatwirtschaft zu beteiligen. Wir schliefen das grund-
satzlich nicht aus. Wir wiirden PPP-Finanzierungsmodelle, wenn sie sich denn anbieten bzw.
wenn sie zustande kommen, nicht von vornherein ablehnen. Das ist zwar - gerade bei den gro-
Reren Projekten - nicht ganz so trivial, aber denkbar ist es.
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Weiteres Verfahren

Abg. Hartmut Moorkamp (CDU) schlagt vor, eine miindliche Anhérung zu dem EntschlieBungs-
antrag durchzufthren.

Der Unterausschuss beschliet, so zu verfahren. Die Fraktionen werden gebeten, der Land-
tagsverwaltung bis zum 29. Mai 2024 mitzuteilen, welche Verbande und Institutionen an-
gehort werden sollen, wobei die beiden groRen Fraktionen je zwei Anzuhérende und die
beiden kleineren Fraktionen je einen Anzuhdrenden benennen kdnnen. Als Termin wird die
zusatzlich eingeplante Sitzung am 13. August 2024 vorgesehen.

* % %
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Tagesordnungspunkt 3:

Unterrichtung zu ,,Drogenschmuggel an niedersachsischen Hafen”

Unterrichtung

DdP Kozik (Ml): Ich bin zustandiger Referatsleiter fiir Kriminalitdtsbekampfung in der Abtei-
lung 2 - Landespolizeiprasidium - des Innenministeriums.

Strukturen Organisierter Kriminalitat (OK) weisen ein hohes Gewalt-, Bedrohungs- sowie volks-
wirtschaftliches Schadenspotenzial auf und beeintrachtigen durch ihr Agieren das Sicherheits-
geflihl der Bevolkerung erheblich. Ein wesentliches Betatigungsfeld der internationalen OK ist
der illegale Handel mit Betdaubungsmitteln. Dabei hat der Einfuhrschmuggel von Rauschgift, vor-
rangig von Kokain, durch siidamerikanische Kartelle tGber die europaischen Seehifen seit den
90er-Jahren erheblich an Bedeutung gewonnen. Die groBten Mengen werden dabei nach allem,
was wir wissen, Uber die grolRen europdischen Seehafen wie Rotterdam (Niederlande), Antwer-
pen (Belgien), aber auch Hamburg oder Bremen/Bremerhaven nach Europa gebracht. In Einzel-
fallen hat es aber auch bereits Sicherstellungen in den niedersachsischen Nordseehafen wie Wil-
helmshaven, Emden und Brake gegeben.

Die OK nutzt den reguldren Wirtschaftskreislauf, indem der Transport von Seecontainern durch
den Schiffsverkehr fir den Einfuhrschmuggel von vorrangig Kokain tGber Seehafen missbraucht
wird. Mit diversen Methoden werden Einzelmengen an Rauschgift in unterschiedlichsten Gro-
Renordnungen, teilweise im Tonnenbereich, unerkannt eingefiihrt. Dabei wird zum Teil auch die
Wirtschafts- und Hafenlogistik infiltriert und gezielt fir kriminelle Zwecke ausgenutzt.

Als wichtigste Herstellungslander fiir Kokain in Sidamerika gelten Peru, Kolumbien und Bolivien.
Allein mit Blick auf diese Lander gehen die Sicherheitsbehérden von einer Herstellungsmenge
von etwa 2 500 t im Jahr 2022 aus. Demgegeniiber stehen nachfolgende Sicherstellungszahlen
des Zolls fir die deutschen Seehafen, welche iberwiegend Hamburg und Bremerhaven betref-
fen: 2019: ca. 7,0 t; 2020: ca. 8,2 t; 2021: ca. 19,0 t; 2022: ca. 12,0 t und 2023: ca. 35,0 t.

Gemal den genannten Zahlen hat sich die Sicherstellungsmenge im Zeitraum von 2019 bis 2023
etwa verfiinffacht, wobei die Daten fiir das Jahr 2023 noch nicht endgiiltig vorliegen und zu die-
sem Zeitpunkt lediglich geschatzt sind. Die steigenden Sicherstellungsmengen werden als Indiz
dafiir gewertet, dass auch die eingefiihrten Mengen angestiegen sind. Dabei haben vermutlich
auch die verstarkten Bemihungen zur Bekampfung dieses Kriminalitaitsphdnomens in Belgien
und in den Niederlanden dazu gefiihrt, dass die deutschen Seehéafen insgesamt mehr in den Fo-
kus der OK geriickt sind, also ein gewisser Verdrangungseffekt nach Deutschland eingesetzt hat.

Fiir die Seehafen in Niedersachsen lassen sich aktuell eine Sicherstellung von 45 kg Kokain am
17. Oktober 2021 in Wilhelmshaven und drei Sicherstellungen noch in Brasilien fiir die Jahre
2022 und 2023 mit dem Zielhafen Brake benennen. Kokain ist in diesen Fallen jeweils im dreistel-
ligen Kilogramm-Bereich bereits an den Schiffen im Herkunftsland, insgesamt mehr als 1 t, gesi-
chert worden.
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Wir gehen mit Blick auf die niedersachsischen Seehafen davon aus, dass auch hier aufgrund stei-
genden Kontrolldrucks in den groRen Hafen ein gewisser Verdrangungseffekt in Richtung klei-
nerer Hafen eine Rolle spielt. Zunehmend wirken sich daritiber hinaus sich verandernde wirt-
schaftliche Aspekte auf die Entwicklung des dargelegten Phanomens aus: Dazu gehéren das ver-
mehrte Anlaufen des Hafens Brake von Frachtschiffen Gber die Siidamerika-Route, die Zunahme
von Autotransportern zum Zielhafen Emden, der Ausbau der Elbeeinfahrt und hiermit verbun-
dene lange Wartezeiten und hohe Kosten, die generelle Auslastung des Hamburger Hafens so-
wie die verstarkte Verlagerung des Kerngeschéaftes grofler Reedereien im Containerumschlag
(Hapag-Lloyd, MSC und Eurogate) nach Wilhelmshaven. Zum Teil missen wir eine vermehrte
Drogeneinfuhr Uber die niedersdchsischen Seehafen insofern auch als kriminelle Begleiterschei-
nung eines wirtschaftlichen Erstarkens der hiesigen Hafen betrachten.

Lassen Sie mich nun auf die Bekampfungsstrategien der Sicherheitsbehérden eingehen. In der
Bundesrepublik Deutschland obliegt die Kontrollbefugnis zur Einfuhr von Waren aller Art, insbe-
sondere an den AuBengrenzen und damit auch in den Bereichen der sensiblen Infrastruktur wie
den Seehédfen oder Flughafen, origindr den Zollbeh6rden. Fir die niedersachsischen Seehafen
Wilhelmshaven, Emden und Brake sind das Zollfahndungsamt Hamburg und die 6rtlichen Haupt-
zollamter originar zustandig.

Kommt es in den niedersachsischen Seehafen zum Auffinden von Betaubungsmitteln oder erge-
ben sich Ermittlungsansatze in dieser Richtung, so werden die entsprechenden Strafverfahren
im Wesentlichen durch die Gemeinsamen Ermittlungsgruppen Rauschgift (GER) des Zolls und
der Polizei gefihrt.

Die Bearbeitung entsprechender Delikte und insbesondere das strategische Vorgehen haben
aber nicht nur eine regional-niedersachsische und auch nicht nur eine polizeiliche Perspektive.
Erforderlich ist eine national und international sowie ressort- und behérdeniibergreifend ausge-
richtete Strategie.

Einen Teil des zu berlicksichtigenden Rahmens bilden auf europaischer Ebene die Vorgaben der
EU. Die Europaische Kommission Gbermittelte im Marz 2023 eine gemeinsame Mitteilung iber
die Aktualisierung der EU-Strategie fiir maritime Sicherheit und des Aktionsplans , Eine erwei-
terte EU-Strategie flir maritime Sicherheit angesichts sich wandelnder maritimer Bedrohungen”
an den Rat der Europaischen Union. Demnach zahlt die Verstarkung der Bekampfung rechtswid-
riger und illegaler Handlungen auf See - einschlieflich des Drogenhandels - zu den wichtigsten
MaBnahmen der EU zur Verbesserung der maritimen Sicherheit. Der seitens der EU-Kommission
vorgestellte Fahrplan zur Bekdmpfung des Drogenhandels und der OK enthélt verschiedene Vor-
schlage, wie die Einrichtung einer sogenannten Europaischen Hafenallianz, welche am 24. Ja-
nuar 2024 in Antwerpen als European Port Alliance Public Private Partnership von der belgischen
EU-Ratsprasidentschaft gemeinsam mit Deutschland und weiteren betroffenen Staaten gegriin-
det wurde. Dort werden 6ffentliche und private Akteure fir eine koordinierte Bekampfung des
Drogenhandels und der OK in Europa zusammengebracht. Die Partner sollen ihr Fachwissen und
ihre Erfahrung nutzen, um gemeinsam gegen OK und Drogenschmuggel vorzugehen und kon-
krete Schwachstellen fiir die Sicherheit der Hafen zu beheben. Sie bietet damit eine Plattform
fir den Austausch strategischer und operativer Informationen sowie fiir die Entwicklung und
Unterstlitzung der Umsetzung bewahrter Verfahren.
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Unter anderem aufbauend auf der zuvor genannten EU-Strategie hat das Bundeskabinett am
20. Mérz 2024 die Nationale Hafenstrategie beschlossen und damit den themenbezogenen Auf-
trag aus dem Koalitionsvertrag erflillt. Dies ist Ihnen sicher bekannt. Die Nationale Hafenstrate-
gie folgt auf das Nationale Hafenkonzept aus dem Jahr 2015 und umfasst finf Handlungsfelder,
darunter die Starkung der Wettbewerbsfahigkeit des Hafenstandorts Deutschland. Hierunter
werden auch die Bekdmpfung der OK und in der Folge eine mogliche Verdrangung von wichtigen
Wirtschaftsakteuren durch MaBnahmen zur Erhéhung der Sicherheit thematisiert, da diese
MaRnahmen Zeit und damit Geld kosten. Um Standortnachteile dieser Art zu vermeiden, bedarf
es nach Moglichkeit einer liber einzelne Hafen und nationale Grenzen hinweg abgestimmten
Vorgehensweise.

Auf internationaler Ebene hat das Bundesinnenministerium (BMI) zuletzt seine Bemiihungen
verstarkt, die direkte Kooperation mit den stidamerikanischen Staaten auszubauen - unter an-
derem durch die verstarkte Entsendung von Verbindungsbeamten des Bundeskriminalamtes
(BKA) in die entsprechenden Linder.

Deutschland ist bereits im Oktober 2022 gemeinsam mit Italien der ,Coalition European Count-
ries against serious and organised crimes” zur Bekampfung der OK beigetreten, welche auf eine
Ministervereinbarung zwischen den Landern Niederlande, Belgien, Frankreich und Spanien zu-
rickgeht und im Dezember 2021 gegriindet worden ist. Diese Koalition von nunmehr sechs Staa-
ten verfolgt unter anderem das Ziel, die Sicherheit und Widerstandsfahigkeit der Hochseehafen
als wesentliches Einfallstor flir Betaubungsmittel in die EU zu steigern.

Daruber hinaus ist Deutschland am 31. Marz 2024, vor nicht einmal acht Wochen, dem Analyse-
und Operationszentrum Maritime Analysis and Operations Centre - Narcotics (MAOC-N) beige-
treten, um die Bekdmpfung des illegalen Rauschgiftschmuggels auf dem See- und Luftweg und
der dahinterstehenden kriminellen Strukturen gemeinsam mit europdischen Partnern koordi-
niert, aktiv und operativ voranzutreiben. Durch den Beitritt knnen in der Zukunft auch deutsche
Verbindungsbeamte des BKA Informationen zu verdachtigen Rauschgiftlieferungen, vor allem
auf dem Seeweg, mit internationalen Partnern austauschen und analysieren. Die Organisation
hat sich mittlerweile zu einer festen Institution der europdischen Sicherheitsarchitektur entwi-
ckelt und konnte allein im Jahr 2023 Rauschgifttransporte in einem Marktwert von 5,5 Milliar-
den Euro unterbinden und damit vom europadischen StraBenmarkt fernhalten.

Auf nationaler Ebene bildet die im Jahr 2023 zwischen Bund und Léandern abgestimmte Natio-
nale Strategie zur Bekampfung der Schweren und Organisierten Kriminalitat den modernisierten
Rahmen der OK-Bekampfung. Elementare Zielrichtung ist eine nachhaltige Zerschlagung von OK-
Strukturen mit einhergehender konsequenter Strafverfolgung und praventiven Ansatzen. Auf
das spezifische Phdanomen des Einfuhrschmuggels von Betaubungsmitteln bezogen sollen regu-
lare als auch irregulare Vertriebswege identifiziert und deren missbrauchlicher Nutzung entge-
gentreten werden. Die fachiibergreifende Zusammenarbeit aller Behérden und auch mit priva-
ten Akteuren soll gestarkt, internationale Koalitionen sollen eingegangen werden. Hierzu habe
ich bereits auf die Koalition mit den Niederlanden, Belgien, Frankreich, Spanien und Italien und
auch auf die Beteiligung Deutschlands am internationalen Analyse- und Operationszentrum hin-
gewiesen.
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Innerhalb Niedersachsens legen wir neben der Begleitung und Unterstiitzung der internationa-
len Projekte, die im Wesentlichen vom Bund gestaltet werden, viel Wert auf eine ressortiber-
greifende Zusammenarbeit. Das Niedersachsische Ministerium fiir Wirtschaft, Verkehr, Bauen
und Digitalisierung, vertreten durch die Hafensicherheitsbehorde, und das Niedersadchsische Mi-
nisterium fur Inneres und Sport, vertreten durch das Landespolizeiprasidium, sowie das Landes-
kriminalamt (LKA) befinden sich bereits seit Lingerem themenbezogen, auch unter Einbindung
weiterer relevanter Akteure wie den betroffenen regionalen Polizeidirektionen, im engen Aus-
tausch.

Die Hafensicherheitsbehoérde ist fir die Gefahrenabwehr in Hafenanlagen und Seehéafen zustén-
dig und vereint vier polizeiliche, vier nautische sowie einen schifffahrtskaufmannischen Mitar-
beitenden. Die Aufgaben der Gefahrenabwehr werden auf Basis einer Verordnung und einer
Richtlinie des Européischen Parlaments und des Rates zur Erhdhung der Gefahrenabwehr auf
Schiffen und in Hafenanlagen in Niedersachsen wahrgenommen und auf Basis des Niedersach-
sischen Hafensicherheitsgesetzes (NHafenSG) umgesetzt. Ziel ist die Einfihrung und Umsetzung
gemeinschaftlicher MalRnahmen zur Optimierung der Gefahrenabwehr auf Schiffen im interna-
tionalen Seehandel und im nationalen Verkehr sowie zur Erhéhung der Gefahrenabwehr in den
ihnen dienenden Hafenanlagen und Hafen. Um entsprechenden Gefahren wirksam zu begeg-
nen, werden im Rahmen der Gefahrenabwehr auf der Grundlage eines seit dem Jahr 2014 bun-
desweit einheitlich geltenden Musters Risikobewertungen im Sinne des NHafenSG durch die Ha-
fensicherheitsbehorde erstellt und genehmigt. Die Hafenanlagenbetreiber erstellen auf Basis
dieser genehmigten Risikobewertung einen Gefahrenabwehrplan, welcher erforderliche bauli-
che sowie organisatorische MaRnahmen benennt, um erkannten Schwachstellen entgegenzu-
wirken. Der Gefahrenabwehrplan wird durch die Hafensicherheitsbehérde geprift und anschlie-
Rend genehmigt. In Abhdngigkeit von der durch die Hafensicherheitsbehérde festgelegten Ge-
fahrenstufe, wobei die Gefahrenstufe 1 den Regelfall und die Gefahrenstufe 3 die hochste Ge-
fahrenstufe darstellt, sind durch den Hafenbetreiber bauliche wie organisatorische MalRnahmen
durchzufiihren. Zu den baulichen MalRnahmen zahlen beispielsweise eine ausreichend robuste
Einfriedung des Geldndes oder die Uberwachung durch Kameratechnik. Organisatorische MaRk-
nahmen umfassen unter anderem angepasste Zugangskontrollen, die Kontrolle und Freigabe
von Umschlagsgiitern oder die Beaufsichtigung der Hafenanlagen. Die Umsetzung der im Gefah-
renabwehrplan beschriebenen MalRnahmen wird durch die Hafensicherheitsbehdrde anhand
verschiedener Kontrollsysteme sichergestellt. Die Hafensicherheitsbehérde ihrerseits wird
durch die Europdische Kommission in regelmaRigen Abstanden auditiert.

In die gemeinsame Bekdmpfung des Phianomens eingebunden ist weiterhin das Niedersachsi-
sche Justizministerium. Die unerlaubte Einfuhr von Betaubungsmitteln in ganz erheblichen Men-
gen wird vonseiten der Niedersdchsischen Justizbehdérden wegen der zu erwartenden empfind-
lich hohen Haftstrafen bei der Identifizierung und Ergreifung der Tater besonders in den Fokus
genommen. Die enge und vertrauensvolle Zusammenarbeit zwischen Polizei- und Justizbehor-
den zur Aufklarung und Verfolgung solcher Straftaten - gerade im Bereich der Bekampfung der
OK - ist hierbei unerlasslich.

Bei der Staatsanwaltschaft Hannover - Zentralstelle fiir Betdubungsmittelstrafsachen - wird zu-
sammen mit der Gemeinsamen Ermittlungsgruppe Rauschgift des LKA seit 2019 ein herausra-
gender Ermittlungskomplex zur Verfolgung der Organisierten Betdubungsmittelkriminalitat ge-
fuhrt, welcher die unerlaubte Einfuhr von Kokain im Tonnenbereich (iber den Hamburger Hafen
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zum Gegenstand hat. Dieser Vorgang macht exemplarisch die Komplexitat dieser kriminellen
Strukturen und den notwendigen Aufwand zur Bekampfung dieses Phdanomens deutlich, zeigt
aber auch das erfolgreiche Zusammenwirken von Polizei und Justiz auch tber Landergrenzen
hinweg auf. Der Komplex umfasst insgesamt 16 Verfahren mit 27 Beschuldigten. Gegenstand ist
unter anderem die unerlaubte Einfuhr von 21,8 t Kokain aus Siidamerika in das Bundesgebiet,
wobei hiervon etwa 16,1 t Kokain mit einem Verkaufswert von 448 Millionen Euro im Februar
2021 am Hamburger Hafen sichergestellt werden konnten. Im April 2022 wurde der Ermittlungs-
komplex in die sogenannte offene Phase Uberfihrt; in diesem Zuge wurden 18 Haftbefehle unter
dem Einsatz von etwa 600 Einsatzkraften bundesweit vollstreckt sowie etwa 30 Objekte durch-
sucht. Gleichzeitig waren im Zusammenhang mit dem Ermittlungskomplex in Paraguay, Belgien
sowie in den Niederlanden eine Vielzahl an Haftbefehlen und Durchsuchungsbeschliissen gegen
dort ansassige Tatergruppierungen zu vollstrecken.

Ich méchte an dieser Stelle noch einmal auf die konkreten Bearbeitungsprozesse der Sicher-
heitsbehorden eingehen. Neben der origindaren Zustandigkeit des Zolls ist auch die Polizei Nie-
dersachsen fir die Bekampfung der internationalen Rauschgiftkriminalitdt zustéandig und orga-
nisatorisch aufgestellt.

Grundsatzlich findet die Bearbeitung polizeilich relevanter Sachverhalte mit Bezug zu den Hafen
in den Ortlich zustandigen regionalen Polizeidirektionen Oldenburg mit den Seehafen Wilhelms-
hafen und Brake, Osnabriick mit dem Seehafen Emden und Liineburg mit dem Hafen in Stade
statt. In der konkreten Umsetzung der Zusammenarbeit werden die Kontroll- und Bekampfungs-
konzepte des Zolls, die Kompetenzen der regional zustdandigen Polizeidirektionen sowie die spe-
zifische Fachexpertise der Hafensicherheitsbehorde gebiindelt und Informationen ausge-
tauscht.

Der Einfuhrschmuggel von illegalen Betaubungsmitteln wird in der Polizei Niedersachsen grund-
satzlich in den unter anderem fiir die Bekampfung von Betdubungskriminalitdt zustandigen
Fachkommissariaten aller Zentralen Kriminaldienste der Polizeiinspektionen bearbeitet. Zur Be-
kampfung von Fallen der schweren Rauschgiftkriminalitat, insbesondere in der Erscheinungs-
form der OK mit Bezug zu Binnen- und Seehafen, sind in den Polizeidirektionen Oldenburg und
Osnabriick und im LKA Niedersachsen ,Gemeinsame Ermittlungsgruppen Rauschgift (GER)" in-
stalliert, in denen Polizei und Zoll paritatisch zusammenarbeiten und die jeweiligen Kompeten-
zen sehr gewinnbringend zur gemeinsamen Zielerreichung einsetzen. Die Gemeinsamen Ermitt-
lungsgruppen Rauschgift stellen aus unserer Sicht ein absolutes Erfolgsmodell dar.

Sofern die GER des LKA Niedersachsen nicht selbst die Ermittlungen fihrt, erfolgt in der Giber-
wiegenden Anzahl der Strafverfahren zumindest ein enger Austausch mit dem LKA Niedersach-
sen, welcher hauptséachlich auf dem Gebiet der Spurenbewertung und -auswertung, der Einsatz-
und Ermittlungsunterstitzung, der Kommunikationsiiberwachung sowie der internationalen po-
lizeilichen Zusammenarbeit stattfindet. Zudem erfolgt anlassbezogen ein Austausch mit der ort-
lichen Wasserschutzpolizeiinspektion sowie mit dem BKA.

Mit dem Blick auf die operative Zusammenarbeit der Sicherheitsbehérden darf letztlich das Pro-
jekt ,,INOK” nicht unerwahnt bleiben. INOK steht fur die ,Infiltration der Nordseehafen durch
OK-Strukturen” zum Kokainhandel und -schmuggel mittels Hafeninnentatern. Das Projekt unter-
liegt der Federfiihrung des BKA. Niedersachsen, Hamburg, Bremen sowie das Zollkriminalamt
mit dem Zollfahndungsamt Hamburg beteiligen sich an dem Projekt, welches von Februar 2023
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bis Ende Januar 2025 zeitlich auf zwei Jahre begrenzt ist. Die Befassung zielt auf die Eindammung
der Hafeninnentaterproblematik ab. Flankiert von PraventionsmaRnahmen, auch mit privaten
Akteuren, soll der kiinftige Rauschgiftschmuggel unter der Beteiligung von Hafenmitarbeitenden
verhindert bzw. dessen Begehung erschwert werden. Dieses Ziel soll durch Teilprojekte in den
Bereichen Ermittlungen, Zusammenarbeit mit Netzwerkpartnern, Lageerhebung sowie Bera-
tung und Pravention erreicht werden. Hierbei soll ein Mix aus Ermittlungen, nationaler und in-
ternationaler Netzwerkarbeit, Politik- und Wirtschaftsberatung sowie Awareness-Mallnahmen
zur Anwendung kommen. Gerade in der Zusammenarbeit auf internationaler Ebene wird sich
eng mit den zustindigen Behdrden zu diesem Thema ausgetauscht. Uber das Projekt INOK ge-
wahrleistet das LKA Niedersachsen als Projektpartner aber auch einen engen Informationsaus-
tausch mit der Hafensicherheitsbehorde. Gesprache dazu werden bereits seit Dezember 2023
gefiihrt und sollen auch in Erwartung einer méglichen Verdrangung bzw. Zunahme der illegalen
Einfuhr auch in kleinere niedersdchsische Seehafen zeitnah vertieft werden.

Das Projekt INOK hat zusatzlich bereits Auswirkungen auf den Praventionsansatz der Polizei Nie-
dersachsen. Strategisch wird das Phdnomen im LKA in der Zentralstelle fiir Betaubungsmittelkri-
minalitat beobachtet und bewertet, welche sich dazu hinsichtlich der aktuellen Erscheinungs-
formen dieses Phanomens eng mit dem Ermittlungsbereich im LKA abstimmt und erforderli-
chenfalls auch die Steuerung von relevanten Informationen in regional betroffene Polizeidirek-
tionen gewabhrleistet. Hier sollen unter Einbindung der im jeweiligen Zustandigkeitsbereich be-
trauten und fir die Hafen zustandigen Dienststellen Grundlagen fiir die Sensibilisierungsmals-
nahmen der potenziell Beteiligten auf Seiten der Sicherheitsbehdrden und Hafenwirtschaft er-
arbeitet werden. Dies umfasst beispielhaft eine eingehende Beratung der Hafenbetriebe zu er-
kannten Schwachstellen, um diese in Abwagung zwischen Wirtschafts- und Sicherheitsaspekten
moglichst abzustellen. Dazu ist beabsichtigt, ein Awareness-Programm zu entwickeln und anzu-
wenden, um sensibilisierten Mitarbeitenden in Hafenanlagen die Moglichkeit zu er6ffnen, in ge-
eigneter Weise verdachtige Beobachtungen zu melden. So sind Schulungen, Vortrage, das Ver-
breiten von Praventionsmaterial und Plakataktionen geplant.

Aussprache

Abg. Thorsten Paul MoriBBe (AfD): Ich mdchte mich fir die sehr gute und umfangreiche Bericht-
erstattung bedanken. Am 13. Februar 2024 hatte mein Biro eine Anfrage beziiglich Drogen-
schmuggel in Hafen - mit Blick auf Wilhelmshaven - an die Wasserschutzpolizei und den Zoll ge-
stellt. Wir haben zwar auch Antworten bekommen, aber nichts im Vergleich zu dem, was Sie
jetzt vorgetragen haben. Respekt. Danke schon.

Abg. Hartmut Moorkamp (CDU): Vielen Dank, Herr Kozik, fir die umfassende Unterrichtung. Sie
haben mit den vielen Tonnen von Drogen, die europaweit tiber die Hafen geschmuggelt werden,
begonnen. Da kdnnte man ja zu der Erkenntnis kommen, dass die paar Kilogramm, die liber die
niedersachsischen Hafen geschmuggelt werden, eigentlich eine verschwindend geringe Menge
sind. Aber jedes Kilogramm ist eines zu viel, um das ganz klar zu sagen.

Wirden Sie es zusammenfassend so bewerten, dass die Gefahrenabwehrpldane in den Hafen
greifen? Kann man das so pauschal sagen? Und werden diese Plane mit Blick auf die Entwicklung,
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dass man neben den groRen Hafen wie Antwerpen, Rotterdam und Hamburg, tber die die groR-
ten Mengen geschmuggelt werden, jetzt die kleineren Hafen ins Visier nimmt, um alternative
Wege zu finden, fortlaufend angepasst, oder wie geht man damit um?

MR Conrad (MW): Die Gefahrenabwehrpldane werden von den Kollegen des Referats 31 des MW
abgezeichnet und bewertet. Ich hatte die Ausfiihrungen so verstanden, dass offensichtlich eine
Verdrangung von den grofRen Hafen auf die , kleineren” Hafen in Niedersachsen stattfindet. Auf
diese Situation reagieren die Sicherheitsbehdrden im Land Niedersachsen nicht allein dadurch,
dass wir die Risikobewertung entsprechend der Informationen, die wir von den Kollegen aus der
Polizeidirektion Oldenburg, aus dem Innenministerium oder vom LKA bekommen, regelmaRig
aktualisieren, sondern auch durch Anpassung der Gefahrenabwehrpldne. Sobald sich dort neue
Situationen ergeben, werden sie angepasst, sonst in regelmaliigen Abstanden, ich meine, alle
drei bis vier Jahre.

Abg. Karin Logemann (SPD): Herr Kozik, meinen Respekt. Wenn man alles, an dem Sie uns ge-
rade haben teilhaben lassen, Revue passieren lasst, dann kann ich nur sagen: Das Land Nieder-
sachsen verfligt tiber eine sehr umfassende und, wenn ich Sie - zum Beispiel beziiglich der Er-
mittlungsgruppen - richtig verstanden habe, auch sehr erfolgreiche Praventionsstrategie. Inso-
fern wiirde ich allen Kriminellen raten, tunlichst andere Hafen zu suchen als die unseren. Ich
muss aber einmal nachhaken, weil Sie sagten, das Erstarken der Wirtschaft konnte auch dazu
beitragen, dass sich das Drogenaufkommen erhéht. Ist es wirklich so? Teilweise hatten wir in
den Hafen, auch aufgrund der Coronasituation, eher Riickgéange. Insofern scheint mir das nicht
ganz plausibel. Gibt es hierzu Evaluationen? Schauen Sie, wie das, was Sie machen, wirkt?

DdP Kozik (Ml): Dem Appell, die niedersidchsischen Hafen zu meiden, schlieRe ich mich gern an.
- Natiirlich werden die Konzepte, die ich dargestellt habe, auf internationaler, nationaler und
Landesebene immer wieder intensiv betrachtet, insbesondere im Austausch zwischen den Si-
cherheitsbehorden im europdischen Verbund und - aufgrund der Initiative der Bundesregie-
rung - jetzt auch mit den stidamerikanischen Herkunftslandern der Drogen. Letztlich muss man
sagen, dass die Drogenkartelle auch auf MalRnahmen der Sicherheitsbehérden reagieren und
versuchen, andere Wege der Einfuhr zu finden. Das ist ein Stlick weit ein Katz-und-Maus-Spiel.

Wir - ich spreche jetzt mal fiir alle Sicherheitsbehdrden, auch wenn mir das nicht zusteht - ver-
suchen natrlich immer, alle Sicherheitsliicken moéglichst proaktiv frithzeitig zu schlieRen und es
den Tatern so schwer wie moglich zu machen, neue Liicken zu finden. Gerade in Niedersachsen
sehen wir uns mit Blick darauf, dass wir bislang noch nicht so intensiv betroffen waren - jeden-
falls soweit wir wissen; wir reden ja nur Gber das Hellfeld, wir wissen aber, dass es auch ein
grofdes Dunkelfeld gibt, denn es kommen ja Drogen ins Land -, vor der Lage. Wir haben von den
Erfahrungen, die die massiv betroffenen groen Hafen schon Gber Jahre machen, friihzeitig par-
tizipiert. Wir haben uns an den Netzwerken beteiligt, auch wenn wir noch nicht die grof3e Be-
troffenheit haben, damit wir die MalRnahmen schon moglichst vorbereitend - mittlerweile auch
schon als Reaktion auf das eine oder andere - treffen kdnnen und wir hier nicht eine solche Si-
tuation bekommen. Ansonsten ist es schon so - es ist sicherlich ein Stiick weit Vermutung, aber
auch praktische Erfahrung -: Je groRer der Hafen, je gréBer die Umschlagsmengen, desto einfa-
cher ist es natirlich auch, die Drogen irgendwo zu verstecken.

Abg. Ulf Thiele (CDU): Kénnen Sie vielleicht noch etwas zur Zusammenarbeit der Bundes-, der
Landes- und der Wasserschutzpolizei sagen? Ich erinnere mich an einen Besuch im Emdener
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Hafen und dort geflihrte Gesprache mit Vertretern der Bundespolizei, bei denen gesagt wurde,
dass es insbesondere bei der wasserseitigen Aufklarung durchaus manchmal Schwierigkeiten
gibt, weil keine Schiffs- bzw. Bootskapazitaten zur Verfligung stehen, und man versuchen muss,
sich gegenseitig etwas auszuleihen, um auf der Seeseite der Schiffe mit Tauchern und Gerat se-
hen zu kénnen, ob unter der Wasserkante Dinge an Schiffen angebracht worden sind, die dort
eigentlich nicht hingehoéren, beispielsweise Hilsen fir Drogenschmuggel. Wie funktioniert die
Zusammenarbeit, und wie schatzen Sie die Ausstattung mit Gerat, insbesondere fiir die wasser-
seitige Erkundung von Schiffen, ein?

DdP Kozik (Ml): Ich kann natdirlich nur fiir die Polizei Niedersachsen sprechen. Zur Ausstattung
der Bundespolizei kann ich Ihnen nichts sagen. Ich hatte ausgefiihrt, dass es einige Formate gibt,
in denen wir uns mit den zustandigen Behoérden austauschen, insbesondere mit dem Zoll. Ich
kann nicht davon berichten, dass wir seitens der Polizei Niedersachsen Ausstattungsdefizite hat-
ten. Mir ist da von Problemen nichts bekannt. Wir optimieren natirlich standig unsere Ausstat-
tung. Wenn es darum geht, beispielsweise neue Ausstattung fir die Wasserschutzpolizei zu be-
schaffen, werden die Bedarfe, die wir in der seeseitigen Uberwachung groRer Containerschiffe
zur Feststellung von Drogeneinfuhr haben, natiirlich mitbertcksichtigt. Wenn es darum geht, zu
konfigurieren, wie so ein Boot aussehen muss, das wir brauchen, dann denken wir diese Dinge
mit, weil es eben ein strategisch wichtiges Thema ist, dieses Kriminalitatsphdnomen zu betrach-
ten, wie ich eben versucht habe, darzustellen. Bei dem, was die Wasserschutzpolizei tut, geht es
nicht nur um Verkehrsiiberwachung, wie man vielleicht manchmal denkt, sondern mafigeblich
auch um Kriminalitatsbekdmpfung.

Abg. Hartmut Moorkamp (CDU): Ich habe Nachfragen, die in die gleiche Richtung zielen.

Wenn ich Sie richtig verstanden habe, haben sich die geschmuggelten Mengen von 2019 bis
2023 verfiinffacht. Gibt es Prognosen, wie sich das weiterentwickeln wird? Werden die Mengen
weiter ansteigen?

Wir haben gerade (iber die Ausstattung gesprochen. Wie ist lhre Einschatzung dazu? Sind die
Kontrollen bei diesen Steigerungsraten mit der herkdmmlichen Struktur mit Blick auf Personal
und IT zu gewahrleisten, oder was ist dafiir aus lhrer Sicht notwendig?

DdP Kozik (Ml): Bei den Zahlen, die ich ausgefiihrt habe, ging es nicht um die Einfuhrmengen,
sondern um die Sicherstellungsmengen. Diese haben sich verfiinffacht. Die Einfuhrmengen kann
ich nicht nennen, das liegt im Dunkelfeld. Ich hatte die Zahl von 2 500 t Kokain geschatzte Jah-
resproduktion 2022 in den wichtigsten Herkunftslandern genannt. Wir haben 2023 insgesamt
35 t sichergestellt. Das Dunkelfeld ist also grof3. Deswegen wird es auch nicht gelingen - ich kann
mich nicht hinstellen und etwas anderes behaupten -, das vollstandig zu unterbinden und die
Kontrollen seitens aller Akteure so engmaschig auszurichten, dass wir den Anspruch formulieren
konnten, das verhindern zu kdnnen. Insofern kann man mit mehr Ressourcen auch mehr Kon-
trollen machen - das gilt immer -, aber wir werden nicht versprechen kénnen, diesen Einfuhr-
schmuggel 100-prozentig zu verhindern.

Abg. Sina Maria Beckmann (GRUNE): Vielen Dank fiir die Zahlen und die Unterrichtung. Sie sag-
ten, dass Drogen im Wert von 5,5 Milliarden Euro vom Markt ferngehalten werden konnten. Das
kénnen ja nur Schatzungen sein. Gibt es Schatzungen, was dem entgegensteht? Sie sagen, die
sichergestellte Menge habe sich verflinffacht. Hat sie sich verflinffacht, weil die Gesamtmenge
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grofler oder weil die Drogenfahndung besser geworden ist? Vermutlich ist es beides, oder wie
interpretieren Sie das?

DdP Kozik (MI): Ich interpretiere es genauso. Ich denke schon, dass die MaRnahmen erfolgrei-
cher werden. Die andere Seite der Medaille ist, dass offensichtlich eine Verlagerung von primar
betroffenen Hafen in Belgien und den Niederlanden vorrangig in Richtung Hamburg stattfindet.
Aber es wird eine Mixtur aus beidem sein, sowohl die Aufhellung des Dunkelfeldes als auch eine
Verlagerung und ein Stiick weit der Anstieg des Aufkommens, das liber die deutschen Hafen
importiert wird.

Was die Mengen angeht: Ich habe keine anderen Zahlen zur Verfiigung als die 2 500 t, die ich
bereits genannt habe. Wenn man sieht, dass wir Sicherstellungen von 20 t bis 30 t hatten und
der StralBenverkaufswert mit einer halben Milliarde Euro zu Buche schlagt, kann man sich den
Marktwert von 2 500 t ausrechnen. Insofern sind die Drogen im Wert von 5,5 Milliarden Euro,
deren Einfuhr man verhindert hat, nur ein Teil der Gesamtmenge.

Abg. Ulf Thiele (CDU): Sie haben wahrscheinlich punktuelle Funde. Kénnen Sie einen Effekt auf
den Marktpreis der Drogen erkennen, wenn Sie groRere Funde haben, oder ist eher kein Effekt
vorhanden? Letzteres diirfte ja darauf hindeuten, dass die sichergestellte und damit vom Markt
genommene Menge so gering ist, dass der Marktpreis stabil bleibt, der sich ja, wie wir wissen,
aus Angebot und Nachfrage ergibt.

DdP Kozik (Ml): Die Auswirkungen auch gréRerer Funde auf den Marktpreis sind relativ gering,
wobei wir natiirlich nicht in jedem Fall wissen, fiir welchen Markt die gerade sichergestellte
Menge bestimmt war, ob das der deutsche oder der Markt anderer europdischer Staaten war.
Man muss auch beriicksichtigen, dass die europaischen Hafen das Einfallstor fiir Sidamerika
sind, aber nicht jedes Kilogramm oder jede Tonne in dem Land bleibt, in dem es anlandet.

k%%
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Tagesordnungspunkt 4:

Unterrichtung zur ,sogenannten Carbon Capture Storage (CCS)“

Unterrichtung

ORR’in Stienhans (MW): Ich mochte sie heute zum Thema CCS in Niedersachsen unterrichten.
Diese Unterrichtung wurde mit dem MU abgestimmt. Heute sind deshalb auch Vertreter des
MU zugegen, um entsprechende Nachfragen beantworten zu kénnen.

Ich méchte zunachst ganz knapp auf die Plane der Bundesregierung eingehen und dann die Be-
troffenheit Niedersachsens darstellen.

Das Gesetz zur Demonstration der dauerhaften Speicherung von Kohlendioxid (KSpG) vom
17. August 2012 sieht in § 44 die regelmalige Evaluierung der Anwendung des Gesetzes vor. Im
Evaluierungsbericht der Bundesregierung aus September 2022 wurde fiir das Jahr 2023 die Er-
arbeitung einer Carbon Management Strategie (CMS) angekiindigt. Hierzu fiihrte das Bundesmi-
nisterium fur Wirtschaft und Klimaschutz (BMWK) im Frihjahr 2023 einen Stakeholderdialog
durch, in welchem zahlreiche Umwelt- sowie Branchenverbande und andere Akteure beteiligt
wurden.

Am 26. Februar 2024 veroffentlichte das BMWK Referentenentwiirfe fir die Eckpunkte einer
nationalen CMS und fir die Fortschreibung des KSpG. Demnach will die Bundesregierung zu-
kiinftig sowohl Technologien zur CO,-Nutzung (CCU) als auch zur CO,-Speicherung (CCS) ermog-
lichen sowie den leitungsgebundenen Transport regeln. Das Gesetz soll entsprechend seines
neuen Geltungsbereichs in Kohlendioxid-Speicherungs- und -Transportgesetz (KSpTG) umbe-
nannt werden.

Nach den neuen Regelungen des KSpTG sollen zukiinftig auch kommerzielle Speicher im indust-
riellen MaRstab geplant, genehmigt und betrieben werden kénnen. Die ErschlieBung von CO,-
Speichern wird dabei auf das Gebiet des Festlandsockels und der ausschlieRlichen Wirtschafts-
zone beschrankt. Seitens des Bundes ist jedoch geplant, liber die Schaffung einer Opt-in-Rege-
lung einzelnen Bundeslandern die Onshore-Speicherung zu erméglichen, sofern die Lander da-
rum bitten.

Daneben soll im KSpTG die Schaffung einer leitungsgebundenen CO,-Transportinfrastruktur er-
moglicht werden. Die Genehmigungsverfahren sollen nach den Vorschriften durchzufiihren sein,
die sich bei der Errichtung von Gasleitungen bewahrt haben. Es erfolgt also ein Verweis auf das
EnWG. Private Trager sollen innerhalb eines staatlichen Regulierungsrahmens entsprechende
Transportleitungen bauen kénnen, zusatzlich sind dafiir beschleunigte Planungs- und Genehmi-
gungsverfahren vorgesehen.

Die Zustandigkeiten fir die Genehmigungsverfahren sollen bei den Landern liegen. Dies schliel8t
auch die Genehmigungsverfahren im Offshore-Bereich ein, wobei die Untersuchungsgenehmi-
gungen im Einvernehmen mit dem Umweltbundesamt (UBA), der Bundesanstalt flir Geowissen-
schaften und Rohstoffe (BGR) und dem Bundesamt fiir Seeschifffahrt und Hydrographie (BSH)
zu erteilen sind.
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Nach den Eckpunkten der CMS sollen sich staatliche Forderungen fir CCS- und CCU-Technolo-
gien auf Sektoren mit schwer bzw. nicht vermeidbaren CO,-Emissionen konzentrieren, um diese
Wirtschaftszweige aufrechtzuerhalten und dennoch Treibhausgasneutralitat erreichen zu kon-
nen. Die Nutzung dieser Technologie fiir CO,-Emissionen aus der Kohleverstromung wird ausge-
schlossen.

Niedersachsen hat bereits viele MalRnahmen ergriffen, um den Klimaschutz zu starken und den
damit verbundenen notwendigen Ausbau der erneuerbaren Energien voranzubringen. Diese
MaRnahmen werden seit dem Jahr 2021 unter dem Dach der Niedersachsischen Klimaschutz-
strategie geblindelt, welche von einem Monitoringprozess begleitet und regelmaRig fortge-
schrieben werden wird. Zudem hat sich Niedersachsen mit der Uberarbeitung des Niedersich-
sischen Klimagesetzes im Dezember 2023 neue ambitionierte Ziele fiir die Senkung der Treib-
hausgasemissionen gesetzt und will im Jahr 2040 , Treibhausgasneutralitdt” erreichen. Die Ziel-
setzung , Treibhausgasneutralitdt” bedeutet per Definition allerdings keine Reduktion der Emis-
sionen auf null, sondern das Erzielen eines Gleichgewichts zwischen anthropogenen Treibhaus-
gasemissionen aus Quellen und dem Abbau bzw. der Speicherung von Treibhausgasen im Rah-
men von natirlichen und technischen Senken.

Auch wenn sich die niedersachsischen Klimaschutzbemiihungen schwerpunktmaRig auf die Ver-
minderung der Emissionen und die Transformation der Energieversorgung konzentrieren sollen,
wird CCS als ein Baustein auf dem Weg zur Treibhausgasneutralitdt anerkannt. Deshalb ist es
begrienswert, dass nach langer Zeit der Vorankiindigung nun der Referentenentwurf des
KSpTG und die Eckpunkte der CMS vorgelegt wurden. Ein verldsslicher Rechtsrahmen ist essen-
ziell, um den Hochlauf von CCS und CCU, im Einklang mit den Treibhausgasminderungszielen, in
Deutschland zu flankieren und Unsicherheiten gerade in der Wirtschaft zu vermeiden. Insbeson-
dere fiir die in Niedersachsen ansassige Grundstoffindustrie, wie die Zementindustrie, sowie fir
die hier betriebenen Abfallverbrennungsanlagen wird es kiinftig notwendig sein, nicht vermeid-
bare CO,-Emissionen abzuscheiden und letztlich einer Verwertung oder Speicherung zuzufiih-
ren. Aufgrund der Bedeutung der hiesigen Chemieindustrie setzt sich Niedersachsen dafiir ein,
dass diese als einer der entsprechenden Sektoren der Industrie, in denen Emissionen schwer
vermeidbar sind, in der CMS definiert wird. Ziel ist es, dieser ein Zeitfenster fir die Transforma-
tion hin zu einer klimaneutralen Chemieindustrie zu ermoglichen.

Als Nordsee-Anrainer und damit potenziellem Transitland einer CO,-Transportinfrastruktur so-
wie der Zustandigkeit der Lander fir die Genehmigung von Transportleitungen und von unterir-
dischen CO,-Speichern in der Nordsee kommt Niedersachsen eine besondere Rolle zu. Vor allem
die gut ausgebaute Hafeninfrastruktur, beispielsweise in Wilhelmshaven, sowie die umfangrei-
chen Fachkenntnisse und Erfahrungen der niedersachsischen Genehmigungsbehorden und der
heimischen Erdgas- und Erdolférderindustrie konnen auf diesem Wege gewinnbringend genutzt
werden. Dies erfordert auch zeitnahe Entscheidungen zum Aufbau der notwendigen CO,-Expor-
tinfrastrukturen fir den schiffs- oder rohrleitungsgebundenen CO>-Transport zu den Speicher-
statten in der Nordsee. Hierfiir bedarf es der Entwicklung und Umsetzung privatwirtschaftlicher
Projektideen, beispielsweise Exportterminals, da das Land Niedersachsen keine eigenen Planun-
gen zur Errichtung derartiger Infrastrukturen verfolgt.

Fiir Niedersachsen selbst hat die Landesregierung im Niedersachsischen Kohlendioxid-Speiche-
rungsgesetz (NKSpG) geregelt, dass die Erprobung und Demonstration der dauerhaften Speiche-
rung von Kohlendioxid auf der gesamten niedersadchsischen Landesflache, inklusive der Zwolf-
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Seemeilen-Zone, unzulassig sind. In weiten Teilen Niedersachsens fehlen die geologischen Vo-
raussetzungen, um Kohlendioxid dauerhaft und sicher unterirdisch einlagern zu kénnen. In an-
deren Gebieten stehen einer Speicherung gewichtige Belange entgegen, wie beispielsweise der
Schutz vorhandener Wasser- und Heilquellenschutzgebiete, der Erhalt der Kulturlandschaft, tou-
ristische Interessen oder aber auch bereits erteilte Bergbauberechtigungen. Angesichts dieser
Ausgangslage gibt es keine Bestrebungen der Landesregierung, den gesetzlich festgeschriebe-
nen Status Quo zu andern, weshalb Niedersachsen ausdriicklich keine Opt-in-Regelung zur
Onshore-Speicherung im neuen KSpTG verlangt.

Nach Einschatzung der Landesregierung kann die Nutzung von CCS fir nicht oder schwer ver-
meidbare CO,-Emissionen allerdings im Zusammenhang mit der unterirdischen Speicherung im
europaischen Kontext in der Nordsee, auRerhalb des Klistenmeeres, einen Beitrag zur erfolgrei-
chen Umsetzung der Transformation der Wirtschaft leisten und zum Erhalt der Wettbewerbsfa-
higkeit niedersachsischer Unternehmen sowie zur Erreichung der ambitionierten niedersachsi-
schen Klimaschutzziele beitragen. Mit diesem Ziel unterstiitzt die Landesregierung den hierfiir
notwendigen Aufbau einer bundesweiten Export-Infrastruktur fir CO..

Fir die Landesregierung steht hierbei aulRer Frage, dass der Schutz der Meere elementar fiir den
Erhalt der Biodiversitat, den Kampf gegen den Klimawandel und den Erhalt der Lebensgrundla-
gen auf der Erde ist. Richtig ist, dass die zahlreichen bereits bestehenden und absehbaren Nut-
zungen in der Nordsee, darunter Offshore-Windkraft, Stromkabel, Wasserstoff-Pipelines sowie
Schifffahrt zu Beeintrachtigungen der Meeresumwelt flihren, die 6kologisch ausgeglichen wer-
den mussen. Bei einer Entscheidung fiir den rohrleitungsgebundenen CO,-Transport missen die
CO,-Pipelines durch den hochst sensiblen Lebensraum Wattenmeer gelegt werden. Ob dies um-
weltvertraglich ist, wird in jedem Fall zu priifen sein. Um dem besonderen Schutz von Meeres-
schutzgebieten gerecht zu werden, ist die Speicherung von CO, in Meeresschutzgebieten in je-
dem Fall auszuschliefRen.

Dariiber hinaus darf es bei der CO,-Speicherung auch keinesfalls zur Beeintrachtigung des Baus
und Betriebs von Wasserstoffleitungen, Windenergieanlagen auf See und Offshore-Anbindungs-
leitungen sowie der Voruntersuchung von Flachen fir die Stromerzeugung aus Windenergiean-
lagen auf See kommen. Nur so ist sichergestellt, dass die regenerativen Ausbauziele und der
Schutz der sensiblen Umwelt nicht gefahrdet werden.

Aussprache

Abg. UIf Thiele (CDU): Wenn ich Sie richtig verstanden habe, lautet die Zusammenfassung - auch
nach der Initiative des Bundeswirtschaftsministers, die ja vielleicht fiir den einen oder anderen
Uberraschend kam, aber einen knallharten wirtschafts- und standortpolitischen Hintergrund
hat -: Nicht auf niedersachsischem Territorium - weder on- noch offshore! - Das ist die Antwort
der Niedersachsischen Landesregierung auf die Initiative des Bundeswirtschaftsministers. Sie
haben gerade zwei Alternativen genannt, namlich die Verpressung von CO; liber Pipelines in der
allgemeinen Wirtschaftszone und den Export in andere Lander, die ja die gleichen 6kologischen
Konsequenzen, die Sie fiir Niedersachsen beschrieben haben, handhaben miissten. Kénnen Sie
uns sagen, was das nach jetziger Kenntnis fiir die Kostenstruktur fir diese Technologie bedeu-
tet? Kdnnte diese Technologie, wenn man die Verpressung in der allgemeinen Wirtschaftszone
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oder sogar den Export nach Norwegen oder in andere Lander in der Kostenstruktur berticksich-
tigen wirde, im Vergleich zu dem, was wir momentan und in Zukunft an Abgaben auf CO-
Emmissionen berechnen miissen - das kann man ja lGiber die Kurve der CO,-Abgabe berechnen -,
Uberhaupt konkurrenzfahig angewandt werden, und kénnte diese Technologie, wenn sie so an-
gewandt wiirde, damit eine echte Option sein, so wie sie der Bundeswirtschaftsminister als not-
wendig erkannt und vorgeschlagen hat?

ORR’in Stienhans (MW): Konkrete Zahlen liegen mir nicht vor, aber allgemein kann man sagen,
dass wir hier in Deutschland keine Erfahrungen mit der CO,-Speicherung haben - weder on- noch
offshore. Es gab ein Forschungsprojekt an Land, und es gibt aktuell in der Nordsee ein For-
schungsprojekt, aber daraus gibt es keine Zahlen - ich kenne zumindest keine - zu der Frage, was
es konkret bedeutet, CO, zum Beispiel in Niedersachsen einzulagern. Allgemein ist diese Tech-
nologie im Moment noch sehr teuer und die CO,-Bepreisung im Gegenzug noch ,,zu niedrig”. Ich
fordere aber keine hohere CO,-Bepreisung, nicht dass ich hier falsch verstanden werde.

MR Conrad (MW): Gestatten Sie mir eine Ergdnzung. Uns liegt jetzt ein Referentenentwurf vor.
Die Stellungnahme betrifft etwas, das die Landesregierung tatsachlich allein entscheiden kann.
Sie haben es erlebt: Wir haben ein eigenes Gesetz dazu gemacht. Das gilt allerdings nur auf dem
Gebiet des Landes Niedersachsen einschlieBlich der Zwolf-Seemeilen-Zone. AulRerhalb der
Zwolf-Seemeilen-Zone besteht grundsatzlich die Bundeszustandigkeit. Das ist Bundesgebiet,
wenn dort nicht gerade Erdgas gewonnen wird und wir als Genehmigungsbehérde zustandig
sind. Insofern gelten die Hinweise, die die Kollegin Stienhans und die Kollegen vom MU einge-
bracht haben: Wenn das in der deutschen Nordsee passieren sollte, dann sind ganz bestimmte
Parameter zu beachten, insbesondere im Hinblick auf Meeresschutz und Ausbau der erneuer-
baren Energien. Insofern wiirde ich einen klaren Ausschluss, so wie Sie ihn dargestellt haben, an
dieser Stelle nicht sehen.

Hinsichtlich der Kosten: Bei den Kosten, die derzeit in den entsprechenden Gutachten genannt
werden, gibt es eine sehr weite Spannbreite. Die Kosten fiir 1 t CO, offshore schwanken zum Teil
zwischen 10 Euro und 50 Euro, zum Teil auch zwischen 10 Euro und 100 Euro. Bezlglich Norwe-
gen bin ich relativ zuversichtlich. Die Norweger wollen damit auch Geld verdienen, das heil3t, sie
werden den Preis, den sie nehmen, marktgerecht regulieren. Sie schauen sich die Konkurrenzsi-
tuation mit UK an, Sie werden priifen, welchen Preis die Niederlande nehmen, und danach wer-
den sie sicherlich ihr Modell zur CO,-Speicherung in der norwegischen Nordsee anpassen. Ich
gehe davon aus, dass dann mit vergleichbaren Preisen gerechnet werden kann.

Abg. UIf Thiele (CDU): Die Technologie der Verpressung oder Abspaltung von CO; ist ja weitest-
gehend ausgereift. Das ist ja keine neue Technologie. Insofern haben Sie recht. Wir haben in
Deutschland keine Erfahrung damit, weil bisher die gesetzlichen Grundlagen fehlten. Internati-
onal gibt es in erheblichem Umfang Erfahrungen mit dieser Technologie und dementsprechend
auch belastbare Kostenberechnungen. Deswegen bin ich ein wenig verwundert, dass Sie dazu
relativ wenige Aussagen treffen konnen. Ich frage deshalb noch einmal nach, will aber vorher
den Hintergrund schildern.

Die Frage des Einsatzes der CCS- und CCU-Technologie - so hat es auch der Bundeswirtschafts-
minister erklart - hat ja im Wesentlichen den Hintergrund, dass damit der Versuch unternom-
men werden soll, mit einer entsprechenden gesetzlichen Grundlage bestimmte Industrien in
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Deutschland zu stabilisieren, die momentan mit Blick auf die hohen Energiekosten und die wei-
ter steigenden Kosten fiir die CO,-Emmission bzw. fiir Ersatztechnologien international nicht
mehr konkurrenzfahig waren. Das hat - so habe ich zumindest die 6ffentliche Berichterstattung
und die Stellungnahmen von Herrn Habeck verstanden - dazu gefiihrt, dass dieser Referenten-
entwurf mit der Erlaubnis des Einsatzes der CCS-Technologie in Deutschland unter bestimmten
Bedingungen jetzt durch die Bundesregierung in die Diskussion gebracht wurde. Der Referen-
tenwurf wurde vorgelegt und wird entsprechend diskutiert. Das muss doch auch bei der Landes-
regierung eine Diskussion dariber auslosen, ob die gesetzlichen Grundlagen, die wir in Nieder-
sachsen haben, so bleiben kénnen oder ob sie nicht entsprechend der neuen bundesgesetzli-
chen Regelungen angepasst werden miissen bzw. das Uberprift werden muss. Erste Frage: Gibt
es solche Uberlegungen in der Landesregierung?

Zweite Frage. Ich habe den Hintergrund, vor dem der Bund diese Diskussion fiihrt, gerade ge-
schildert. Der Einsatz von CCS-Technologie ist doch nur dann sinnvoll, wenn er, erstens, konkur-
renzfahig zur CO,-Bepreisung ist und, zweitens, kombiniert wird mit Technologien bzw. Indust-
rien, die energie- und CO-intensiv sind und wenig Ausweichalternativen auBer der Verlagerung
von Standorten in Drittlander haben, und beispielsweise mit der Wasserstofftechnologie. Denn
auch die Wasserstoffindustrie sagt, dass der Hochlauf der Wasserstofftechnologie unter ande-
rem und eigentlich auch nur dann realistisch moglich ist, wenn er wenigstens temporar unter
Einsatz der CCS-Technologie stattfindet. Andere Léander, zum Beispiel Grobritannien, haben in
groflen Konsortien genau dies getan, namlich diese drei Fragestellungen miteinander kombi-
niert: die energie- und COz-intensive Industrie, die CCS-Technologie und die Wasserstoffindust-
rie. Sie haben dann Standort- und Technologieentwicklungsverfahren in Kombination dieser drei
Komponenten vorangetrieben.

Wenn ich Sie richtig verstehe, dann ist der niedersachsische Ansatz bisher nur: Wir gucken, was
kommt, und vielleicht haben wir eine Hafeninfrastruktur - deswegen diskutieren wir es ja auch
gerade in diesem Ausschuss -, die dann dazu fiihren konnte, dass wir moglichst nach Norwegen
oder in andere Lander exportieren, in dem Wissen, dass die Kosten zu hoch sind. - Gibt es ein
Konzept, das auch einen wirklich realistischen industriepolitischen Einsatz der CCS-Technologie
ermoglicht, oder gibt es tatsachlich nur die Strategie ,,Not in my backyard®, das heillt, wenn der
Bund die Technologie einsetzen will, kann er das gern tun, aber dann bitte nur Gber unsere Hafen
zum Export in andere Lander? - Die Frage ist zugegeben ein wenig rhetorisch, aber ich bin mir
sicher, Sie finden darauf eine Antwort.

MR Conrad (MW): Einleitend noch einmal zu der Kostenfrage: Ich hatte vorhin versucht, deutlich
zu machen, dass es bei dem, was in den Studien aufgrund der auch von Ihnen genannten inter-
nationalen Projekte zugrunde gelegt wird, eine sehr grolRe Spannbreite gibt. Das schwankt mal
zwischen 10 Euro und 50 Euro und mal zwischen 50 Euro und 100 Euro pro Tonne CO,. Ich gehe
davon aus, dass wir uns bei der Offshore-Verpressung eher am oberen Level dieser Preisspanne
bewegen. Ob sich das fir ein Unternehmen rechnet oder nicht, muss das Unternehmen selbst
entscheiden. Aber der Einsatzbereich als solcher ist ja schon beschrankt. Das hat die Bundesre-
gierung gemacht und gesagt: Wir gucken nicht bei allen CO,-Emissionen, die in Deutschland an-
fallen, sondern wir beschrdanken den Anwendungsbereich tatsachlich auf die unvermeidbaren
Industrien, was im Wesentlichen Kalk- und Zementfabriken sowie Abfallverbrennungsanlagen
sind. Diese kdnnen rein systematisch keine MalRnahmen unter Einsatz erneuerbarer Energien
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treffen, um ihre CO,-Produktion zu reduzieren. Deshalb ist der Ansatz - so habe ich die Bundes-
regierung verstanden -, sich auf diese Sektoren zu beschrdanken. Deshalb gilt das auch nicht fir
Kohlekraftwerke. Denn das muss nicht sein. Aber es gibt Sektoren, in denen die CO,-Produktion
nicht vermeidbar ist. Insofern hat die Bundesregierung entschieden, die Technologie auf diese
Sektoren zu beschranken.

Bezlglich der Frage, ob wir am Ende das Niedersachsische Kohlenstoffdioxidspeicherungsgesetz
und die Aussagen, die Sie als Landtag darin getroffen haben, iberarbeiten missen, miissen wir
abwarten, wie der abschlieBende Gesetzentwurf der Bundesregierung aussehen wird. Das wis-
sen wir derzeit nicht. Wir wissen nicht, was dem Bundesrat vorgelegt wird. Sie haben beim jlings-
ten Durchgang des KSpG durch den Bundesrat festgestellt, dass der Gesetzentwurf mafigeblich
verandert worden ist. Insbesondere im Interesse des Landes Niedersachsen ist der Vermittlungs-
ausschuss angerufen worden, weil wir duBerst unzufrieden waren mit der dortigen Position,
dass so etwas an Land zugelassen werden sollte. Insofern haben wir das, was wir jetzt auch im
Kohlendioxidspeicherungsgesetz in Niedersachsen umgesetzt haben, ausgehandelt. Der Anwen-
dungsbereich ist begrenzt auf Forschungsspeicher. Jetzt geht es um die tatsachliche Anwen-
dung.

Man muss gucken, was abschliefend im Gesetzentwurf steht und ob das niedersachsische Ge-
setz dann anzupassen ist. Ich neige zumindest derzeit eher dazu, dass eine komplette Aufhebung
des Gesetzes vor dem Hintergrund des Bundesgesetzes nicht notwendig ist. Auch Forschungs-
speicher - es ist die Frage, wie sich die Bundesregierung dazu abschlieend positioniert - hat der
Niedersachsische Landtag abgelehnt. Insofern warten wir auf den endgultigen Gesetzentwurf
der Bundesregierung. Dann muss dieser durch den Bundesrat und dort die notwendigen Mehr-
heiten fiir entsprechende Anderungen finden.

Zur Aufbau der Infrastruktur: Das hangt tatsachlich davon ab, welche Unternehmen sagen, dass
sie ins Ausland transportieren wollen: Macht man das tiber eine Rohrleitung zu den Niederlan-
den, die das im Offshore-Bereich verpressen wollen, oder besteht tatsachlich das Interesse, das
Uber niedersachsische Hafen zu exportieren? - Wie Frau Stienhans gesagt hat, trifft Niedersach-
sen derzeit keine eigenen MaBRnahmen zum Aufbau einer Transportinfrastruktur. Falls es jeman-
den gibt, der das machen mdchte, so kennen wir ihn bisher noch nicht. ErfahrungsgemaR ist in
der Praxis zu erwarten: Wenn so etwas tatsachlich in einigen Jahren umgesetzt wird, wird es
einen Markthochlauf geben. Ich personlich gehe davon aus, dass das CO; vielleicht zuerst mit
der Bahn zu den Héafen transportiert wird und dann eventuell Gber Schiffe - so wird es zum Teil
in den Niederlanden gemacht - zu den Verpressstationen in der deutschen oder norwegischen
Nordsee gebracht wird.

Abg. Sina Maria Beckmann (GRUNE): Frau Stienhans, Sie haben eingangs gesagt, dass sich die
Niedersachsische Landesregierung ambitionierte Ziele gesetzt hat, was Klimaneutralitdt anbe-
trifft. 2040 steht im Raum, bei der Bundesregierung ist es 2045. Da stellt sich natdirlich die Frage,
ob die Technologie CCS bzw. CCU ein Teil sein kdnnte, um dieses Gesamtziel zu erreichen, oder
ob das vielleicht eine notwendige Erganzung darstellt. Das wird sich zeigen. Soweit ich weiR, ist
die Carbon Management Strategie mit vielen verschiedenen Verbanden, auch mit vielen Um-
weltverbanden, erarbeitet worden. Meeresschutzgebiete sind aulen vor. Wir missen natlirlich
auch noch lber das Niedersachsische Wattenmeer an sich reden.

Ich habe jetzt aber noch zwei Fragen zu lhren Ausfiihrungen.
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Erstens. Sie haben gesagt, dass die Beschleunigung fir die Genehmigung fiir CCS und CCU Lan-
dersache ist und es eine Beschleunigung geben soll. Da hatte ich spontan das LNG-Beschleuni-
gungsgesetz im Kopf. Das ist aber ja Bundessache. Wie lauft das in der Ausfiihrung? Denn wenn
das Landersache ist, entscheidet ja jedes Land fiir sich selbst, wie schnell oder langsam dort
vorgegangen wird.

Zweitens: Schauen wir uns den Strombereich und die Stromtrassen an. Dort Gibernehmen be-
kanntlich Amprion und Tennet den Leitungsbau. Sie hatten eingangs gesagt - wenn ich Sie richtig
verstanden habe -: Bauen soll, im privatwirtschaftlichen Sinne, eigentlich jeder kdnnen. - Ware
es aus lhrer Sicht sinnvoll, wenn man es wie im Strombereich macht, dass es Unternehmen gibt,
die dann sozusagen den Auftrag dafiir bekommen, sodass es keinen ,Wildwuchs” von Unter-
nehmen geben kann? Oder habe ich Sie grundsatzlich missverstanden?

MDgt Benze (MU): Zu der Frage beziiglich der Beschleunigung fiir Genehmigungen. Die Geneh-
migung ist Landersache, die Beschleunigung liegt nicht notwendigerweise in Landerhand, das
wird ja zum Teil iber Bundesgesetze geregelt.

Was den Leitungsbau angeht: Der Staat bzw. das Land tritt hier nicht als Leitungsbauer auf. Das
muss natdrlich privatwirtschaftlich geschehen und auch privatwirtschaftlich organisiert werden.
Aus den Niederlanden weiB ich, dass es dort ein Konsortium von Unternehmen gibt, die an die
niederlandische Regierung herangetreten sind, um den Delta-Rhein-Korridor zu betreiben bzw.
genehmigen zu lassen. Das miisste hier erst entstehen. Mir ist nichts dergleichen bekannt.

ORR’in Stienhans (MW): Der Leitungsbau soll im Prinzip wie bei den Stromtrassen ausgestaltet
sein. Es soll auf jeden Fall fir die privaten Netzbetreiber einen Anschluss- und Benutzungszwang
gelten. Es soll nicht so sein, dass sich ein Unternehmen seine Rohrleitung bauen darf. Es wird
einen Netzbetreiber geben, und dieser muss dann auch andere an sein Netz lassen. Ob es schon
konkret Unternehmen gibt, die das machen wollen, ist mir auch nicht bekannt.

* % %
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Tagesordnungspunkt 5:

Unterrichtung zur ,,Zukunft der niedersachsischen Fischereiwirtschaft”

Unterrichtung

Dr. Kullmann (ML): Kurz zu meiner Person: Ich bin Referent fir Fischerei und Fischwirtschaft im
Landwirtschaftsministerium.

Allgemeine Kennzahlen

Kennzahlen der niedersachsischen
Fischereiflotte
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Ich mochte eingangs auf einige Kennzahlen zur niedersachsischen Fischereiflotte im jahrlichen
Verlauf zwischen den Jahren 2013 und 2023 eingehen. Grundsatzlich gehéren zur niedersachsi-
schen Fischereiflotte alle Fahrzeuge der Kisten- und Hochseefischerei, die ein niedersachsisches
Fischereikennzeichen haben. Zu erkennen ist, dass die Flotte in den vergangenen Jahren sukzes-
sive kleiner geworden ist. Sie besteht derzeit noch aus 114 verschiedenen Fahrzeugen, die in 17
verschiedenen Heimathafen in Niedersachsen registriert sind. Im Jahr 2023 war ein relativ star-
ker Riickgang um acht Fahrzeuge zu verzeichnen. Die spezifischen Griinde fiir den Riickgang sind
im Einzelnen nicht immer bekannt. Aber haufig tragen die demografische Entwicklung, die wirt-
schaftlich schwierige Lage der Unternehmen, Fachkrafte- und Nachwuchsmangel sowie die po-
litischen Unsicherheitsfaktoren zum Ausscheiden bei.

Die Anzahl der Frischfischfanger sank auf elf Fahrzeuge. Es kam ein Fahrzeug der GroRen Hoch-
seefischerei zum Einsatz. Weiterhin werden finf Fahrzeuge im Rahmen der Muschelfischerei
eingesetzt, eins davon als Muschelaquakulturfahrzeug. Hervorheben mochte ich an dieser
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Stelle, dass die Deutsche Fischfang Union - ein Unternehmen der sogenannten Grol3en Hochsee-
fischerei mit Sitz in Cuxhaven - demnachst ein neues Fahrzeug in den Dienst stellen wird. Die
Taufe wird an diesem Freitag in Cuxhaven stattfinden.

Situation der niederséichsischen Fischwirtschaft - Krabbenfischerei

Kistenfischerei Niedersachsen
Speisekrabben - Anlandungen

Quelle: Staatliches Fischereiamt Bremerhaven (Datengrundlage von der Bundesanstalt fur Landwirtschaft und Emahrung (BLE))
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Ich mochte nach dieser Einflihrung in die allgemeinen Zahlen zur Flotte zu der wichtigen Sparte
der Krabbenfischerei kommen; sie ist gewissermalien das Riickgrat der niedersachsischen Fi-
scherei. In Niedersachsen gibt es derzeit noch 90 aktive Krabbenkutter. Nach krisenbedingt wirt-
schaftlich sehr herausfordernden Jahren - 2019 bis 2021 - fihrte 2022 zumindest eine gestie-
gene Nachfrage zu steigenden Erlosen. Allerdings ist es grundsatzlich so, dass die Anlandemen-
gen ricklaufig sind und auf niedrigem Niveau stagnieren.

Der Vollstandigkeit halber mochte ich auch erwdhnen, dass es in Niedersachsen noch drei Mu-
schelfischereibetriebe gibt, die die erwahnten fiinf Fahrzeuge einsetzen. Die vergangenen Jahre
sind auch hier durchwachsen; die Ertrage bleiben hinter denen der schleswig-holsteinischen Be-
triebe zuriick.

Kleine und Grofse Hochseefischerei

Ich mochte nun auf die Situation der Kleinen und GroRen Hochseefischerei eingehen. Grund-
satzlich nimmt die Uberfischung im Fanggebiet - dem Nordostatlantik - weiter ab. Der Aufbau
der Bestdnde schreitet voran. Hervorzuheben ist: In der Nordsee, dem Skagerrak und dem Kat-
tegat werden 53 von 76 Bestanden nachhaltig befischt. Von hier stammen auch 99,7 % der An-
landungen aus der nachhaltigen Bewirtschaftung. In nordwestlichen Gewassern sind es sogar
94 %. Der Vollstandigkeit halber mochte ich erwdhnen, dass im Mittelmeer und im Schwarzen
Meer die Situation ganz anders ist: dort werden etwa 67 % - also gut zwei Drittel - der Bestédnde
nicht nachhaltig befischt.



Niedersachsischer Landtag - 19. WP 13. UAHuSch am 21.05.2024 | o6ffentlich | Seite 38

Es gibt spezielle Herausforderungen, mit denen die Fischerei im Besonderen konfrontiert ist.
Diese triiben auch die Zukunftsaussichten. Das sind schwindende Fangmaglichkeiten, auch auf-
grund des Brexit sowie des Ausbaus regenerativer Energien auf Basis des Windenergie-auf-See-
Gesetzes, also der Offshore-Windenergie. Aber auch Unwéagbarkeiten bei Verhandlungen mit
Drittstaaten im Hinblick auf die Fangmoglichkeiten wie zum Beispiel mit dem Vereinigten Konig-
reich und auch Norwegen sind hier zu nennen.

Situation der niederséichsischen Fischwirtschaft - fischverarbeitende Industrie

Kennzahlen der nds. fischverarbeitenden Industrie 2023 (Betriebe mit
mehr als 20 Beschaftigten):

+ 13 Betriebe (= 21 % der deutschen Betriebe)

+ 1.642 Beschaftigte (= 29 % der Beschaftigten der deutschen
fischverarbeitenden Industrie)

« 830 Mio. € Umsatz (= 34 % des Umsatzes der deutschen
fischverarbeitenden Industrie)

Neben der Fangflotte gibt es in Niedersachsen eine grol3e fischverarbeitende Industrie. Nach
den hier vorliegenden Zahlen aus dem Jahr 2023 wurden in dieser zuletzt mehr als 1 600 Men-
schen von 13 Betrieben beschaftigt, die einen Umsatz von mehr als 800 Millionen Euro in Nie-
dersachsen erwirtschaften konnten.

Fischereiférderung - EMFAF

Verordnung (EU) 2021/1139 des europadischen Parlaments und des Rates
vom 7. Juli 2021 tiber den Europadischen Meeres-, Fischerei-, und
Aquakulturfonds (EMFAF)

Vier niedersachsische Forderrichtlinien: 26,27 Mio. € EU-Mittel

Forderschwerpunkte:
= Starkung der Fischereitatigkeiten (inkl. Hafeninfrastrukturmafnahmen)
Ersterwerb eines gebrauchtes Fischereifahrzeugs/Erhéhung BRZ (Artikel 17 und 19)
Austausch und Modernisierung von Motoren (Artikel 18)
Vorubergehende Einstellung der Fischerei (Artikel 21)
Kontrolle und Durchsetzung
Schutz/Wiederherstellung aquatischer Biodiversitat und Okosysteme
Forderung einer nachhaltigen Aquakultur
Forderung der Verarbeitung und Vermarktung von Fischerei- und Aquakulturerzeugnissen
Forderung der Entwicklung nachhaltiger Fischwirtschaftsgebiete

Co-Finanzierungssatz:
= 70 % EMFAF-Mittel — 30 % nationale Co-Finanzierung

Ich mdchte nun auf die Fischereiférderung eingehen. Ich beginne mit dem Europadischen Mee-
res-, Fischerei- und Aquakulturfonds, dem sogenannten EMFAF. Hier stehen fiir Niedersachsen
insgesamt 26,27 Millionen Euro zur Verfligung, und es gibt eine ganze Reihe von unterschiedli-
chen Forderschwerpunkten. Grundsatzlich gibt es aber vier Forderrichtlinien zur Férderung der
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Seefischerei, der Aquakultur und Binnenfischerei, des Fischwirtschaftsgebietes Niedersachsi-
sche Nordseekiste sowie zur Verarbeitung und Vermarktung. Der Anteil der EU-Férderung liegt
hierbei stets bei 70 %, der Anteil der nationalen Kofinanzierung bei 30 %.

Verordnung (EU) 2021/1755 zur Einrichtung der Reserve fiir die Anpassung
an den Brexit, abgeschlossen 31.12.2023

FordermaBnahmen gem. FORL des Bundes (BMEL):
= Endgultige Einstellung der Fangtatigkeit
= Vorlibergehende Einstellung der Fangtatigkeit
= Forderung von Vermarktungs-, Investitions- und Anpassungsmaflnahmen Fischereisektor

Ausgleich von auf Grund des Brexit verlorenen Fangquoten

Bewilligte Vorhaben:

= |nsgesamt 17 bewilligte Vorhaben
= Zuwendungen / Billigkeitsleistungen i.H.v. 13,7 Mio. €

Neben dem EMFAF hatten wir bis zum 31. Dezember 2023 die Moglichkeit, die Fischerei aus
Mitteln der sogenannten Brexit-Anpassungsreserve zu unterstitzen. Ziel der MaBnahme war,
die negativen Auswirkungen des Brexit fiir die Fischwirtschaft abzumildern und die Anpassung
an die neuen Umstande zu erleichtern. Hierzu gab es drei Bundesférderrichtlinien zur Unterstiit-
zung folgender MaRnahmen: die endgiiltige Einstellung der Fischerei, also die sogenannte Ab-
wrackung von Fischereifahrzeugen, die zeitweise Einstellung der Fangtatigkeit, also das einst-
weilige Stilllegen, die Investition in Verarbeitung und Vermarktung sowie der Ausgleich von ver-
lorenen Fangquoten. Insgesamt wurden 17 Vorhaben bewilligt und Zuwendungen bzw. Billig-
keitsleistungen in Hohe von 13,7 Millionen Euro an den Sektor ausgezahlt.

Fischereiférderung - Bund

Kleinbeihilfe fiir Fischereiunternehmen im Rahmen der BKR-
Bundesregelung Kleinbeihilfen (Bundesanstalt fiir Landwirtschaft und
Ernahrung (BLE)

. . . . .. Bundesanze| er Bekanntmachung
= Circa 375 Fischereibetrieben konnten fiir ﬂ, Herausgeeoen v 9

die Jahre 2022 und 2023 Kleinbeihilfen in e
Hohe von insgesamt etwa 10,1 Mio. Euro
gewahrt werden

Bundesministerium

= Verlangerung der MaRnahme zunachst fir Erndhrung und Landwirtschaft
bis 30. Juni 2024 —

» Kumulativer Maximalbetrag 335.000 Euro w;:;”w;fz;::f_wrﬁmmﬂmm .
je Fischereiunternehmen Vo 10, Ao 2038

1 Leistungsrweck
o

Zusrhalten una damit anen Berrag zus

2 Rechisgrundiagen, Leistungsanspruch
2.1 Rechtsgrundiagen

Dariiber hinaus hat der Bund kiirzlich eine weitere Kleinbeihilfe im Zuge des sogenannten be-
fristeten Krisenrahmens auf den Weg gebracht. Hintergrund sind die massiven Preissteigerun-
gen zum Beispiel beim Diesel im Zuge der Aggression Russlands gegen die Ukraine. Insgesamt
stehen hier weitere 3 Millionen Euro zur Verfligung aus Mitteln, die dem BMEL auf Grundlage
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des Windenergie-auf-See-Gesetzes demnachst im Jahr 2024 zugehen werden. Das hat der Haus-
haltsausschuss des Deutschen Bundestages beschlossen und damit diese Malnahme moglich
gemacht.

Damit kénnen den Fischereiunternehmen im Haupterwerb Unterstitzungsleistungen bis zu ei-
ner kumulativen Gesamtsumme in Hohe von 335 000 Euro pro Unternehmen ausgezahlt wer-
den.

Zukunftskommission Fischerei

» Koalitionsvertrag 2021 — 2025 zwischen SPD,
Blindnis 90/DIE GRUNEN und FDP sieht die
Einrichtung einer ,Zukunftskommission Fischerei“ vor
= Konstituierende Sitzung am 19. Marz in Bremerhaven MEHR
= Kommissionsvorsitzende Ulrike Rodust FORTSCHRITT
= Aktive Mitarbeit Niedersachsens in der WAGEN
Zukunftskommission Fischerei

FREIMEIT, GEREGHTIGREIT
UND MACHMALTIGKEIT

Zuletzt mochte ich darauf hinweisen, dass sich Niedersachsen aktiv in der sogenannten Zu-
kunftskommission Fischerei beteiligt, die von der Bundesregierung ins Leben gerufen wurde. Die
Kommission hat unter der Leitung von Frau Ulrike Rodust den Auftrag, konkrete und breit getra-
gene MaRnahmen fiir eine nachhaltige, wirtschaftlich resiliente und damit zukunftsfeste deut-
sche Meeresfischerei in Nord- und Ostseegewdssern vorzuschlagen. Die Ergebnisse werden An-
fang 2025 erwartet.

Aussprache

Abg. Karin Logemann (SPD): Herzlichen Dank fiir Ihre Ausfiihrungen, auch zur Zukunftskommis-
sion Fischerei. Das ist ein wichtiges Stichwort. Glicklicherweise - dafiir bin ich auch sehr dank-
bar - sind dort auch Fischer und Fischerinnen aus Niedersachsen vertreten. Das ist sehr wichtig,
um auf die besondere Situation hier vor Ort hinzuweisen.

Bei der Krabbenfischerei ist gerade ein absoluter Einbruch hinsichtlich der Menge zu beobach-
ten. Die Fischer, mit denen ich spreche, wissen nicht so richtig, woher das eigentlich kommt,
dass die Krabben mal da sind und mal nicht. Im Zuge dessen wird durchaus auch die Frage an-
gesprochen, ob eventuell andere Lander die Krabben wegfischen. Hierzu héatte ich gern Ihre Ein-
schatzung.

Bezlglich der von Ihnen aufgezeigten 830 Millionen Euro Umsatz in der fischverarbeitenden In-
dustrie mochte ich von lhnen gern wissen, ob diese Summe im Verhaltnis zum Vorjahr gestiegen
oder gefallen ist. Wie kann ich diese Summe einsortieren? Das hort sich zwar viel an, aber ich
brauche hier einen Vergleich.

Sie sind auch auf den EMFAF eingegangen. Dieses Forderinstrument ist fiir uns sehr wichtig. Die
Fischereiférderung war gerade wahrend der Corona-Zeit wichtig, ist aber auch jetzt mit Blick auf
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den Ukraine-Krieg wichtig. Bezliglich des EMFAF mdchte ich sagen: Es gibt groRe Herausforde-
rungen. Das betrifft unter anderem auch die Umristung der Kutter auf umweltfreundliche An-
triebssysteme. Haben Sie fiir uns ein, zwei Beispiele, was momentan konkret geférdert wird?

Dr. Kullmann (ML): Zur ersten Frage nach der Fangmenge der Krabben. Das ist eine sehr schwie-
rige Frage, die kaum beantwortet werden kann. Mit ihr beschaftigt sich auch eine Arbeitsgruppe
des Internationalen Rates fiir Meeresforschung. Selbst den Experten ist es so gut wie unmaoglich,
Vorhersagen dariiber zu treffen, welche Fangmengen zu erwarten sind. Insofern ist es auch fiir
uns und auch fiir die Fischer jedes Jahr eine Uberraschung, wie viele Krabben gefangen werden.

Sie haben angesprochen, dass moglicherweise eine Winterfischerei dafiir ursachlich sein konnte,
dass unsere Flotte sinkende Fangmengen zu verzeichnen hat. Hierzu gab es zwischen 2018 und
2022 ein EMFF-gefordertes Forschungsprojekt namens CRANMAN, im Rahmen dessen Hinweise
dafiir gefunden wurden, dass eine hohe Winterfischerei bei uns fir sinkende Fangmengen im
Frihjahr oder Sommer verantwortlich sein kdnnte. Ein neues, Gber den EMFAF-gefordertes For-
schungsprojekt namens CRANMAN Il |duft zwischen 2024 und 2026, mithilfe dessen hoffentlich
im Rahmen der Moglichkeiten Licht ins Dunkel gebracht werden kann.

Zur zweiten Frage zur Umsatzsumme der fischverarbeitenden Industrie in Hohe von 830 Millio-
nen Euro kann ich anbieten, im Nachgang eine Stellungnahme einzureichen.

Abg. Karin Logemann (SPD): Ich hatte noch zum Thema Umriistung unserer Kutter auf umwelt-
freundliche Antriebssysteme gefragt, ob Sie ein oder zwei Beispiele flir EMFAF-geforderte Pro-
jekte parat haben. Ich spiele zum Beispiel auf den ,,Fischkutter der Zukunft” an. Kénnen Sie dazu
noch etwas sagen?

Dr. Kullmann (ML): Grundsatzlich ist es moglich, eine solche Umriistung zu fordern. Allerdings
hat auch das Projekt , Energieeffiziente zukunftsweisende Kiistenfischerei” gezeigt, dass bei sol-
chen Umbauten ein Problem dahingehend besteht, dass die Energiedichte dieser neuen Kraft-
stoffe - zum Beispiel Methanol oder auch Biodiesel - niedriger als bei normalem Diesel ist, sodass
diese Schiffe groRer werden miissen oder die Deckaufbauten so groR werden, dass dies die Si-
cherheit an Bord massiv beeintrachtigt. Es besteht daher zwar eine grundsatzliche Méglichkeit,
die Hauptantriebsmaschinen auch im Hinblick auf diese neuen Kraftstoffe zu tauschen, es gibt
aber gleichzeitig noch weiteren Forschungsbedarf. Hier besteht auch die Hoffnung, dass ein Pro-
totyp als ,,Proof of Concept” lGiber Mittel aus dem Windenergie-auf-See-Gesetz gebaut werden
kann, um zeigen zu kdnnen, dass so etwas moglich ist.

Abg. Claus Seebeck (CDU): Sie haben im letzten Satz gerade die Mittel aus dem Windenergie-
auf-See-Gesetz angesprochen. Vor einem halben Jahr war es ein groRer Schlag, gerade fiir un-
sere Kiistenfischerei, dass die dortigen Erlose aus der Vergabe der Offshore-Anlagen im Ansatz
erheblich gekirzt worden sind. Dort ist fast eine halbe Milliarde Euro weggefallen. Welche Aus-
wirkungen hat das auf solche Projekte wie den ,Fischkutter der Zukunft“?

Ein neues Gutachten vom Thiinen-Institut hat gezeigt, wo groRe Probleme hinsichtlich des Nach-
wuchses der Krabben bestehen. Demzufolge ist natlrlich die Verklappung des Elbschlicks ein
groRes Problem. Sie gehen auch davon aus, dass in Zukunft die chemische Behandlung im Rah-
men des LNG-Terminals zu einem Problem werden wird. Ein ganz groBes Thema sind auch die
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natirlichen Fressfeinde, deren Bestande in erheblicher Weise wieder gestiegen sind. Das ist na-
turlich sehr gut fur die Biodiversitdt, aber es macht unseren Kiistenfischern das Leben sehr
schwer. Gibt es von lhrer Seite her eine Einschatzung, wie man mit den Ergebnissen der For-
schung des Thiinen-Instituts umgehen kann?

Dr. Kullmann (ML): Zun&chst zu den Mitteln aus dem Windenergie-auf-See-Gesetz. Das war auch
fir die Niedersichsische Landesregierung eine Uberraschung. Die Anderung des Gesetzes lag
uns zur Kommentierung vor. Wir haben darauf hingewiesen, dass das moglicherweise mit er-
heblichen Auswirkungen auf die Fischwirtschaft einhergehen kénnte. Bis heute liegt uns noch
kein Konzept der Bundesregierung vor, wie diese Mittel bewirtschaftet werden sollen. Hier ha-
ben also auch wir noch keinen Einblick. Das Thema soll wohl im Rahmen der Zukunftskommis-
sion Fischerei behandelt werden. Allerdings sind die Kommissionsmitglieder gemaR der Ge-
schaftsordnung zur Verschwiegenheit verpflichtet, sodass ich noch keine Stellung dazu nehmen
kann, was dort diskutiert wird.

Abg. Ulf Thiele (CDU): Frau Logemann hat gerade schon den Entwurf eines zukunftstrachtigen
neuen Fischkutters durch die Hochschule Emden/Leer angesprochen. Hierzu mochte ich etwas
nachfragen. Der Entwurf ist faktisch fertig, und es geht jetzt um die Frage, ob und wo der Proto-
typ gebaut und wie er finanziert werden kann. Insofern habe ich drei Fragen.

Die erste Frage lautet: Denkt die Landesregierung liber eine Unterstiitzung fir den Bau des Pro-
totyps nach und, wenn ja, aus welcher Quelle soll diese Unterstiitzung stammen?

Zweitens - da dieser Prototyp aus Kosten- und Kapazitdtsgriinden mit hochster Wahrscheinlich-
keit nicht in Niedersachsen und wohl auch nicht in Deutschland gebaut werden kann -: Sieht die
Landesregierung Moglichkeiten einer Unterstiitzung des Baus eines solchen Prototyps? Sinnvoll-
erweise wird er in derselben Werft gebaut, in der hinterher auch die Kleinserie gefertigt werden
wird. SchlieBlich ergibt es keinen Sinn, einen Prototypen in der einen und die Kleinserie in einer
anderen Werft zu bauen.

Drittens: Ist die Landesregierung in konkreten Gesprachen mit der Bundesregierung (iber die
Frage der Finanzierung dieses Prototyps und moglicherweise auch einer Aufteilung der anfallen-
den Kosten? Denn privatwirtschaftlich wird das mit hochster Wahrscheinlichkeit nicht zu stem-
men sein.

Dr. Kullmann (ML): Ich hatte schon erwdhnt, dass der Bau und die Finanzierung eines solchen
Prototyps Gegenstand der Diskussionen ist, die in der Zukunftskommission Fischerei gefiihrt
werden. Hierzu kann ich, wie gesagt, keine weitere Stellungnahme abgeben. Die Landesregie-
rung wartet die Diskussion dariiber, ob dieser Bau zustande kommt und wie er moglicherweise
finanziert werden soll, selbst ab. Darliber, wo dieser Prototyp dann gebaut wird, kann man nur
spekulieren. Ich wiirde an der Stelle darauf verweisen, dass wir diese Ergebnisse der Diskussion
in der Zukunftskommission Fischerei erst abwarten wollen.

Abg. Ulf Thiele (CDU): Kénnen denn niedersachsische Landesmittel auch dann eingesetzt wer-
den - in welchem Umfang auch immer und in welcher Konstellation auch immer -, wenn ein sol-
ches Fischereifahrzeug auRerhalb Niedersachsens gebaut werden miisste, moglicherweise sogar
im europdischen Ausland?
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Dr. Kullmann (ML): Dariiber kann ich jetzt nur spekulieren. Ich wiirde wieder darauf verweisen,
dass wir eben erst die Ergebnisse der Zukunftskommission Fischerei abwarten wollen, und dann
werden wir uns mit dieser Frage beschaftigen.

Abg. Karin Logemann (SPD): Abgesehen davon, dass es sich hierbei um ein sehr interessantes
und mit Sicherheit begriiRenswertes Vorhaben handelt, gibt es bekanntlich Hinweise seitens des
Bundes, dass die Konstruktion theoretisch fertig ist. Jetzt soll also ein Schiff gebaut werden, und
dafiir gibt es Gelder vom Bund. An anderen Stellen fragen wir auch nach Bundesgeldern und
sagen gern, dass der Bund die Gelder flr etwas geben miisse. Hier ist genau das der Fall. Des-
wegen Uberrascht mich lhre Frage, Herr Thiele, mit der Sie suggerieren, das Land miisse Geld
dazuzahlen. Meines Wissens gibt es die Idee, Bundesgelder zu verwenden. Diese Bundesgelder
sind momentan auch ausreichend.

Ich bin dankbar, dass die Zukunftskommission Fischerei jetzt endlich tagt. Es hat sehr lange ge-
dauert, bis sie damit begonnen hat. Hier sind wir beide uns sicherlich einig, dass das auch zu
lange gedauert hat. Es hatte gern schneller gehen kénnen. Aber das ist ein unglaublich wichtiges
Gremium, in dem auch wir als Land vertreten sind. Insofern sollten wir die Kommission jetzt erst
einmal arbeiten lassen. SchlieRlich haben wir gelernt, dass es immer von groRem Vorteil und
ganz wichtig ist, wenn man Menschen aus der Praxis mit an den Tisch holt und sie dariber be-
richten lasst, wie man gemeinsam weiterkommen kann. Ich habe daher ein groRes Vertrauen in
die Arbeit der Zukunftskommission Fischerei.

Abg. UIf Thiele (CDU): Ich habe gerade die Antwort der Landesregierung so verstanden, dass es
bisher kein Geld vom Bund gibt, sondern dass es Gesprache dazu gibt. Das ist auch exakt der
Stand, der mir bekannt ist, auch vonseiten der Hochschule, namlich, dass es keine Finanzierungs-
zusagen gibt, sondern dass versucht wird, Gesprache zu flihren, wobei sich momentan auf allen
Ebenen ein relativ verhaltenes Antwortmuster beziiglich der Finanzierung des Prototyps dieses
Fischereifahrzeuges zeigt. Die Zukunftskommission Fischerei hat, glaube ich, eine andere Auf-
gabe. Sie hat nicht die Aufgabe, die konkrete Finanzierung fiir ein solches Projekt zu diskutieren,
sondern ihre Aufgabenstellung ist a) deutlich ausgeweitet, b) abstrakter und c) vielfdltiger. Ich
sehe momentan nicht, dass diese Kommission irgendein Ergebnis fiir dieses konkrete Projekt
zeitigen konnte.

Ich habe jetzt verstanden, die Landesregierung mag sich momentan zu diesem Thema nicht ein-
lassen. Das bedauere ich ein wenig, weil ich die Hoffnung hatte, dass wir zumindest eine kon-
krete Aussage dariiber, wie die Gesprache in dieser Fragestellung bisher gefiihrt wurden, und
auch eine Positionierung der Landesregierung zu diesem Projekt erhalten.

Kénnen Sie denn vielleicht ein bisschen allgemeiner ausfiihren, wie Sie - nicht nur im europai-
schen Kontext - den Zustand der niedersachsischen Fischereiflotte bewerten, insbesondere hin-
sichtlich der Altersstruktur, der Investitionsbedarfe und der Zukunftsfahigkeit der Schiffe in der
Struktur? Kénnen Sie noch detaillierter dazu ausfiihren, was Sie glauben, wie hoch der Investiti-
onsbedarf sein wird, wie viele Schiffe moglicherweise auch abgewrackt werden missen, weil
kein Betriebsnachfolger vorhanden ist und dhnliche Dinge, und welchen Erneuerungsbedarf es
mit Blick auf das Gesamtvolumen gibt?

Dr. Kullmann (ML): Ich kann sagen, dass die Flotte in Niedersachsen insgesamt Uberaltert ist.
Das durchschnittliche Alter betragt 44 Jahre. Bei der Modernisierung gibt es zwei Moéglichkeiten.
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Das eine ist die sogenannte Retrofit-Option. Dabei werden die Fahrzeuge, die bestehen bleiben
kénnen, zum Beispiel durch den Austausch der Antriebsmaschine oder die Nutzung von Biodie-
sel modernisiert. Die zweite Moglichkeit ist, die Fahrzeuge zu ersetzen. Das wiirde nach derzei-
tigem Beilhilferecht erfordern, dass die Investitionen aus privaten Mitteln getatigt werden, weil
das EU-Beihilferecht eine Neubaufdorderung noch nicht vorsieht. Niedersachsen hat darauf hin-
gewiesen, dass langfristig an einer Indienststellung von Neufahrzeugen kein Weg vorbeigehen
wird, weil diese Retrofit-Option - das hat auch die Studie der Hochschule Emden/Leer ge-
zeigt - nur in einem begrenzten Umfang zu einer richtigen Modernisierung der Flotte mit einer
Zukunftsausrichtung beitragen kénnen wird. Genau deswegen weisen wir darauf hin, dass diese
Forderung von Neubauten wichtig ist, um ein auskdmmliches Wirtschaften zu ermdglichen und
die Flotte eben auch zukunftsfest aufzustellen.

Abg. Hartmut Moorkamp (CDU): Ich habe in dem Zusammenhang eine Nachfrage. Habe ich es
vorhin richtig gesehen, dass der komplette Ausstieg der Betriebe liber ein Férderprogramm ge-
fordert wird?

Daraus resultiert die Frage, wenn ich das richtig vernommen habe: Mit welchen Summen oder
mit welcher Forderquote wird so ein Ausstieg gefordert?

Dr. Kullmann (ML): Ich habe berichtet, es gab im Rahmen der Brexit-Anpassungsreserve die
Moglichkeit, die Abwrackung zu férdern. Hier wurde der Zeitwert der Fischereifahrzeuge ange-
wendet. Der Beihilfesatz lag hier bei 100 %. Inwiefern eine Abwrackung im Rahmen des Wind-
energie-auf-See-Gesetzes gefordert wird, ist wieder Teil der Diskussionen in der Zukunftskom-
mission Fischerei, zu denen ich nichts sagen kann.

* k%
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Tagesordnungspunkt 6:

Unterrichtung iiber den aktuellen Sachstand iiber groBere InvestitionsmaBnahmen der Hafen-
gesellschaft Niedersachsen Ports GmbH & Co. KG

Unterrichtung

MR Jacob (MW): Sie kennen diese regelmafRiige Unterrichtung bereits aus der Vergangenheit.
Die Landesregierung hat am 22. September 2022 beschlossen, dass der Unterausschuss Hafen
und Schifffahrt und der Ausschuss fiir Haushalt und Finanzen zweimal jahrlich iber groRere In-
vestitionsmaBnahmen bei NPorts unterrichtet wird.

Haushaltsmittel - Kapitel 08 30 TGr. 62

[Kapitel 08 30:
Hafen und Schifffahrtsverwaltung

2025 2026
Ansatz 2023 -(MiPIa) (MiPla)

Betriebskostenzuschuss
NPorts 6.300 6.300 | 6.300 | 6.300
Kapitel: 0830 Titel 682 62

Investitionszuschuss
NPorts 33.700 | 33.700 | 23.700 | 23.700
Kapitel: 0830 Titel 891 62

Angaben in TEUR

Auf dieser Folie sehen Sie den Haushaltsmittelansatz aus unserem Hause. Das sind die Zahlen,
wie sie zurzeit im Haushalt und in der mittelfristigen Finanzplanung abgebildet sind.
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Landesmittel - aufSerhalb Kapitel 08 30

Zufuhrung ubriger Finanzmittel (auBerhalb Kapitel 0830):

. . 2022 2023 2025
Projekt Mittelherkunft IST IST - PLAN Summe

AVG Stade MU (WFF) - - 70.000 30.000 - = 100.000

AVG Stade Bund 50.500 49.500 100.000

GSLP Emden | MU (MPE 2050) - - 1.000 10.000 30.000 29.000 70.000

LP 5-7 Cux MW/ Bund (GRW) = = 20.000 110.000 70.000 = 200.000

AVG WHV

MW - - 10.000 17.000 - - 27.000
Planung
LNG Terminal | ArL Weser-Ems
WHV | (Strukturhilfe) / mB | 36400 - - 36.400

86.900 49.500 101.000 167.000  100.000 533.400

Angaben in TEUR

Daneben haben wir vor allem aufgrund der aktuellen Gegebenheiten hinsichtlich der Energie-
krise in den zurilckliegenden Jahren und der Energieterminals sowie perspektivisch auch in den
kommenden Jahren andere Finanzierungsquellen, die nicht aus dem Kapitel 08 30 finanziert
werden. Das sind Mittel aus anderen Ressorts. Der Anleger fiir verfllissigte Gase (AVG) in Stade
wird zum Beispiel aus dem Umweltressort und Giber einen Beitrag vom Bund finanziert. Des Wei-
teren sind hierin Mittel fiir den GrofRschiffsliegeplatz (GSLP) Emden enthalten, die aus dem Res-
sort des MU zum Masterplan Ems (MPE) 2050 finanziert werden. Der Liegeplatz (LP) 5 bis 7 in
Cuxhaven wird durch GRW-Mittel halftig vom Bund und vom Land finanziert. Der AVG in Wil-
helmshaven ist momentan mit Planungsmitteln aus dem Wirtschaftsforderfonds hinterlegt. Ab-
schliefend ist das erste LNG-Terminal in Wilhelmshaven zum Teil Gber Mittel finanziert worden,
die (iber das MB und das Amt fir regionale Landesentwicklung (ArL) Weser-Ems als Strukturhil-
femittel ,, Kohle” zur Verfligung gestellt worden sind.

In der Folge werde ich herausgehobene MaRnahmen vorstellen, die sich aktuell im Bau befin-
den. Im Nachgang - hierzu gab es bei der vorherigen Unterrichtung zu diesem Thema den
Wunsch - werde ich auf perspektivische MalRnahmen eingehen.
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Niederlassung Cuxhaven

Anleger fiir verflussigte Gase in Stade

Errichtung eines Importanlegers fir verflissigte Gase sudlich
des bestehenden Nordhafens in Stade

Investitionssumme ca. 266 Mio. EUR:
Finanzierung durch Land, Bund und NPorts-Kredit Uber
die NORD-LB

« Zeitplan:
+ Anfang 2023: Baubeginn
*« 16.12.2023: Ubergabe an DET
« 2025 Abschluss mit Restarbeiten am AVG,
Schlepperhafen und
Kompensationsmalinahmen

» Umschlag von rd. 5 Mrd gbm LNG (iber FSRU geplant

* Perspektivisch Umschlag von Wasserstoff und Derivaten
(landseitiges Terminal)

In Stade wurde die Hafeninfrastruktur fiir den AVG am 16. Dezember 2023 fertiggestellt und an
den Nutzer - das ist die DET - ibergeben. Fir dieses und fiir ndchstes Jahr stehen noch Restar-
beiten an, hierbei insbesondere im nachsten Jahr noch am Schlepperhafen und an den zugeho-
rigen KompensationsmaBnahmen. In Stade ist zurzeit ein Umsatz von 5 Milliarden m? Fliissig-
erdgas liber die dort liegende FSRU - sie ist auf dem Bild auf dieser Folie zu sehen - vorgesehen.
Das Terminal selbst ist momentan noch nicht in Betrieb. Das hdangt mit dem Nutzer zusammen.
Die DET ist eine 100-prozentige Bundesgesellschaft, die das Terminal aus innerbetrieblichen
Grinden noch nicht in Betrieb genommen hat. Perspektivisch ist mit dem landseitigen Terminal
dann ein Ausbau bis zu 13 Milliarden m?3 Fliissigerdgas, aber auch mit Wasserstoff und Derivaten
denkbar.

Die Investitionssumme von 266 Millionen Euro, die Sie hier sehen, ist der aktuelle Stand. Auf der
vorangegangenen Folie waren aus dem Wirtschaftsférderfonds aus dem MU 100 Millionen Euro
angegeben. Hierbei handelt es sich um einen Maximalbetrag. Momentan scheint es so, dass es
abschlieRend sogar glinstiger sein wird.

Neubau Werkstattgebdaude in Cuxhaven

+ Alte Gebaude aus den 1930 bis 1960 Jahren entsprachen
nicht mehr den guiltigen Arbeitsschutzrichtlinien

.

Optimierung der Arbeitsablaufe: Magazin, Elektrowerkstatt,
Schlosserei und Bauhof vereint in einem Gebaude

.

Nachhaltigkeit: Photovoltaikanlage (Eigenversorgung)

.

Werkstattgebdude am 30.08.2023 offiziell von StS Doods
eingeweiht

+ Kosten 4,7 Mio. €
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Die Niederlassung Cuxhaven hat des Weiteren ein neues Werkstattgebaude fertiggestellt. In die-
sem ist ein relativ grolBer Ausbildungsbereich untergebracht. Die gesamten Lager, Werkstatten,
die Schlosserei und der Bauhof sind ebenfalls dort zu finden. Zukiinftig wird dort auch eine PV-
Anlage fiir die Stromeigenversorgung des Gebdudes und der Niederlassung installiert. Das Ge-
baude wurde im August vergangenen Jahres eingeweiht. Zwar befinden sich zurzeit noch einige
Restarbeiten in Abwicklung, aber das Gebadude ist in der Nutzung. Die BaumalRnahme wurde mit
Kosten in Hohe von 4,7 Millionen Euro abgeschlossen.

Wir hatten an dieser Stelle bereits vorgetragen, dass sich die BaumaRnahme verzogert hatte,
weil die Marktpreise erheblich anzogen. Dem konnte durch eine losweise Vergabe von Einzello-
sen anstatt eines Generalunternehmervertrages entgegengewirkt werden.

Niederlassung Emden

Neubau GrofRschiffsliegeplatz im AuBenhafen

« Errichtung eines Liegeplatzes mit 337 m Kaildnge und ca. 2,3 ha Umschlags- und Lagerflache
* Nutzung fir Kfz-Umschlag
 Investitionssumme: ca. 70 Mio. EUR: Finanzierung durch MU (im Kontext Tidesteuerung aus MPE 2050)

« Zeitplan:
» 11l/2018: Planfeststellungsbeschluss: Plandnderungsgenehmigung erforderlich, da aufgrund der
geplanten Tidesteuerung konstruktive MalRnahmen erforderlich sind
» 11/2024:  Einreichung der Antragsunterlagen zur Plandnderung beim NLWKN
* 1/112025: Durchfiihrung Vergabeverfahren
« 11l/2025: Baubeginn
* 1V/2027: Fertigstellung

In der Niederlassung Emden befindet sich der Neubau eines Grof3schiffsliegeplatzes am Fahr-
wasser der Ems momentan in der Vorbereitung. Es bedarf vor Beginn der Tideniedrigwasser-
steuerung der Errichtung eines Liegeplatzes mit einer héheren Wassertiefe, um den entstehen-
den Absunk aufzufangen und die damit verbundenen Betriebseinschrankungen zu kompensie-
ren und die laufenden Geschaftsaktivitaiten weiter durchfiihren zu kénnen. Dies kann aus ge-
meinsamer Sicht aller Beteiligten nur durch die Errichtung eines GroR3schiffsliegeplatzes gewahr-
leistet werden. Fir diesen Grof3schiffsliegeplatz gab es im dritten Quartal 2018 bereits einen
Planfeststellungsbeschluss. Zwischenzeitlich haben sich die Rahmenbedingungen dahingehend
geandert, dass man die Tideniedrigwasseranhebung durchfiihren muss. Dadurch wird die beste-
hende Planfeststellungsgenehmigung geringfiigig durch ein Plandnderungsverfahren angepasst.
Es ist also kein vollstandiges neues Genehmigungsverfahren notwendig. Nach Plandnderung soll
Anfang 2025 mit dem Vergabeverfahren begonnen werden; die MaRnahme soll Ende 2027 fer-
tiggestellt werden. Das ist rechtzeitig genug, um die Niedrigwasseranhebung durchfiihren zu
kénnen.

Das Gesamtprojekt ist mit 70 Millionen Euro veranschlagt. Die MalRnahme wird - so hat es die
Landesregierung fir den laufenden Haushalt beschlossen - aus Mitteln des Masterplans Ems
2050 finanziert.
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Modernisierung GroRe Seeschleuse

* Modernisierungs- und Instandsetzungsarbeiten  sowie
Anpassung an den Hochwasserschutz

« Kosten ca. 100 Mio. EUR
« Aufteilung der MaRnahme in 18 Teillose

« Deich- und denkmalrechtliche Genehmigungen liegen vor

« Zeitplan:
* 31.05. bzw. 01.07.2024: Vergabe erster Lose
= 01.06.2024: Projektstart

- Vergabe der Folgelose erfolgt sukzessive und nach
Sicherstellung der Finanzierung

- Modernisierung im laufenden Betrieb

- Dauer ca. 10 Jahre

Daruber hinaus wird es eine Modernisierung der GroRRen Seeschleuse in Emden, dem zweiten
Zugang zum Binnenhafen, geben; es sind umfangreiche Modernisierungs- und Instandsetzungs-
arbeiten erforderlich. Wir rechnen mit einer Dauer von zehn Jahren und Kosten in Héhe von
rund 100 Millionen Euro. Nachdem auch hier eine Generalunternehmerausschreibung mit er-
heblichen Mehrkosten vorausgegangen war, wurde die Ausschreibung aufgehoben und es fin-
det jetzt eine Vergabe in Teillosen statt. Dadurch wurden die Preise auch wieder marktnah. Die
zugehorigen deich- und denkmalrechtlichen Genehmigungen liegen vor. Die ersten Vergaben
sind bereits durchgefiihrt worden; auch die ersten Auftrage wurden erteilt.

Eines der ersten Lose war die Beauftragung eines zuséatzlichen Tores als Reserve. Dieses dient
dann auch als Arbeitsraum. Der Wasserspiegel wird dort abgesenkt und der entstehende Raum
trockengelegt, um dann auch die dortige Schienenanlage zu modernisieren.

Niederlassung Norden

Erneuerung Fahranleger Norderney

+ Erneuerung des Schutzbauwerkes fiir den Fahranleger 1

* Verbreiterung des Fahrbretts auf 18 m, um aktuellen und
zukinftigen Anforderungen des Fahrverkehrs gerecht zu werden

+ Investitionssumme ca. 8 Mio. EUR

+ Zeitplan:
e Fruhjahr 2022: Beginn Riickbau alter Fangedamm
«  Mai2022: Pausieren der Arbeiten, da Personal

und Geratschaften fiir Errichtung von LNG
WHYV bendétigt wurden

«  Frihjahr 2023: Wiederaufnahme der Bauarbeiten

* Juni 2024: Fertigstellung

In der Niederlassung Norden wird aktuell der dortige Fahranleger modernisiert und im Zuge des-
sen auch verbreitert, um die Schiffe zukunftsfahig abwickeln zu kdnnen. Die MaRnahme befindet
sich seit Frihjahr 2022 im Bau. Sie wurde allerdings bereits im Mai 2022 fiir fast ein Jahr unter-
brochen, da das Geradt zum LNG-Terminal in Wilhelmshaven abgezogen wurde. Die MalRnahme
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soll jetzt zum Sommer dieses Jahres fertiggestellt werden. Allerdings konnte die Anlage bereits
Uber Pfingsten genutzt werden, um den zu der Zeit erhéhten Fahrverkehr abzuwickeln.

Niederlassung Wilhelmshaven

Schleuse Hooksiel

+  Sanierung der elektrotechnischen und
hydraulischen Anlagen und Stahlwasserbau

Kosten ca. 9 Mio. EUR

Beginn der Sanierungsarbeiten: Mitte 2024

+  Sanierung im laufenden Betrieb aufgrund
knapper Haushaltsmittel

Dauer ca. 4 Jahre

In Wilhelmshaven befindet sich die auf mehrere Jahre angelegte Sanierung der Schleuse
Hooksiel in Umsetzung. Dabei geht es im Wesentlichen um die Sanierung der elektrotechnischen
und hydraulischen Anlagen, nicht die der Tore selber. In den nachsten vier Jahren sind hierfir
rund 9 Millionen Euro veranschlagt. Parallel dazu muss der Sportbootverkehr durch die Schleuse
aufrechterhalten werden, weil das Hooksmeer dariiber erschlossen wird.

Standortiibergreifend

Hafenbahnprojekte:
Erneuerung und Instandsetzung diverser Gleise und Weichen

* Brake:
* In Umsetzung: 2,3 Mio. EUR
¢« In Planung: 2,1 Mio. EUR

* Cuxhaven: 1,1 Mio. EUR

* Emden: 2,8 Mio. EUR

* Wilhelmshaven: ca.1,6 Mio. EUR

Standortlbergreifend wird an vielen NPorts-Standorten die Hafenbahn saniert. In der Vergan-
genheit konnten wir diesbeziiglich auch von Mitteln des Bundes - aus dem Schienengiiterfern-
verkehrsnetzférderungsgesetz; kurz SGFFG - profitieren. Diese SGFFG-Mittel konnten hierbei
mit einer Forderrate von 50 % eingesetzt werden. In diesem Jahr sind wir hier leider nicht zum
Zuge gekommen, weil die Anzahl der MaRnahmen erheblich angezogen hat; wir haben fir dieses
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Jahr keine Bundesmittel erhalten. Nichtsdestotrotz werden die MalRnahmen, die auf dieser Folie
aufgelistet sind, umgesetzt werden. Dabei geht es im Wesentlichen um Gleise und Weichenan-
lagen, die modernisiert werden miissen. Kiinftig ist auch vorgesehen, wieder Antrage zu stellen,
um in den nachsten Jahren sukzessive diese Gleisinfrastruktur instand zu halten.

Perspektivische Mafsnahmen

Die perspektivischen MaRnahmen, die ich im Folgenden vorstellen werde, sind noch nicht durch-
finanziert. Sie befinden sich aber in der Planung.

Niederlassung Wilhelmshaven (perspektivisch)

Anleger fiir verfliissigte Gase

»  Seeseitige Anbindung der landseitigen Projekte von TES (4 Anleger) und Uniper (2 Anleger):
¢ TES plant Umschlag von LNG uber ein FSRU; spater Wasserstoff und Derivate sowie CO2
«  Uniper plant Umschlag von Ammoniak

«  Norderweiterung (2 Anleger) fiir Vynova
technisch umsetzbar
¢ Slderweiterung (2 Anleger) fir HES wird gepriift

»  Finanzierung:
*  Gesamtkosten: 600 Mio. EUR
(inkl. 27 Mio. Planungskosten, die bereits durch
das Land freigegeben worden sind)
« Finanzierung nicht gesichert

» Projektstand:
+  Durchfuihrung Planungsarbeiten
«  Baubeginn: 2026

Bei diesem AVG in Wilhelmshaven handelt es sich um das dritte dort vorgesehene Terminal.
Momentan haben TES und Uniper Interesse fir insgesamt sechs Liegepldtze angemeldet. Zum
einen soll hierliber Flissigerdgas importiert werden, spater auch Wasserstoff und Derivate, so-
wie gegebenenfalls auch CO; exportiert werden. Denkbar ist auch, dass der rechte Anleger, den
Sie auf diesem Bild hier sehen, zusatzlich erweitert wird fiir Liegeplatze der Vynova. Die Vynova
nutzt zurzeit den auf dem Bild linken Anleger. An diesem Anleger liegt gleichzeitig die FSRU.
Allerdings endet da die technische Lebensdauer in den nachsten knapp 20 Jahren, sodass man
dann dartber nachdenken muss, diese Anlegemoglichkeiten an anderer Stelle zur Verfligung zu
stellen.

Die Kosten werden momentan mit 600 Millionen Euro veranschlagt. Das Land hat hier bereits
27 Millionen Euro bereitgestellt, um die Planung und das Genehmigungsverfahren voranzutrei-
ben. Dieses wird momentan durchgefiihrt. Wenn alles planmaRig lduft, ware der Baubeginn
2026 moglich. Allerdings muss die Gesamtfinanzierung in Hohe der restlichen 573 Millionen
Euro noch geklart werden.
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Niederlassung Brake (perspektivisch)

Liegeplatz 3 am Niedersachsenkai in Brake

«  Gegenwartig hohe/ teilweise volle Auslastung der bestehenden
Liegeplatze + prognostiziertes Wachstum der Umschlagsmenge

+  Nutzung fir Stiickgutumschlag, insbesondere Onshore-WKA
+ Investitionssumme ca. 150 Mio. EUR, noch nicht finanziert

< 300 m Kailange, 16,5 ha zugehérige Umschlag- und
Lagerflache, Gleis- und Stralenanbindung

« Zeitplan:
«  2024-2027: Planungs- und Genehmigungsverfahren
e 2028-2031: Baudurchfihrung

Perspektivisch ist auch der Liegeplatz 3 in Brake geplant. Dieser wird momentan mit rund
150 Millionen Euro veranschlagt. Zurzeit wird ein Planungs- und Genehmigungsverfahren durch-
geflihrt, sodass eine genehmigungsfahige Unterlage vorliegt. Nach der Fertigstellung dieser gan-
zen Unterlagen ware ab 2028 ein Bau denkbar.

Niederlassung Emden (perspektivisch)

Anleger Wybelsumer Polder

Ausgangslage:

+  Erbbaurechtsvertrag mit Livista (10/2023)
+  Gesamtflache von 30 ha

*  Zunéchst: Batterieproduktion
+  Perspektivisch: Batterierecycling

+  Fir den Import Lithiumserz iiber den Seeweg
bedarf es Jetty oder Kaianlage

Solitefe 8,1 m
Vertiefung auf 9.7 m

Mdgliche Varianten:

+ Variante 1: eigener Jetty fiir Livista vor Wypelsumer Polder
Variante 2: Nutzung des bestehenden Dalbenplatzes an Emspier (noch zu priifen!)
+ Variante 3: Mitnutzung der geplanten Kaianlage zur seeseitigen Anbindung der Hafenentwicklungsflaichen

In Emden ist ein Anleger am Wybelsumer Polder denkbar. Dort gibt es mit Livista einen grof3en
Ansiedler, der auch Nutzungsvertrage fir Flachen geschlossen hat, um Lithium fiir die Batterie-
industrie zu importieren und zu verarbeiten. Darin ist auch vorgesehen, dass Livista diesen not-
wendigen Anleger fiir den Import des Materials selbst als unternehmenseigenen Anleger baut.
Hierfir sind verschiedene Varianten vorstellbar; Kostenschatzungen liegen noch nicht vor. Mog-
licherweise ist dafiir auch die Nutzung anderer Liegeplatze denkbar. Aber grundsatzlich ist vor
Ort auch in Rede, am Wybelsumer Polder eine zusatzliche Anlegemdglichkeit zu schaffen.
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Niederlassung Cuxhaven (perspektivisch)

Luckenschluss zwischen Europakai und Offshore-Basishafen
(Liegeplatze 5-7) in Cuxhaven

* Errichtung 3 Liegeplatzen: mit einer Lange von 1.250 m,
Aufspiilung von rd. 28 ha Flache, Herstellung von 37 ha
Umschlag, Lager- und Logistikflache, LP 7 mit RoRo-Rampe

» Nutzung fiir Umschlag On- und Offshore Windkraftkomponenten

* Investitionssumme ca. 300 Mio. EUR:
< 100 Mio. EUR Upfront Payment durch Hafenwirtschaft
« 200 Mio. EUR GRW-Mittel durch Bund/Land,

» Planfeststellungsbeschluss wirksam bis 20.02.2025

« Zeitplan:
+ Vorbereitung fir Konzessionsvergabe
< Beihilfeantrag liegt der EU-Kommission vor
* Baubeginn spatestens im Januar 2025

- Voraussetzung: Genehmigung durch EU-Kom. + Finanzierung

AbschlieBend komme ich zum Liickenschluss zwischen Europakai und dem Offshore-Basisha-
fen - die Liegeplatze 5 bis 7 - in Cuxhaven. Hierliber ist auch schon mehrfach gesprochen wor-
den. Es geht um die Errichtung von drei Liegeplatzen mit 1 250 m Kaildnge. Nach aktuellem Sach-
stand hat sich der Bund bereiterklart, GRW-Mittel zur Verfligung zu stellen. Das Land hat bereits
im vorherigen Haushalt einen Finanzierungsbeitrag eingestellt, sodass wir zusammen mit den
GRW-Mitteln auf einen Betrag von 200 Millionen Euro kommen. Seit vergangener Woche ist die
Konzessionsvergabe an einen oder mehrere Betreiber ausgeschrieben, in welcher zwingend vor-
gesehen ist, dass sich der zukiinftige Nutzer mit einem Drittel - also mit 100 Millionen Euro - als
sogenanntes Upfront-Payment auch an den Investitionen beteiligt. Die Folie ist insofern nicht
ganz aktuell, weil wir diese Prasentation bereits vor vergangener Woche fertiggestellt hatten.

Der Planfeststellungsbeschluss ist noch bis Februar ndchsten Jahres giiltig. Alle Gibrigen Unterla-
gen sind soweit fertiggestellt. Auch die Notifizierung bei der EU-Kommission fir die 6ffentlichen
Mittel ist beantragt.

Niederlassung Norden (perspektivisch)

Erneuerung Hafen Wangerooge

¢ NPorts und die DB planen eine Modernisierung des
Hafens Wangerooge

* Neubau Hafenbetriebsgebaude

+  VergroRerung und Erneuerung der sidlichen
Kaianlage

e Erh6hung der gesamten Kaiflache

+ Neue CGleisanlage mit barrierefreien Bahn-
steigen (Planung und Bau durch DB)

« Baubeginn 2025, Fertigstellung 2028

¢ Investitionssumme ca. 21 Mio. EUR
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Perspektivisch ist auch die Modernisierung des Hafens Wangerooge geplant. Die Investitions-
summe liegt bei rund 21 Millionen Euro. Die MaBnahme musste (ber viele Jahre verschoben
werden, weil der Bund auf der Insel umfangreiche KiistenschutzmalRnahmen vorgenommen hat
und somit der Hafen und der Anleger nicht modernisiert werden konnten. Ab 2025 ist die Mal3-
nahme jetzt vorgesehen. Momentan rechnen wir damit, dass wir sie mit zusatzlichen Mitteln
umsetzen kénnen. Erforderlich wird das Ganze, weil auch die DB die komplette Gleisanlage auf
der Insel umgestaltet. Die dortigen drei Bahnhofe sollen barrierefrei gestaltet werden. Dement-
sprechend muss die Kaianlage angepasst werden.

Aussprache

Abg. Hartmut Moorkamp (CDU): Vielen Dank fiir die Ausfiihrungen. Ich habe drei Nachfragen.
Zum einen haben Sie die Seeschleuse Emden angesprochen. Diese wird jetzt in 18 Losen ausge-
schrieben. Die ersten liegen vor. Habe ich das zutreffend als positive Entwicklung wahrgenom-
men? Gehen Sie davon aus, dass die Kosten in Hohe von 100 Millionen Euro mit dieser Einzel-
ausschreibung gehalten werden kénnen?

MR Jacob (MW): Das ist korrekt, Herr Moorkamp.
Abg. Hartmut Moorkamp (CDU): Wie viele Lose sind schon ausgeschrieben?

MR Jacob (MW): Meines Wissens nach sechs, also ein Drittel. Dabei handelt sich aber um die
Hauptlose - Reservetor, Elektrotechnik, Steuerungstechnik usw.

Abg. Hartmut Moorkamp (CDU): Meine zweite Frage bezieht sich auch auf Emden. Sie haben
Investitionen in die Hafengleise angesprochen. In Emden wurden, glaube ich, 2,8 Millionen Euro
investiert. Umfasst das nur die Gleise oder auch die besagte Eisenbahnbriicke, die zurzeit be-
kanntlich ein Nadel6hr und auch durchaus reparaturanfallig ist?

MR Jacob (MW): Nein, hiervon ist ausschlieBlich die sogenannte Hafenbahn betroffen. Hierbei
handelt es sich um Gleisanlagen, die sich im Betrieb der NPorts befinden. Die Eisenbahnbriicke
ist bekanntlich Eigentum der DB. Es gibt hierzu aber wohl Planungen seitens der DB.

Abg. Hartmut Moorkamp (CDU): Ich frage vor allen Dingen nach, weil vor Kurzem in Cuxhaven
erfahrbar war, wie kritisch es ist, wenn eine Briicke ausfallt und einen Hafen lahmlegt.

Meine dritte und letzte Frage betrifft den Wybelsumer Polder. Dort ist perspektivisch ein Anle-
ger geplant. Dies scheint zwar noch in weiter Ferne zu liegen, aber gibt es schon Schatzungen
dariber, wie hoch eine mogliche Investitionssumme sein konnte?

MR Jacob (MW): Nein, das gibt es nicht. Das hangt auch davon ab, was dann fiir Gliter umge-
schlagen werden sollen und welchen Belastungen dieser Anleger ausgesetzt sein wird. Momen-
tan ist der denkbare Nutzer die Livista, die aber auch noch priift, ob es in Emden eventuell auch
andere Nutzungsmoglichkeiten fir sie gibt.

Abg. Ulf Thiele (CDU): In der 11. Sitzung am 13. Februar 2024 haben wir eine Unterrichtung tiber
die notwendigen Kapazitaten fir den Umschlag von Windenergiekomponenten entgegenge-
nommen. Uns ist durch den Wirtschaftsminister zwischenzeitlich eine Absprache zwischen Bund
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und Land bezliglich des Standorts Cuxhaven erldutert worden. Dazu konkret: Ist das inzwischen
in irgendeiner Form verschriftlicht und verifiziert?

Gibt es an den weiteren Hafenstandorten, an denen es entsprechende Initiativen gab - also ins-
besondere Brake, Wilhelmshaven und Emden -, inirgendeiner Form weitere Planungen, um Um-
schlagskapazitaten zu generieren, mithilfe derer man dem Bedarf gerecht werden kann, der in
dem Gutachten, das uns hier erldutert wurde, aufgezeigt worden ist?

MR Jacob (MW): Zu den Liegenplatzen 5 bis 7 gibt es eine Zusage des Bundes, entsprechend
GRW-Mittel bereitzustellen. Wir haben vergangene Woche auch schon die erste konkrete Zu-
sage in Hohe von 7,5 Millionen Euro des Bundes erhalten. Hierbei handelt es sich im Wesentli-
chen um Restmittel. So hat es der Minister meines Wissens auch erlautert. Aber der Bund geht
davon aus, dass wir in diesem Jahr noch mit einem mittleren zweistelligen Millionenbetrag zu
rechnen haben.

Beim AVG in Wilhelmshaven gibt es intensive Gesprache mit Nutzern und mit dem Bund {iber
Finanzierungsmoglichkeiten. Dabei werden, wie der Kollege Hertrampf auch sagte, ganz dicke
Bretter gebohrt. Es gibt diesbeziiglich noch keinerlei Vereinbarungen oder Ahnliches. Das ist bei
den Mallnahmen in Brake und in Emden dhnlich. Eingangs hatte ich die Planungen zum GroR-
schiffsliegeplatz und zur Seeschleuse vorgestellt; das ist beides durchfinanziert. Aber neue Ka-
pazitdten darliber hinaus gibt es nicht. Es gibt die Bestrebungen, das Ganze Gber Genehmigungs-
verfahren so weit voranzutreiben, dass man kurzfristig, ahnlich wie das bei den Liegeplatzen 5
bis 7 der Fall ist, in die Umsetzung gehen kann. Aber es gibt dort aktuell seitens des Bundes keine
aktiven Bemiihungen oder Zusagen, weitere Mittel bereitzustellen.

* k%



