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Von der Landtagsverwaltung:

Frau Stirzebecher.

Niederschrift:

Regierungsdirektor Schroder, Stenografischer Dienst.

Sitzungsdauer: 10.31 Uhr bis 13.06 Uhr.
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AuBerhalb der Tagesordnung:
Billigung von Niederschriften

Der Unterausschuss billigt die Niederschriften tber die 7. und 8. Sitzung.
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Tagesordnungspunkt 1:

a) Entwurf eines Gesetzes liber die Feststellung des Haushaltsplans fiir das Haushaltsjahr
2024 (Haushaltsgesetz 2024 - HG 2024 -)

Gesetzentwurf der Landesregierung - Drs. 19/1900 neu
b) Mittelfristige Planung des Landes Niedersachsen 2023 bis 2027
Unterrichtung durch die Landesregierung - Drs. 19/2191

Zu a) erste Beratung: 19. Plenarsitzung am 13.09.2023
federfiihrend: AfHUF;
mitberatend: stdndige Ausschlisse

Zub) gemdfs § 62 Abs. 1 GO LT iiberwiesen am 04.09.2023
federfiihrend: AfHuF;
mitberatend: sténdige Ausschiisse

Beratung des Entwurfs des Haushaltsplans fiir das Haushaltsjahr 2024
Einzelplan 08 - Ministerium fiir Wirtschaft, Verkehr, Bauen und Digitalisierung
Mittelfristige Planung des Landes Niedersachsen 2023 bis 2027

Einbringung des Einzelplans 08

Im Rahmen einer computergestiitzten Lichtbildprasentation, deren Schaubilder dieser Nieder-
schrift als Anlage 1 beigefiigt sind, bringt MR Jacob (MW) die Kapitel des Haushaltsplanentwurfs,
die die Zustandigkeiten des Unterausschusses berihren, ein.


https://www.landtag-niedersachsen.de/Drucksachen/Drucksachen_19_02500/01501-02000/19-01900.pdf
https://www.landtag-niedersachsen.de/Drucksachen/Drucksachen_19_02500/02001-02500/19-02191.pdf

Niedersachsischer Landtag - 19. WP 9. UAHuSch am 19.09.2023 | 6ffentlich | Seite 6

MR Jacob (MW): In Kapitel 0801, Titel 676 10 ist das Thema ,,ESPO“, Europaische Hafenorgani-
sation, aufgelistet. Niedersachsen ist zusammen mit den Ubrigen norddeutschen Landern Mit-
glied der ESPO. Die ESPO vertritt Interessen und Ziele der europadischen Hafen und der Schiff-
fahrt gegenlber der EU-Kommission, pflegt regelmaRige Kontakte in den Gremien, sammelt
aber auch Informationen zu hafen- und schifffahrtspolitischen Initiativen und gibt sie dann an
die Lander weiter, sodass wir als Lander die Moglichkeit haben, in EU-Entscheidungsprozesse
einzugreifen. Die jahrlichen Verwaltungsausgaben der ESPO werden von allen Landern getragen.

Wir teilen uns mit Schleswig-Holstein, Hamburg, Mecklenburg-Vorpommern und Bremen den
bundesdeutschen Anteil, der den Betrag von 9 000 Euro voraussichtlich knapp lbersteigen wird.
Von daher haben wir den Ansatz fiir das kommende Jahr und fiir die Mipla von 8 000 Euro auf
9 000 Euro erhoht. Diese Erhohung ist aufgrund der allgemeinen Kostensteigerung erfolgt.

In Kapitel 0802, Titel 683 88 sind die Zuschisse fiir laufende Zwecke an private Unternehmen in
Hohe von 515 000 Euro veranschlagt. Dieser Betrag ist flir die kommenden Jahre fortgeschrie-
ben. Dahinter verbergen sich der Landeszuschuss an das Maritime Cluster Norddeutschland
(MCN) mit 260 000 Euro, die Unterstiitzung des Greenshipping Niedersachsen (GSN) mit den
Standorten in Elsfleth und Leer mit jeweils 125 000 Euro pro Partner, also zusammen 250 000
Euro, sowie der Mitgliedsbeitrag fiir das Deutsche Maritime Zentrum (DMZ) mit 5 000 Euro.

Das MCN fordert Niedersachsen seit Anfang 2011. Das MCN betont die besondere Bedeutung
des maritimen Sektors fiir alle norddeutschen Lander. Das erfordert eine enge Zusammenarbeit
in zahlreichen maritimen Themenstellungen. Daher haben die beteiligten Lander eine Finanzie-
rungsvereinbarung geschlossen und stellen dem MCN e. V. eine untereinander abgestimmte
und gleichwertige Férderung zur Verfligung. Die Einrichtung und Vorhaltung des zentralen Clus-
termanagements sowie von gleichwertigen regionalen Geschaftsstellen in allen fiinf Landern bil-
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det dabei ein wichtiges Element, um einerseits die regionalen Spezifika, aber auch die Gberregi-
onalen Gemeinsamkeiten zu starken. Dafir stellt das Land im néchsten Jahr und in den Folge-
jahren entsprechend der Finanzierungsvereinbarung 260 000 Euro zur Verfligung.

Mit dem Kompetenzzentrum Greenshipping in Elsfleth und Leer beabsichtigt die Landesregie-
rung, den Hafenumschlag und die Schifffahrt umweltfreundlicher zu gestalten. Fir die Netz-
werksdule unter Federfihrung von MW ist derzeit eine Projektlaufzeit von drei Jahren vorgese-
hen. Sie lauft von Ende 2022 bis Ende 2024. Es ist eine jahrliche Férderung von 250 000 Euro, je
zur Halfte von MCN und MARIKO, vorgesehen.

Ferner wird aus diesem Titel der Beitrag des Landes Niedersachsen fiir das DMZ in H6he von
5 000 Euro finanziert. Niedersachsen ist durch die Abteilungsleiterin Schulz aus dem MW im Vor-
stand des DMZ vertreten.

In Titel 892 88 sind die Zuschiisse fiir Investitionen an private Unternehmen/Schiffbauférderung
veranschlagt. Im Rahmen des Bundesforderprogramms ,,Innovativer Schiffbau sichert wettbe-
werbsfahige Arbeitspldtze” stellt Niedersachsen Kofinanzierungsmittel fiir Innovationsmalinah-
men bei Werften und deren Tochterunternehmen zur Verfiigung. Fiir 2023 betrug der Ansatz
erstmals 7 Mio. Euro, im Nachtragshaushalt wurde der Ansatz um 6,66 Mio. Euro erhoht. In den
vergangenen Jahren sind wir bei diesem Titelansatz mit verausgabten 5 Mio. Euro ausgekom-
men.

Die Beteiligung des Landes an diesem Forderprogramm betragt ein Drittel an den férderfahigen
Aufwendungen fir schiffbauliche Innovationen. Eine Finanzierungszusage des Landes ist immer
Voraussetzung fir die Gewahrung von Finanzhilfen des Bundes. Antrags-, Bewilligungs- und
Nachweisbehorde ist in jedem Fall das Bundesamt fur Wirtschaft und Ausfuhrkontrolle (BAFA).
Die Richtlinie ist Anfang 2022 noch einmal verlangert worden. Wir planen fir die kommenden
Jahre jeweils 7 Mio. Euro ein.

Gestatten sie mir noch den folgenden Hinweis: Bei der Schiffbauférderung handelt es sich um
eine Richtlinie des Bundes. Dieser fungiert, wie ich schon sagte, als Priifungs- und als Bewilli-
gungsbehorde. Die Bundeslander sind in dem Zusammenhang lediglich Kofinanzierungsgeber;
wir haben als Land keine aktive Rolle bei der Abwicklung der Antrage, bei der Priifung, bei der
Bewilligung und bei der Verwendungsnachweisprufung.

Fir die Ratenaufteilung bedeutet das, dass hierliber immer Absprachen zwischen den Werften
als Antragsteller und dem BAFA getroffen werden missen. Die Zahlungsplane der Werften wer-
den zu unserer Erschwernis des Ofteren geindert, weil es bei der Ablieferung der Schiffe zu
Verzogerungen kommt. Das stellt uns dann hinsichtlich der Nachfiihrung der Finanzierungsplane
immer vor grolRe Herausforderungen. Wir kdnnen aber auch keinerlei Vorschlage, Projekte oder
Ahnliches platzieren und sind in diesen Prozessen immer an deren Ende eingebunden.
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In der TGr. 62, Titel 682 62 ist der Betriebskostenzuschuss fiir die landeseigene Hafengesell-
schaft NiedersachsenPorts GmbH (NPorts) veranschlagt. GemaR Artikel 2 Niedersachsisches Ha-
fenfinanzierungsgesetz gewahrt das Land NPorts Zuschiisse nach Festsetzung im Haushalt als
Zuschuss zu den Betriebskosten und zu den Investitionen. Der Zuschuss zu den Betriebskosten
in Hohe von 6,3 Mio. Euro wird im Wesentlichen fiir die Verwaltung und Durchfiihrung kleinerer
Unterhaltungsarbeiten, Betrieb der Hafenanlagen, Erbringung von Leistungen fiir die Hafenwirt-
schaft und andere maritime Wirtschaftsbereiche, die Aufrechterhaltung der Strukturen fir die
Versorgung der Ostfriesischen Inseln und fiir die Verwaltungshilfe fiir hoheitliche Tatigkeiten in
Hafen-, Fahr- und Schifffahrtsangelegenheiten verwendet. Inhaltlich handelt es sich dabei im
Wesentlichen um BaggermaRRnahmen und die Verwaltung des sogenannten nicht betriebsnot-
wendigen Vermoégens, Hochwasserschutz, Denkmalschutz und die sogenannten hoheitlichen
Aufgaben, die durch die Hafenbehdrde bzw. Hafensicherheitsbehorde erbracht werden. NPorts
ist gemal der Satzung hierbei zu Unterstiitzungen angehalten.

In Titel 891 62 ist der Zuschuss zu den Investitionen von NPorts veranschlagt. Hierflr sind im
kommenden Jahr 33,7 Mio. Euro vorgesehen. Der Zuschuss dient im Wesentlichen der Weiter-
entwicklung und nachhaltigen Substanzentwicklung in den Hafen. In den darauffolgenden Jah-
ren sind in der Mipla 23,7 Mio. Euro vorgesehen. Das ist eine Fortschreibung der derzeitigen
Mipla-Zahlen. Der Zuschuss zu den Investitionen wird im Wesentlichen zur Fortfihrung bzw.
zum Abschluss von MalRnahmen erbracht. Mit Blick auf die nachfolgende Unterrichtung tber
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den aktuellen Sachstand Uber groRRere InvestitionsmaBBnahmen der Hafengesellschaft Nieder-
sachsen Ports GmbH & Co. ! verzichte ich mit Ihrem Einverstandnis auf eine Einzeldarstellung.

In TGr. 61, Titel 697 61 ist der Zuschuss zum JadeWeserPort verzeichnet. Bei den Ansatzen in
Hohe von 5,051 Mio. Euro in den Jahren 2024 bis 2027 handelt es sich um Mittel zur Finanzie-
rung des niedersdchsischen Anteils der Eigenkapitalzufihrung an die JadeWeserPort Realisie-
rungs GmbH & Co. KG. (JWP-R), die von Niedersachsen zu 50,1 % und vom Stadtstaat Bremen
zu 49,9 % gehalten wird. Der durch die Gesellschafter zu deckende Kapitalbedarf der JWP-R ist
zum einen wesentlich durch einen langfristig vermehrten Bedarf an Unterhaltungsbaggerungen
im Zufahrtsbereich mit einhergehenden Preissteigerungen sowie durch den Kapitaldienst, ins-
besondere durch die anstehende Abl6sung eines Kredites in 2026, bedingt. Zum anderen wird
aufgrund der weltweit belastenden Konjunkturentwicklung im Zuge des anhaltenden Krieges
Putins in der Ukraine, geopolitischer Spannungen, Inflation und steigender Zinsen sowie wegfal-
lender Strafzahlungen aufgrund der veranderten Gesellschafterstruktur der Betreibergesell-
schaft zur Sicherstellung der wirtschaftlichen Zukunftsperspektiven mit stark riicklaufigen Um-
satzerlosen gerechnet.

Erwartete Mindereinnahmen bei der JWP-R aufgrund des Gesellschafterwechsels entstehen
dadurch, dass die vertraglich zugesicherten Pénnalen aufgrund von angenommenen Umschlag-
zuwadchsen durch den neuen Reeder reduziert wurden. Die PGnnalen waren in den letzten Jah-
ren ein wesentliches Finanzierungsinstrument der Gesellschaft. Dagegen wird die Terminalbe-
teiligung der Reederei Hapag Lloyd als ein wirksames Instrument bewertet, um Ladungsstréme
an den JWP-R zu binden und zu steigern. Diese Faktoren erfordern auch die Einplanung héherer
Kapitalzuflisse zur Gewahrleistung der Leistungs- und Zahlungsfahigkeit der Gesellschaft.

In Titel 686 10 sind die Beitrage und Zuschisse flir Vereine veranschlagt. Dazu zahlen der Zu-
schuss an die Gesellschaft Seaports of Niedersachsen (SoN) sowie der Beitrag zum Short Sea
Shipping Promotion Center (SPC). Die SoN reprasentiert die neun niedersachsischen Seehafen
mit zahlreichen Hafenumschlagsunternehmen und Hafendienstleistungen aller Art. Als Hafen-
marketinggesellschaft kommuniziert die SoN die vielfdltigen Leistungen der niedersachsischen
Seehafen auf dem Weltmarkt. SoN ist dariiber hinaus Dachmarkenorganisation aller niedersach-
sischen Seehafen und wird paritatisch finanziert sowohl vom Land aus dem Titel 686 10 als auch
vonseiten der privaten Hafenwirtschaft aus den neun niedersachsischen Seehafenstandorten
Brake, Cuxhaven, Emden, Leer, Nordenham, Oldenburg, Papenburg, Stade und Wilhelmshaven.

Diese im landespolitischen Interesse stehende Arbeit der SoN soll fortgesetzt werden. Aufgrund
erheblicher Kostensteigerungen insbesondere bei Messeauftritten nach Corona ist geplant, den
Zuschuss ab 2024 um 70 000 Euro auf 520 000 Euro zu erh6hen. Gleichzeitig hat sich die nieder-
sachsische Hafenwirtschaft bereits verpflichtet, ihr Engagement um 50 000 Euro zu erhdhen,
sodass zukiinftig 870 000 Euro fur die Marketingarbeiten zur Verfligung stehen. Es gibt das Ag-
reement, dass das Land 60 % und die private Hafenwirtschaft 40 % finanziert.

L vgl. Tagesordnungspunkt 2
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Aus diesem Titel wird aulRerdem das SPC finanziert. Das ist eine Einrichtung unter dem Dach des
BMDV, in dem alle Bundeslander vertreten sind, die sich mit dem Thema Binnenschifffahrt be-
fassen, sowie eine Vielzahl von Unternehmen. Zielsetzung des SPC ist eine starkere Einbindung
der alternativen Verkehrstrager in europaische Lieferketten und somit gleichermalien die Errei-
chung von Umweltzielen. Das SPC ist durch die Beteiligung von Bund, Landern und Privaten eine
offentlich-private Partnerschaft. Niedersachsen gehort in diesem Zusammenhang zum Kern-
kompetenznetz des Bundes. Das SPC ibernimmt vielfach Beratungsaufgaben, etwa wie Trans-
porte vom Lkw auf das Binnenschiff umverlagert werden kénnen. Momentan ist im Fokus der
Bereich der erneuerbaren Energien die Nutzung des Binnenschiffs fir Windkraftanlagentrans-
porte.

In Titel 881 10 sind die Zuweisungen an den Bund zum Ausbau des Mittellandkanals veran-
schlagt; es betrifft die Finanzierung des Mittellandkanals und seiner Stichkanale. Der Ausbau des
Mittellandkanals und seiner Stichkanale - das ist im Ost- und Westbereich unter anderem der
Stichkanal Salzgitter - ist in einem Regierungsabkommen aus dem Jahre 1965 vertraglich verein-
bart. Der Ausbau des Mittellandkanals ist auf der Hauptstrecke nahezu abgeschlossen. Die
durchgehende Befahrbarkeit ist gewahrleistet. Als wesentliche Arbeiten an den Stichkanalen
sind die AusbaumaRnahmen am Stichkanal Salzgitter mit oberster Prioritat und am Stichkanal
Hildesheim zu nennen. Beide Ausbaumalinahmen sind im Bundesverkehrswegeplan und im Bun-
deswasserstraenausbaugesetz als neue Vorhaben des vordringlichen Bedarfs enthalten. Auf
Basis dieses Regierungsabkommens beteiligt sich Niedersachsen mit diesen Betrdgen an den
Ausbauvorhaben des Bundes. Fiir die Stichkanéle Linden und Osnabriick, die ebenfalls vom Mit-
tellandkanal abzweigen, gibt es aktuell keine Planungen.

Allgemeine Aussprache

Abg. Matthias Arends (SPD) begriifSt unter Hinweis auf die in den Vorjahren erforderlichen er-
heblichen Anstrengungen zur Erhéhung des Zuschusses fiir NPorts, dass ausweislich der Mittel-
fristigen Planung der fir NPorts vorgesehene Zuschuss nun auf héherem Niveau verstetigt
werde, und begriindet die Notwendigkeit der Verstetigung des Haushaltsansatzes mit den ge-
stiegenen Kosten, die sich aus der Erbringung der NPorts Gbertragenen Aufgaben ergeben.

Abg. Hartmut Moorkamp (CDU) widerspricht den Ausfiihrungen seines Vorredners insoweit, als
ausweislich der Mipla der Haushaltsansatz fiir den Investitionszuschuss an NPorts nicht auf ho-
herem Niveau verstetigt, sondern von 2024 auf 2025 und die Folgejahre von bis dahin 33,7 Mio.
Euro auf 23,7 Mio. Euro abgesenkt werden solle.

MR Jakob (MW) erlautert, als Investitionszuschuss seien fiir die Hafengesellschaft NPorts in den
Jahren 2023 und 2024 in Titel 891 62 jeweils 33,7 Mio. Euro veranschlagt. In der Mipla von 2025
bis 2027 sei als Zuschuss zu den Investitionen der Betrag von 23,7 Mio. Euro vorgesehen; dies
entspreche der unveranderten Fortschreibung der bisherigen Mipla.

Abg. UIf Thiele (CDU) weist darauf hin, dass die Zuschisse fir Investitionen an private Unter-
nehmen bzw. Schiffbauinnovationsforderung in Titel 892 88 von 8,66 Mio. Euro in 2023 auf je-
weils 7 Mio. Euro in den Folgejahren abgesenkt seien. Er fragt, ob die Mittel in Hohe von 7 Mio.
Euro, die fur die Jahre 2024 ff. vorgesehen seien, zur vollstandigen Gegenfinanzierung der vom
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Bund zur Verfligung gestellten Investitionsmittel ausreichten. Unzureichend bemessene Landes-
mittel, betont der Abgeordnete, fiihrten zum Verfall von Bundesmitteln. Dies gelte es zu verhin-
dern.

MR Jacob (MW) berichtet, urspriinglich seien in diesem Titel fur das Jahr 2023 7 Mio. Euro flr
die Schiffbauinnovationsférderung vorgesehen gewesen; durch den Nachtrag seien fiir das Jahr
2023 weitere 1,66 Mio. Euro bewilligt worden. Nach aktueller Schatzung sollte der geplante Ti-
telansatz ausreichen, um die Mittel des Bundes fiir 2024 in vollem Umfang binden zu kdnnen. In
der Vergangenheit, erlautert der Ministerialvertreter, hatten immer alle Vorhaben der Schiff-
bauinnovationsférderung von Niedersachsen kofinanziert werden kdénnen. Er gehe davon aus,
dass die Landesregierung auch in Zukunft alles in die Wege leiten werde, um niedersachsische
Projekte in diesem Feld zu kofinanzieren. Die Abwicklung der Schiffbauférderung sei sehr
schwierig, weil haufig aufgrund von veranderten Ablieferungen Umfinanzierungen erforderlich
seien. Im vergangenen Jahr habe es sich zudem als erschwerend herausgestellt, dass sich durch
das Ausscheiden einzelner Marktteilnehmer, beispielsweise in Mecklenburg-Vorpommern, der
Wettbewerb verscharft habe mit der Folge, dass der Bund Umfinanzierungen habe vornehmen
missen und das Land seine Mittel habe aufstocken missen.

Wichtig sei in diesem Zusammenhang auch der Hinweis, dass aus diesem Titel ausschlief8lich
zivile Projekte gefordert wiirden; Projekte mit militarischem Bezug konnten aus dem Titel 892 88
nicht finanziert werden. Nach der Umverteilung des Marktes sei Niedersachsen im zivilen Schiff-
baubereich ein vergleichsweise groRer Marktteilnehmer in diesem Segment.

Abg. Matthias Arends (SPD) duRert die Hoffnung, dass die freien Fordermittel des Bundes, die
bis zur Insolvenz der MV-Werften fir diese reserviert gewesen seien, nunmehr von niedersach-
sischen Werften genutzt werden kdnnten, und signalisiert, dass das Land Niedersachsen zu einer
Erhohung des Kofinanzierungsanteils bereit sein misse, um moglichst viele Fordermittel des
Bundes nutzen zu kénnen. Dass das Land bereit sei, die Zuschisse fiir Investitionen an private
Unternehmen zu erhdhen, habe es in der vergangenen Legislaturperiode bewiesen, als es den
Ansatz von 5 auf 7 Mio. Euro erhéht habe, und sogar noch bestétigt, indem es im vergangenen
Jahr aufgrund der hohen Nachfrage nach Férdermitteln mit dem Nachtrag den Titelansatz um
1,66 Mio. Euro auf 8,66 Mio. Euro erhdht habe, betont der Abgeordnete. Der Abgeordnete ap-
pelliert an die Fraktionen, bei Entscheidungen lber die nachfragebedingte Erhéhung der Zu-
schisse fiir Innovationsinvestitionen an private Unternehmen auch in Zukunft geschlossen zu-
sammenzustehen.

Abg. Karin Logemann (SPD) begriRt unter Hinweis auf die allgemeinen Kostensteigerungen, von
denen Messestandbetreiber betroffen seien, die Erhohung des Ansatzes in Titel 686 10 - Bei-
trage fiir Vereine, Verbande -, und betont die finanzielle Beteiligung der Hafenwirtschaft. Die
Kooperation mit der Hafenwirtschaft sei eine ,,super Symbiose”, meint sei. Die Mittelsteigerung
werde es SoN erlauben, weiterhin weltweit fiir die neun niedersachsischen Seehafen zu werben.
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Einzelplan 09 - Ministerium fiir Erndhrung, Landwirtschaft und Verbraucherschutz
Mittelfristige Planung des Landes Niedersachsen 2023 bis 2027
Einbringung des Kapitels 09 61

MR Dr. Wessels (ML) fiihrt im Rahmen einer computergestitzten Lichtbildprasentation, deren
einzelne Sheets sowohl in den FlieBtext eingebunden sind als auch als Gesamtwerk der Nieder-
schrift als Anlage 2 beigefiigt sind, zur Vorstellung des Haushaltsplanentwurfs fiir das Kapitel
09 61 - Fischereiverwaltung - Folgendes aus:

Wie in den Vorjahren mochte ich an dieser Stelle zunachst kurz Gber die Situation der nieder-
sachsischen Fischwirtschaft berichten, bevor ich auf den Haushaltsplanentwurf 2024 sowie die
Mittelfristige Planung 2023 bis 2027 eingehe.

Angesichts der recht vollen Tagesordnung werde ich bei der Darstellung nur ausgewahlte Berei-
che der Fischwirtschaft betonen, kann auf Nachfrage aber natiirlich gerne auch zu anderen Be-
reichen berichten.

Beginnen mdochte ich mit der Krabbenfischerei. In dem Diagramm sehen Sie auf der rechten
Skala die Erlose und auf der linken Skala die Anlandungen. Die Krabbenfischerei ist das Riickgrat
der niedersachsischen Fischerei und hat weit iber die Fischerei hinaus eine ganz besondere Be-
deutung fiur die niedersachsische Kiistenregion. Insgesamt sind gegenwartig 123 Fischereifahr-
zeuge in Fahrt; davon sind 95 Krabbenkutter. Nach den krisenbedingt wirtschaftlich sehr her-
ausfordernden Jahren 2019 bis 2021 fiihrte die im Jahre 2022 gestiegene Nachfrage zu wieder
deutlich erhohten Erlésen. Es muss aber konstatiert werden, dass auch in diesem Feld aufgrund
der russischen Aggression gegen die Ukraine und infolge der allgemeinen Teuerung die Situation
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wirtschaftlich sehr angespannt bleibt, weil in den Betrieben nur noch sehr geringe Riicklagen zur
Verfligung stehen. Zuletzt wurden auch staatliche Interventionen, eine sogenannte Kleinbeihilfe
des BMEL, zur Stltzung der Fischerei ausgereicht.

Der Vollstandigkeit halber mdchte ich erwahnen, dass die vier niedersdchsischen Muschelfische-
reibetriebe weiterhin durchwachsene Jahre hinter sich gebracht haben; ihre Ertrage bleiben
weit hinter denen der holsteinischen Betriebe zurick.

Im Fanggebiet der Kleinen und GroRen Hochseefischerei, dem Nordostatlantik, nimmt die Uber-
fischung weiter ab und der Aufbau der Bestande schreitet voran. Besonders gut ist hieran, dass
mittlerweile 53 von 76 Bestdnden, das sind 72 %, nachhaltig befischt werden. Defizite gibt es
leider vor allem bei Bestanden mit geringen Fangmengen, sodass die Situation bezogen auf die
Anlandemengen insgesamt noch positiver ist. In der Nordsee, dem Skagerak und Kattegatt stam-
men mittlerweile 99,7 % der Anlandungen aus nachhaltig bewirtschafteten Bestanden. In den
nordwestlichen Gewassern betrdgt der Anteil 94 %. Allerdings muss konstatiert werden, dass
sich im Mittelmeer und im Schwarzen Meer ein vollstandig anderes Bild ergibt. Die dortigen
Bestdnde sind nur zu 67 % nachhaltig befischt.

Insgesamt sehen wir aufgrund von schwindenden Fangmaoglichkeiten und Unwagbarkeiten bei
Drittlandsabkommen und Quotentauschen infolge des Brexit fir die Kleine und Grof3e Hochsee-
fischerei nach wie vor eingetriibte Zukunftsaussichten.



Niedersachsischer Landtag - 19. WP 9. UAHuSch am 19.09.2023 | 6ffentlich | Seite 14

Die Kennzahlen betreffen ausschlieRlich Betriebe mit mehr als 20 Beschaftigten. Die niedersach-
sischen Betriebe sind im nationalen Vergleich vergleichsweise groR, aber auch besonders effi-
zient, das heillt, der Umsatz je Beschaftigten liegt fast 30 % hoher als im bundesdeutschen
Durchschnitt. Derzeit hat Niedersachsen 13 Betriebe, die 21 % der deutschen Betriebe darstel-
len, mit mehr als 1 600 Beschaftigten und ca. 830 Mio. Euro Umsatz im Jahr 2022.

Ich mdchte nun den Haushaltsplanentwurf fiir 2024 - Einzelplan 09 -, Kapitel 09 61 - Fischerei-
verwaltung - vorstellen und werde im Folgenden die bedeutenden Ansatze und Ansatzanderun-
gen erlautern.

Kapitel 09 61 - Fischereiverwaltung (ab Seite 172 des Haushaltsplanentwurfs)
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Im Bereich der Sachausgaben fiir das Staatliche Fischereiamt Bremerhaven steigt der Ansatz von
186 000 Euro auf nunmehr 204 000 Euro. Die Ist-Ausgaben der Vorjahre, die Anmietung einer
neuen Liegenschaft, Personalverstarkungen und die allgemeinen weiteren Kostensteigerungen
haben diesen Schritt erforderlich gemacht.

TGr. 61 , Nationale Beihilfen fiir Férderungen aus dem 'Europdischen Meeres- Fischerei- und
Aquakulturfonds'(EMFAF) sowie Férderung der See-, Kiisten- und Binnenfischerei” (HPE S. 174)

Aus der TGr. 61 wird ein GroRteil der vom Land zu erbringenden Kofinanzierungen fiir den
EMFAF zur Verfligung gestellt. Daneben erfolgt die Kofinanzierung im Bereich der Verarbeitung
und Vermarktung hier zum Teil mit GAK-Mitteln aus Kapitel 09 04, worauf ich gleich noch einge-
hen werde, sowie im Bereich der Flottenforderung, zum Teil mit Bundesmitteln.

AuBerdem werden aus dieser Titelgruppe in kleinerem Umfang Gutachten und Werkvertrage
fir die laufenden Aufgaben der Fischereiverwaltung finanziert. Hierzu zdhlen zum Beispiel die
fir die Aalbewirtschaftung erforderlichen Forschungs- und Monitoringaufgaben, die Erstellung
der Aalbewirtschaftungsplane, die Erstellung der Jahresberichte der Deutschen Binnenfischerei
und Aquakultur sowie einzelne Untersuchungen zur Binnenfischerei und Aquakultur.

SchlieBlich werden kleine Anteile dieser Titelgruppe, wie bisher, fiir Projekte der anerkannten
Landesanglerverbande fir die Fortbildung der ehrenamtlich Tatigen eingesetzt.

Der Ansatz fiir 2024 betragt 700 000 Euro und ist somit unverandert. Das gilt auch fir die Ver-
pflichtungsermachtigungen fiir 2025 und 2026 in Hohe von je 250 000 Euro.

Das Mittelvolumen und die Verpflichtungsermachtigungen geben uns einen ausreichenden Fi-
nanzrahmen, um sowohl die Kofinanzierung fiir den EMFAF darzustellen als auch die anderen
genannten Aufgaben wahrzunehmen.

TGr. 63 ,Sicherung des Seefischverarbeitungsstandorts Cuxhaven” (HPE S. 174)
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Der Ansatz fir 2024 betragt 390 000 Euro und ist somit unverdandert. Das Gleiche gilt flr die
Verpflichtungserméachtigungen fiir 2025 in Hohe von 45 000 Euro und fiir 2026 in Héhe von
50 000 Euro.

Fir die fischwirtschaftlich genutzten Liegenschaften des ,Seefischmarkts” sind 290 000 Euro
vorgesehen. Fiir die Industrieférderung in Cuxhaven sind 100 000 Euro veranschlagt worden.

Die Mittel dieser Titelgruppe stehen als einseitige Deckung zugunsten der vorgenannten Titel-
gruppe 61 zur Verfligung. Das hilft uns dabei, keine EU-Mittel verfallen zu lassen, nur weil es an
der nationalen Kofinanzierung gefehlt hatte.

TGr. 66/67 ,Betrieb der Fischereiaufsichtsfahrzeuge (HPE S. 174)
Der Ansatz fiir 2024 betragt 351 000 Euro. Der Ansatz fiir 2023 betrdgt 178 000 Euro.

Das Aufsichtsfahrzeug - im Schaubild dargestellt - wird im Rahmen der Fischereiaufsicht einge-
setzt. Wahrend der Erprobungsphase festgestellte Mangel werden derzeit von der Werft im lau-
fenden Betrieb nachgebessert.
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Zu den Stellen des Kapitels 09 61 (S. 21 ff. der Ubersicht des Beschdftigungsvolumens, Budget
und Stellen)

In der Darstellung des Beschaftigungsvolumens gibt es eine Erhéhung um 4,00 Vollzeitaquiva-
lente (VZE).

Zu Kapitel 09 04 - Gemeinschaftsaufgabe Agrarstruktur und Kiistenschutz (Seite 88 des Haus-
haltsplanentwurfs)

Der Ansatz fiir 2024 mit 400 000 Euro sowie die Verpflichtungsermachtigungen fiir 2025 und
2026 in Hohe von je 100 000 Euro bleiben unverdandert bestehen.

Diese Mittel werden wie bisher im Bereich Verarbeitung und Vermarktung fischwirtschaftlicher
Produkte zur Kofinanzierung der EMFAF-Mittel eingesetzt. Der Ansatz wird aus heutiger Sicht
unseres Erachtens ausreichen. Dariiber hinaus kann der Ansatz im Bedarfsfall im Rahmen der
Deckungsfahigkeit der GAK verstarkt werden.
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Mittelfristige Planung 2023 bis 2027 in Kapitel 09 61

Die Kennzahlen lassen sich sehr kurz zusammenfassen: Flr 2023 bis 2027 wird derselbe Ansatz
wie im Jahr 2023 veranschlagt.

Allgemeine Aussprache

Abg. Karin Logemann (SPD) zeigt sich erfreut dariber, dass die fiir 2024 vorgesehenen Anséatze
in Kapitel 09 61 grundsatzlich unverandert gegenliber dem Jahr 2023 seien.

Sie hebt die Steigerung des Ansatzes fir Unterhaltungsaufwand in 2024 hervor und betont das
Erfordernis, gerade in den aktuell unsicheren und von Kostensteigerungen gepragten Zeiten die
niedersachsischen Krabben- und Muschelfischer nach Kraften zu unterstiitzen und vor weiteren
Erschwernissen, etwa negativen wirtschaftlichen Folgen des EU-Aktionsplans zum Schutz und
zur Wiederherstellung von Meeresdkosystemen fiir eine nachhaltige und widerstandsfahige Fi-
scherei, zu schitzen.

Abg. Hartmut Moorkamp (CDU) schlief8t sich den Ausfiihrungen seiner Vorrednerin zur Krab-
ben- und Muschelfischerei an. Er fragt, wie sich die Beschaftigungssituation bei den 13 Betrieben
mit jeweils mehr als 20 Beschaftigten in den vergangenen Jahren entwickelt habe.

MR Dr. Wessels (ML) antwortet, nach einem Riickgang vor zehn Jahren seien die Beschaftigten-
zahlen wieder angestiegen. In den vergangenen funf Jahren sei die Anzahl der Betriebe mit 13
unverandert und seien die Beschaftigtenzahlen und die Umsétze relativ konstant gewesen. In-
sofern habe sich die Situation dieser Fischereibetriebe nicht verschlechtert.

Abg. Katharina Jensen (CDU) stellt die Bedeutung der Mittel, die im Rahmen der Gemeinschafts-
aufgabe , Kistenschutz” (GAK) veranschlagt sind, fiir den Schutz der Menschen, die an der Kiiste
und auf den Inseln wohnen, heraus.
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In Beantwortung einer Frage von Abg. Matthias Arends (SPD) nach der Deckungsfahigkeit der
TGr. 61 gegeniber der TGr. 63 fihrt MR Dr. Wessels (ML) aus, Mittel, die zur Finanzierung von
Projekten aus dem EFAF eingesetzt wiirden, kdnnten aus der TGr. 63 zur Verstarkung eingesetzt
werden. Der allgemeine Kofinanzierungssatz liege derzeit bei 30 %, das heiRRe, es wiirden EU-
Mittel in Hohe von 70 % und in der Regel Landesmittel in Hohe von 30 % Investitionen einge-
setzt.

Abg. Ulf Thiele (CDU) fragt, ob die vom Bund vorgesehenen Kiirzungen im Bereich der GAK Kdis-
tenschutz Auswirkungen auf die Férderung der Fischerei hdtten und welche Bereiche der Fische-
rei betroffen seien. AuRerdem mdochte er wissen, wie sich die Kiirzungen auf die Kofinanzierung
des Landes auswirken.

AnschlieBend spricht der Abgeordnete die aktuelle Lage in der Fischerei an, die nach ihm vorlie-
genden Informationen durch katastrophal schlechte Fangmengen gepragt sei. Er fragt, wie sich
dies auf die wirtschaftliche Situation der Fischereibetriebe auswirke, ob es bereits erste Hin-
weise auf Hilferufe nach staatlicher Unterstiitzung gebe und ob bereits Uberlegungen angestellt
wiirden, diesen Betrieben Uberbriickungshilfen zur Liquiditatsverbesserung zu gewahren.

MR Dr. Wessels (ML) legt dar, die allgemeine Kiirzung der GAK-Mittel fiihre im Bereich der Fi-
scherei zu keinerlei Verschlechterungen, weil das Land diese Mittel in nur sehr spezialisierten
Bereichen, etwa der Verarbeitung und Vermarktung, einsetze.

Die Lage in der Fischerei sei sehr herausfordernd. Vorstof3e wie der Aktionsplan der EU flihrten
zu Verunsicherung im Sektor, aber auch dariiber hinaus, obwohl der Aktionsplan keinen legisla-
tiven Charakter habe.

Die Anzahl der Betriebe sei zwar stabil, weiter riickblickend aber riicklaufig. Staatliche Interven-
tionen seien bereits erfolgt. So seien in 2023 seitens des Bundes Mittel ausgereicht worden, um
die stark gestiegenen Kosten zu kompensieren. Die UnterstiitzungsmalRnahme sei sehr gut an-
genommen worden. Es gelte, im weiteren Verlauf der Entwicklung zu prifen, wie die Fischerei
zukiinftig ausgestaltet werden kénne und misse, um zukunftsfahig zu sein und weiterhin beruf-
lichen Nachwuchs zu gewinnen. Die Nachwuchsgewinnung sei in der Fischerei ohnehin sehr
schwierig. Die Fischerei weise schwierige Perspektiven auf, sodass es schwierig sei, Giberhaupt
noch Fischerinnen und Fischer zu gewinnen, die die Betriebe fortfiihrten. Im Forderprogramm
des EMFAF wiirden diese Prioritaten abgebildet. Das Land versuche, den riicklaufigen Trend zu
stoppen bzw. Anreize zu setzen, um die Situation zu verbessern.

Abg. UIf Thiele (CDU) argumentiert, da die Fischer kaum Fange angelandet hitten, sei deren
Eigenkapitaldecke jetzt quasi vernichtet. Vor dem Hintergrund wolle er wissen, ob Uberlegun-
gen angestellt wiirden, den Fischern Liquiditatshilfen zu gewahren.

Die Muschelfischer befanden sich aus seiner Sicht in der besonderen Situation, dass ein Teil der
noch verbliebenen Muschelfischereigriinde momentan tiberplant werde. Teile der Muschelfi-
schereigriinde seien vom LNG-Terminal in Wilhelmshaven und offenbar auch von Offshorepla-
nungen betroffen. Angesichts dessen frage er sich, ob die wirtschaftlichen Verluste, die dadurch
entstlinden, aufgefangen wiirden und ob méglicherweise sogar einzelne Betriebe durch die Ge-
wahrung von Abwrackpramien aus dem System herausgel6st werden sollten.
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MR Dr. Wessels (ML) erldutert, insbesondere im Bereich der Muschelfischerei seien die Ertrage
im niedersachsischen Kiistenmeer im Vergleich zu denen in Schleswig-Holstein in den vergange-
nen Jahren sehr schwach gewesen. In Wilhelmshaven seien das LNG-Terminal und sogenannten
Smart-Farmen, auf denen Saatmuscheln gezogen wiirden, um diese nicht im Nationalpark Wat-
tenmeer fischen zu miissen, sozusagen in unmittelbarer Nachbarschaft. Daneben gebe es Mu-
schelkulturflachen. Die Muschelkulturflichen seien in der FlachengréRe konstant. Insgesamt
finde hinsichtlich der Erfassung der Auswirkungen von Arbeiten ein sehr engmaschiges Monito-
ring statt. Eine staatliche Intervention aufgrund der zuriickgehenden Ertrdge sei aus Sicht des
ML nicht angezeigt und beihilferechtlich naturgemal schwierig durchzusetzen.

Vors. Abg. Nico Bloem (SPD) stellt fest, dass der Unterausschuss in die ihn betreffenden Teile
des Haushalts 2024 eingefiihrt worden sei und er die Allgemeine Aussprache und Einzelberatung
durchgefiihrt habe.

* k%
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Tagesordnungspunkt 2:

Unterrichtung liber den aktuellen Sachstand liber groRere InvestitionsmaBnahmen der Hafen-
gesellschaft Niedersachsen Ports GmbH & Co. KG

Aufgrund einer Ubereinkunft mit dem Unterausschuss , Priifung der Haushaltsrechnung” erfolgt
die Unterrichtung durch das MW zweimal im Kalenderjahr im Ausschuss fiir Haushalt und Finan-
zen und im Unterausschuss ,Hafen und Schifffahrt”.

Unterrichtung

MR Jacob (MW) unterrichtet den Unterausschuss im Rahmen einer computergestiitzten Prasen-
tation turnusgemaR Uber grofRere InvestitionsmalRnahmen der Hafengesellschaft. Die Schaubil-
der sind der Niederschrift als Anlage 3 beigefligt. Auf die dort dargestellten Kennzahlen und
sonstigen Informationen zu den Baumalnahmen an den jeweiligen Hafenstandorten wird ver-
wiesen.

Uber diese Informationen hinaus teilt der Ministerialvertreter zu dem nachfolgenden Schaubild

Folgendes mit:

Das Darlehen in Hohe von 100 Mio. Euro ist fur die Finanzierung des LNG-Terminals in Stade
vorgesehen. Die Bundesmittel in H6he von 49,5 Mio. Euro sind ebenfalls fiir das LNG-Terminal
in Stade vorgesehen; es handelt sich hierbei um eine Restzahlung. Im vergangenen Jahr hat der
Bund bereits 50,5 Mio. Euro bereitgestellt. Es sind bis zu 100 Mio. Euro an weiteren Landesmit-
teln im Jahre 2024 vorgesehen. Dabei handelt es sich um Mittel, die aus dem Haushalt des MU
fir den Bereich des LNG-Terminals in Stade bereitgestellt werden sollen. Die geplanten 34 Mio.
Euro fir das Haushaltsjahr 2025 werden ebenfalls aus dem Haushalt des MU bereitgestellt und
sind fur den GroRschiffsliegeplatz in Emden vorgesehen.

Hinsichtlich der Modernisierung der GroRen Seeschleuse in Emden
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weist Herr Jacob ergdnzend darauf hin, dass das MW davon ausgehe, dass die Gesamtkosten
dieser Baumalinahme aus dem Investitionszuschuss fiir die Niedersachsen Ports GmbH & Co. KG
bestritten werden kdnnten, weil sie sich liber mehrere Jahre erstrecken werde.

Aussprache

Abg. Katharina Jensen (CDU) bittet das MW, zu den Uberlegungen der Akteure, die fiir den siid-
lich der vorhandenen UVG-Briicke geplanten neuen Anleger fiir verfliissigte Gase eine andere
Losung favorisierten, Stellung zu beziehen.

Abg. Ulf Thiele (CDU) fragt, ob die Kosten fiir den Bau des GroRschiffsliegeplatzes in Emden in
Hohe von 70 Mio. Euro die Gesamtkosten einschlief3lich eines Kofinanzierungsanteils des Bun-
des oder lediglich den auf das Land entfallenden Anteil darstellten. Der Abgeordnete merkt an,
dass seitens der WSA immer versichert worden sei, dass es sich hierbei um eine mischfinanzierte
Baumalinahme handele, weil sich wegen Weiterungen infolge der Umsetzung des Masterplans
auf den Wasserstand der Ems der Bund an der MaRBnahme finanziell beteiligen misse.

Abg. Hartmut Moorkamp (CDU) erbittet ndhere Informationen zu dem Entschluss, die Sanierung
der Sonderbauwerke Anleger 2 und 3 in Wilhelmshaven nicht mehr weiter zu verfolgen. AuBer-
dem bittet er das MW um eine Einschatzung, ob dhnlich wie in der Gbrigen Bauwirtschaft auch
im Hafen- und Wasserbau die Baukosten, etwa fiir Stahl, rticklaufig seien.

In Beantwortung dieser Fragen fihrte MR Jacob (MW) wie folgt aus:

Frau Jensen, es gibt Gesprache liber die Finanzierung des Baus eines neuen LNG-Anlegers in
Wilhelmshaven, aber noch keine Losung. Es gibt bzw. gab Interessenbekundungen der Industrie
zur Finanzierung. Es wird im Moment im Zusammenspiel zwischen Bund, Land und moglichen
Nutzern versucht, eine Losung zu finden. Um das Ganze aber erst einmal in Gang zu bringen und
nicht erst das Ergebnis dieser Gesprache abzuwarten, hat NPorts entschieden, schon mit der
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Planung anzufangen, um nicht weitere Zeit zu verlieren. Alles befindet sich zurzeit noch in Ab-
stimmung. Daher kann ich lhnen derzeit keine konkreten Informationen geben.

Herr Thiele, der Betrag, den Sie dem Schaubild entnehmen, sind die Kosten, die fiir den Bau des
GroRschiffsliegeplatzes in Emden veranschlagt werden. Ein Bundesanteil ist nicht vorgesehen
und flr mich auch nicht absehbar, weil, wie uns erlautert wurde, der Bau des Grol3schiffsliege-
platzes eine MaRnahme des Landes Niedersachsen und keine Malnahme ist, die zur Umsetzung
des Masterplans dient. Dem Masterplan kénnen lediglich die Kosten zugeordnet werden, die
durch die Umplanung entstehen. Dadurch, dass die Kaje um 1 bis 1,5 m nach vorn gesetzt wird,
entstehen Plandanderungsaufwendungen, deren Kosten der Bund anerkennt.

Die Gesprache Uber die Vereinbarungen {iber Planung und Kosten werden gegenwartig seitens
des Umweltressorts gefiihrt.

Herr Moorkamp, Sie fragten, weshalb auf die Sanierung der Sonderbauwerke Anleger 2 und 3 in
Wilhelmshaven verzichtet werde. Urspriinglich war eine Komplettsanierung der UVG-Briicke
vorgesehen. Durch den LNG-Anleger ist die UVG-Briicke nun zwischenzeitlich umgestaltet wor-
den. Dadurch konnte die Restlebensdauer erhoht werden. Die Anleger 2 und 3 aber werden auf
absehbare Zeit nicht mehr genutzt werden, weil der Bau eines weiteren, komplett neuen Anle-
gers im Raum steht, der die Kapazitdten der Liegeplatze an der UVG-Briicke (ibernehmen wirde.

Sie erbitten aulRerdem eine Einschatzung der Preise fir Hafenbaumalnahmen. Sie haben recht:
besonders die Stahlpreise sind gesunken. Das kann man gerade beim Vergleich der Preise, die
beim Bau des FSRU in Wilhelmshaven aufgerufen wurden, mit denen fiir den Bau des LNG-An-
legers in Stade erkennen. Dieser Preisriickgang bei Stahl hat bei einigen MaRRnahmen zu einer
gewissen Entspannung gefihrt.

Nach meiner persdnlichen Auffassung ist Wasserbau ein sehr enger Markt. Die Anzahl der gro-
Ren Marktteilnehmer ist Giberschaubar. Ein wesentlicher Hintergrund der Bildung kleinerer Lose
ist, dass damit die Hoffnung verbunden wird, mehr Marktteilnehmer und somit auch wirtschaft-
lichere Preise zu erreichen.

Abg. Ulf Thiele (CDU) duRert, diese Erldauterung zur Finanzierung des Baus des GroRschiffsliege-
platzes in Emden irritiere ihn aus dem folgenden Grunde sehr: Aus dem Umstand, dass die Mal3-
nahme Grol3schiffsliegeplatz in Emden aus dem Haus des MU und nicht aus dem Haus des Wirt-
schaftsministeriums finanziert werde, folgere er, dass es sich um eine MalBnahme handele, die
sich aus der Umsetzung des Masterplans Ems ergebe.

In der auswartigen Sitzung in Emden 2 sei dem Unterausschuss erldutert worden, dass die Ver-
lagerung des Schiffsliegeplatzes nur deshalb notwendig werde, weil der gednderte Einsatz des
Sperrwerkes dazu fiihre, dass mit der bestehenden Ro-Ro-Anlage die Beladung von Schiffen
nicht mehr funktioniere und sie bei gedandertem Wasserstand im Betrieb abzubrechen drohe.

2 ygl. 7. Sitzung am 27. Juni 2023, S. 15 ff.
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Vonseiten der Wasser- und Schifffahrtsverwaltung sei immer die Ansicht vertreten worden, dass
in solchen Fallen der Bund mitverantwortlich fir die Finanzierung sei. Entsprechende Aussagen
der WSV sollten daher nach seinem Daflirhalten, so der Abgeordnete, automatisch Gesprache
zwischen der Landesregierung, hier vertreten durch das Umweltministerium, und dem Bundes-
ministerium fir Verkehr dartber auslosen, in welchem Umfang sich der Bund an einer MaR-
nahme beteilige, die durch die Umsetzung des Masterplans Ems bedingt sei.

Angesichts der Vorgeschichte sei er, Abg. Thiele, interessiert an einer Auskunft vonseiten des
MW oder vonseiten des in dieser Angelegenheit anscheinend federfiihrenden MU, ob hierliber
mit dem Bund Gesprache gefiihrt worden seien, die aus Sicht des Landes erfolglos verlaufen
seien, oder ob hierliber gar keine Gesprache gefiihrt worden seien und sich das Land Nieder-
sachsen insofern ,sofort vollumfanglich bereiterklart hat, die Malnahme aus dem eigenen
Haushalt zu finanzieren®.

MR Jacob (MW) berichtet, die Landesregierung habe sich in Absprache zwischen der Staatskanz-
lei, dem Wirtschaftsministerium und dem Umweltministerium darauf verstdandigt, die Mal-
nahme aus dem Haushalt des Umweltministeriums zu finanzieren. Nach seinen Informationen
sei der Bund bereit, sich an den Mehrkosten zu beteiligen, die durch die Umsetzung des Master-
plans entstiinden. Hierzu seien Gesprache gefiihrt worden, an denen er, MR Jacob, beteiligt ge-
wesen sei und die noch nicht abgeschlossen seien. Bei den Mehrkosten handele es sich um die
Kosten, die durch die Anderung der Plangenehmigung und durch die Anderung méglicher Bau-
volumina entstiinden. Diese Mehrkosten beliefen sich aber auf einen recht tiberschaubaren Be-
trag.

Abg. Matthias Arends (SPD) dulRert sich ebenfalls kritisch zu dem Projekt ,,GroRschiffsliegeplatz
in Emden”. Das Land habe zwar bereits vor mehreren Jahren Uberlegungen zum Bau des GroR-
schiffsliegeplatzes angestellt und dafiir rund 55 Mio. Euro veranschlagt, und die die Infrastruktur
nutzenden Unternehmen, in erster Linie Autoverlader, hdtten an den Kosten beteiligt werden
sollen. Inzwischen kalkuliere das Land aber nicht mehr mit Baukosten von 55 Mio. Euro, sondern
mit Baukosten von 70 Mio. Euro.

Er erinnere sich genauso wie der Abg. Thiele sehr gut daran, dass in der Sitzung am 27. Juni 2023
in Emden dem Unterausschuss erldautert worden sei, dass der neue GroRschiffsliegeplatz ben6-
tigt werde, um den Masterplan Ems umzusetzen, weil der infolge der Tidesteuerung entste-
hende Absunk verhindere, den Umschlag an den bestehenden Liegeplatzen zu gewahrleisten.
Es bedirfe daher eines neuen GroRschiffsliegeplatzes, um im weiteren Verlaufe die bestehen-
den GroRschiffsliegeplatze an die durch den Masterplan Ems gednderte Situation anzupassen.

Aus der Information, dass diese BaumalRnahme nicht aus dem Haushalt des MW, sondern aus
dem Haushalt des MU finanziert werden solle, habe er ebenso wie der Abg. Thiele gefolgert,
dass sich das MU vor dem Hintergrund der Erfordernisse, die sich aus dem Masterplan fiir die
Gewahrleistung eines sicheren Umschlags in Emden ergaben, in Verhandlungen mit dem Bund
befinde. MR Jacob habe heute berichtet, dass diese zwischen dem MU und dem Bundesver-
kehrsministerium gefiihrt wiirden und noch nicht abgeschlossen seien. Von daher diirfe der Un-
terausschuss auf das Ergebnis sehr gespannt sein. Er gehe davon aus, so Abg. Arends, dass die
Landesregierung den Unterausschuss tber den weiteren Fortgang der Verhandlungen auf dem
Laufenden halten werde.
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Der Abgeordnete erkundigt sich danach, wann mit dem ersten Spatenstich fiir den Bau des GroR-
schiffsliegeplatzes zu rechnen sei.

Er beflrwortet die Bereitstellung von Planungsmitteln in Hohe von 2 Mio. Euro fiir den geplan-
ten Anleger in Wilhelmshaven, um schon in einer Phase, in der die beteiligten Akteure noch
einzelne Aspekte der technischen Ausgestaltung und Finanzierung klarten, ,,in die Vorhand zu
kommen*, und verleiht seiner Hoffnung Ausdruck, dass NPorts unter Inanspruchnahme der Pla-
nungsmittel gute Ideen entwickeln werde, die eine kostenglinstige Umsetzung der Baumal3-
nahme unter ,maximal geringer finanzieller Beteiligung des Landes” ermdglichten.

In Beantwortung der Frage, wann mit dem ersten Spatenstich fiir den Bau des GroR3schiffsliege-
platzes zu rechnen sei, teilt MR Jacob (MW) mit, das Planungsanderungsverfahren, das gegen-
wartig durchgefiihrt werde, werde gegen Ende 2324 abgeschlossen sein. Die Baugenehmigung
werde somit zur Jahreswende 2023/2024 vorliegen. AnschlieRend erfolgten Ausfiihrungspla-
nung, Ausschreibungen und Auftragsvergaben, sodass in 2025 mit dem Bau des GrolR3schiffslie-
geplatzes begonnen werden kénne.

Vors. Abg. Nico Bloem (SPD) stellt im Unterausschusses Einvernehmen fest, dass die Landesre-
gierung ihn in dieser Angelegenheit und dabei insbesondere Gber den weiteren Verlauf der Ver-
handlungen zwischen dem Land und dem Bund auf dem Laufenden halten solle.

Abg. Sina Maria Beckmann (GRUNE) erklart, Investitionen durch NPorts seien Investitionen in
Nachhaltigkeit und somit in die Zukunft. Sie seien von erheblicher Bedeutung fiir die Wirtschafts-
fahigkeit des Landes Niedersachsen, fir das Hafen eine ganz besondere Rolle spielten. Sie freue
sich besonders dartiber, dass die im Zuge der Konzentration aller Krafte auf den Bau des LNG-
Terminals in Wilhelmshaven zurilickgestellten Bauarbeiten zur Verbesserung der Erreichbarkeit
der Insel Wangerooge nunmehr in Angriff genommen wiirden. Diese BaumalRnahme ermégliche
nicht nur Touristinnen und Touristen, sondern auch Insulanerinnen und Insulanern eine komfor-
tablere An- und Abreise und sei somit auch ein Beitrag zur Daseinsvorsorge.

Vors. Abg. Nico Bloem (SPD) schlief3t die Aussprache zur Unterrichtung mit einem Dank an das
MW fiir die halbjahrliche Unterrichtung ab.

* % %
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Tagesordnungspunkt 3:
Unterrichtungsantrag zum Thema , Autotransporter Fremantle Highway*
Antrag auf Unterrichtung der Fraktion der SPD vom 27. Juli 2023

Das MU hat dem Unterausschuss mit Schreiben vom 22. August 2023 einen schriftlichen Bericht
Ubermittelt.

Der Unterausschuss beschlieRt einvernehmlich, heute eine ergdanzende miindliche Unterrich-
tung entgegenzunehmen.

Abg. Matthias Arends (SPD) dufRert die Erwartung, dass der Unterausschuss in Ergdnzung zu der
ausfihrlichen schriftlichen Unterrichtung heute liber seitdem eingetretene neue Entwicklungen
informiert werde, und verweist insoweit auf die Presseberichterstattung in den Niederlanden
Uber Aussagen des schwerpunktmaRig im Seebaggergeschaft tatigen Unternehmens Royal Bos-
kalis Westminster.

MR Kaiser (MU) beschrankt sich auf das folgende Eingangsstatement:

Das Havariekommando ist natirlich wie immer bereit gewesen, diese Havarie zu managen. Es
ist sehr gut, dass wir ein Havariekommando haben. In diesem Fall diente das Havariekommando
aber nur als Backup - mit Ausnahme der Hilfeleistung, die auf Anforderung der Niederlande der
Hochseebergungsschlepper NORDIC geleistet hat. Gleichwohl sind, wie im schriftlichen Bericht
dargestellt, sind jede Menge an Einheiten alarmiert worden. Sowohl das Havariekommando als
auch das NLWKN sind in Bereitschaft versetzt worden. Die niedersachsischen Stellen waren also
vorbereitet gewesen. Es ist immer vorstellbar, dass ein solcher Unfall auch in unserer Gegend
eintritt. Wir missen insofern dafiir sorgen, dass wir das Havariekommando unter Berlicksichti-
gung der zukiinftigen Risiken einsatzbereit halten. Ich verweise auf den Beschluss der vorletzten
Umweltministerkonferenz in Goslar. Die Kistenbundeslander erarbeiten derzeit aufgrund der
neuen Gefahrdungslagen gemeinsam mit dem Havariekommando einen neuen Finanzplan.

Aussprache

Abg. Matthias Arends (SPD) bemerkt, das Havariekommando sei eine Bundesbehdrde. Vor dem
Hintergrund irritiere ihn der Hinweis, dass die Lander gegenwartig einen neuen Finanzplan fir
das Havariekommando erarbeiteten. - MR Kaiser (MU) erldutert, das Havariekommando sei eine
gemeinsame Einrichtung der Kiistenbundeslander und des Bundes. Das Land Niedersachsen sei
in zweierlei Hinsicht beteiligt: in Bezug auf die Aufgabe des Brandschutzes, die beim Innenmi-
nisterium ressortiere, und in Bezug auf die Aufgabe der Schadstoffunfallbekampfung an Land
und im Wattenmeer, die Niedersachsen fir alle Kistenbundeslander federfiihrend wahrnehme.
Das Personal des Havariekommandos sei dem Referat, dem er vorstehe, zugeordnet. Die Schad-
stoffunfallbekdampfung werde finanziert aus einem gemeinsamen Landerhaushalt aller Kiisten-
bundeslander.

Abg. Matthias Arends (SPD) erkundigt sich nach der Anzahl der Mitarbeiterinnen und Mitarbei-
ter, die Niedersachsen fiir das Havariekommando bereitstellt. - MR Kaiser (MU) teilt mit, das
Havariekommando sei sozusagen als Mischverwaltung organisiert. Jedes Kiistenbundesland
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stelle Personal fiir das Havariekommando ab. Auf sein Referat, so der Ministerialvertreter, ent-
fielen sechs Stellen, die aber in Cuxhaven gefiihrt wiirden und dem Leiter des Havariekomman-
dos unterstiinden.

Zu Fragen des Abg. Hartmut Moorkamp (CDU) nimmt MR Kaiser (MU) wie folgt Stellung:

Sie fragten, wie verfahren worden ware, wenn sich die Havarie in Niedersachsen ereignet hatte.
Wir haben die gemeinsame Einrichtung des Havariekommandos. Das Havariekommando tber-
nimmt entweder auf Bitten der Lander oder aus eigener Entscheidung die Leitung der Einsatz-
lage. Im Falle der FREMANTLE HIGHWAY wird der sogenannte ,komplexe Schadensfall” ausge-
rufen. Der Ausruf eines ,,komplexen Schadensfalls” setzt voraus, dass es sich um einen Vorfall
von erheblicher GroRe handeln misse. Das ist besonders dann der Fall, wenn durch Havarien
Strande verschmutzt werden. Dadurch entstehende Kosten fiir Schadstoffbekampfung, die nicht
auf den Verursacher umgelegt werden kénnten, wiirden zwischen den Landern aufgeteilt.

Hatte sich die Havarie in Niedersachsen ereignet, hdtte das Havariekommando das Kommando
und die Lage Gbernommen. Das Lagezentrum ware in der ersten Phase der Havarie zustandig
und kdnnte zwei Tage ohne Unterstlitzung arbeiten. Danach wiirde aus den Behdrden weiteres
Personal fiir den Stab abgestellt. Parallel waren die betroffenen Landkreise und der NLWKN so-
wie Einheiten des Katastrophenschutzes gefordert. Alle genannten Akteure trainierten regelma-
Rig solche Lagen. In jedem Jahr werde eine ganze Reihe von Ubungen zu verschiedensten Scha-
denslagen durchgefiihrt, um sicher zu sein, dass jede Schadenslage routiniert und professionell
bewaltigt werden kénne.

Die Kiistenbundeslander versuchten durch das Havariekommando und ihre Anstrengungen, das
Risiko von Havarien zu vermeiden. Das Eintrittsrisiko ergebe sich aus der Eintrittswahrschein-
lichkeit multipliziert mit der zu erwartenden Schadensmenge. Insofern gelte es, sowohl die Ein-
trittswahrscheinlichkeit als auch die jeweils zu erwartende Schadensmenge zu reduzieren. Die
Vermeidung von Unfédllen wird gemeinsam mit dem Bund und in internationaler Zusammenar-
beit betrieben. Sie erinnern sich sicherlich an die Diskussion um die Container, die Gber Bord
gegangen waren, in deren Verlaufe gefordert worden war, dass der Bund auf die IMO zugehen
solle. Der Bund hat inzwischen den Dialog mit der IMO aufgenommen.

Wenn ein Schaden eingetreten ist, muss er von uns moglichst klein gehalten werden. Dazu, um
in diesen Fillen einsatzbereit zu sein, dienen die erwihnten Ubungen.

Zur kiinftigen Finanzierung hatte ich schon in meinem Eingangsstatement einen UMK-Beschluss
erwahnt. In diesem UMK-Beschluss wird anerkannt, dass die Finanzierung aufgrund des gestie-
genen Gefahrenrisikos nicht mehr ausreichend bemessen ist. Das gestiegene Gefahrenrisiko re-
sultiert zum einen aus der héheren Eintrittswahrscheinlichkeit. Die Vielzahl von Offshore-Ener-
gieanlagen hat den verbliebenen Meeresraum weiter reduziert. Der Verkehr zum Transport von
Ol in Richtung Ostsee und durch Gastanker hat zugenommen und hat die im Falle von Havarien
zu erwartenden Einsatzlagen verandert. Auf diese Veranderungen muss Ricksicht genommen
werden. Bei der letzten Anpassung waren diese Verdanderungen noch nicht eingetreten, sodass
sie noch nicht beriicksichtigt werden konnten. Jetzt werden die Anpassungen vorgenommen.
Die Bedarfsanmeldung ist entworfen und wird der nachsten UMK vorgestellt werden. Darliber,
was sie beschlieBen wird, méchte ich nicht spekulieren.
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Der Stand zur Ursachenfindung, den ich in dem schriftlichen Bericht dargelegt habe, hat sich
nicht wesentlich gedndert. Ich habe inzwischen mit Akteuren gesprochen, die vor Ort und mehr-
fach auf dem Schiff gewesen sind und sich mit der Ursachenforschung beschaftigen. Die Akteure
haben mir gesagt, dass noch nichts geklart sei. Wir wissen insofern leider noch nicht genug, um
aus diesem Schadensfall Schliisse zu ziehen.

Abg. Matthias Arends (SPD) erklart, seines Wissens misse das Schiff am 14. Oktober 2023 den
Standort Eemshaven verlassen. Er vermute, dass das Schiff Eemshaven nicht mit eigener Kraft
verlassen werde. Gegenwartig befanden sich noch Fahrzeugwracks im Schiffskorper. Es sei nicht
davon auszugehen, dass diese Wracks vorher noch aus dem Schiffskdrper geholt wiirden. Neben
den Fahrzeugwracks befinde sich nach ihm vorliegenden Informationen auch noch Heavy Fuel
Oil im Schiffskorper. Ihn interessiere, ob es Absprachen mit der niederlandischen Seite dartiber
gebe, welche Rolle Niedersachsen bei der Begleitung dieser Passage spielen solle. Gegebenen-
falls kdnne Niedersachsen ein Olauffangschiff bereitstellen fiir den Fall auBerordentlicher Ereig-
nisse.

MR Kaiser (MU) erldutert, der Ansprechpartner fiir die niederlandische Seite sei nicht das Hava-
riekommando, sondern die Wasser- und Schifffahrtsverwaltung des Bundes. Er habe von der der
Wasser- und Schifffahrtsverwaltung des Bundes noch keine Informationen erhalten. Zum Proze-
dere verweise er auf das Vorgehen im Falle der FLAMINIA, die seinerzeit mit einer grofen Menge
kontaminierten Loschwassers an Bord in Wilhelmshaven gelegen habe. Damals seien umfang-
reiche Genehmigungen aller Staaten notwendig, deren Hoheitsgewasser die FLAMINIA seiner-
zeit durchquert habe. Entsprechende Genehmigungen miissten auch im Falle der Uberfiihrung
der FREMANTLE HIGHWAY eingeholt werden. Die Wasser- und Schifffahrtsverwaltung des Bun-
des habe Niedersachsen in diese Aktion noch nicht einbezogen.

Abg. Katharina Jensen (CDU) duBert, ihres Wissens seien an der Nordseekiiste zu wenige Ber-
gungsschlepper stationiert, sodass regelmaRig auf niederlandische Bergungsschlepperkapazita-
ten zurlickgegriffen werden misse. Im Hinblick auf den geplanten Ausbau der Seehdfen und die
starke Frequentierung der Schifffahrtrouten bitte Sie um Beantwortung der Frage, ob es weite-
rer Schlepper an der Nordseekiiste bediirfe, um einen ausreichenden Katastrophenschutz zu
gewihrleisten. Uberlegungen, besonders groBe Containerschiffe mit viel Tiefgang méglichst
weit entfernt von den Inseln zu den Seehiafen zu lotsen, wiirde ihres Erachtens Bundeszustan-
digkeiten auslésen.

MR Kaiser (MU) gibt zur Antwort, fiir das Schleppen von Schiffen infolge der Schadstoffbekdamp-
fung auf See sei die Bundesseite des Havariekommandos zustdndig. Das Land Niedersachsen sei
fir die Schadstoffbekampfung an Land zustandig.

Die Bergungsschlepper des Bundes hatten bei einer Havarie sozusagen die Erstversorgung si-
cherzustellen. Im weiteren Verlauf der Bewaltigung einer Havarie wiirden die Bergungsschlep-
per des Bundes durch Schlepper privater Unternehmen abgeldst, um das Schiff in einen Hafen
zu schleppen. Es gelte insofern zwischen dem Havariefall und dem Schleppen des havarierten
Schiffes in einen Hafen zu unterscheiden; Letzteres sei eine wirtschaftliche Angelegenheit des
Reeders.

Der Bund lasse gerade vier neue grofle Mehrzweckschiffe bauen, die eine rund dreimal héhere
Schleppleistung als die im Dienst stehenden Schiffe hatten. Die Auswahl beruhe auf den Erfah-
rungen, die mit Schleppversuchen in den vergangenen Jahren gesammelt worden seien. Das MU
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sei sicher, dass sich Gefahrenlagen mit den neuen Mehrzweckschiffen in Zukunft noch sicherer
bewaltigen lieRen.

Der Unterausschuss beendet sodann die Aussprache zur Unterrichtung.

k%%
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Tagesordnungspunkt 4:
Unterrichtungsantrag zum Thema ,, Ausbau der LNG-Infrastruktur”

Antrag der Fraktion der CDU vom 9. August 2023

Der Unterausschuss stimmt dem Antrag auf Unterrichtung einvernehmlich zu.

Unterrichtung

GD’in Schulze-Wolfering (MU) tragt zum Sachstand des Ausbaus der LNG-Infrastruktur in Nie-
dersachsen Folgendes vor:

Zur Sicherstellung der Energieversorgung mit Gas hat der Bund zur kurzfristigen ErschlieRung
anderer als russischer Bezugsquellen fiinf schwimmende Regasifizierungseinheiten (FSRU) an-
gemietet. Drei dieser FSRUs wurden niedersachsischen Standorten zugeordnet - zwei FSRU wur-
den Wilhelmshaven und ein FSRU Stade zugeordnet.

Langerfristig ist geplant, die FSRUs - die von der bundeseigenen Deutschen Energy Terminal Ge-
sellschaft (DET) betrieben werden sollen - durch stationare landgebundene Terminals zu ersetz-
ten.

LNG Wilhelmshaven

Als erstes deutsches LNG-Terminal Giberhaupt wurde am 16. Dezember 2022 unter Nutzung der
Beschleunigungsmoglichkeiten des LNG-Beschleunigungsgesetzes die FSRU WHV | ,,Hoegh Espe-
ranza“ an der UVG-Briicke in Wilhelmshaven fir den Vorhabentrager Uniper immissionsschutz-
und wasserrechtlich genehmigt. Zustandig waren das Staatliche Gewerbeaufsichtsamt Olden-
burg fiir den Betrieb der FSRU sowie der Niedersachsische Landesbetrieb flir Wasserwirtschaft,
Kisten- und Naturschutz fiir die Zulassung der Abwassereinleitungen. Die FSRU ,Hoegh Espe-
ranza“ kann mindestens 5 Milliarden m® Erdgas pro Jahr einspeisen. Dies sind etwa 10 % der aus
Russland in 2021 gelieferten Erdgasmenge.

Zur Einspeisung in das Gas-Fernleitungsnetz wurde von Wilhelmshaven nach Etzel bei Friede-
burg die 26 km lange Gas-Anbindungsleitung (WAL ) neu verlegt. Die abschlieBende Zulassung
nach dem Energiewirtschaftsgesetz fir den Bau und Betrieb der WAL | hat das Landesamt fir
Bergbau, Energie und Geologie (LBEG) erteilt.

Uber die WAL | kénnen bis zu 20 Milliarden m? Gas abgefiihrt werden. Voraussetzung dafiir ist
der weitere Ausbau des Ferngasnetzes in die Verbrauchszentren nach Siiden.

Zum Winter 2023/2024 sollen zwei weitere schwimmende LNG-Terminals mit zugehoriger Sup-
rastruktur, Hafenausbau und Leitungsanbindung realisiert werden. Damit kdnnen dann jeweils
weitere 5 Milliarden m® Erdgas pro Jahr eingespeist werden.
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Fiir die FSRU WHYV Il und den zugehorigen Anleger in Wilhelmshaven, Voslapper Groden Nord 2,
ist Vorhabentrager die Tree Energy Solutions GmbH (TES) bzw. die FSRU Wilhelmshaven GmbH.
Derzeit laufen die immissionsschutz- und wasserrechtlichen Genehmigungsverfahren.

Am 21. Februar 2023 hat die FSRU Wilhelmshaven GmbH die Erteilung der immissionsschutz-
rechtlichen Genehmigung zum Betrieb der FSRU sowie die Errichtung und den Betrieb von zu-
gehorigen wasser- und landseitigen Anlagenteilen beim Staatlichen Gewerbeaufsichtsamt
Oldenburg (GAA OL) beantragt.

Den wasserrechtlichen Antrag auf Erteilung des Planfeststellungsbeschlusses fir die Errichtung
der Anlegerstruktur, der Liegewanne und der Zufahrt hat die FSRU Wilhelmshaven GmbH am
1. Méarz 2023 beim Niedersachsischen Landesbetrieb fiir Wasserwirtschaft, Kiisten- und Natur-
schutz (NLWKN) gestellt.

Daruber hinaus ist fir die Einleitung von mit Temperaturverdnderungen versehenen Ab- bzw.
Prozesswassern aus dem Betrieb der FSRU die Erteilung einer Erlaubnis nach §§ 8 und 57 WHG
durch den NLWKN erforderlich. Der Antrag wurde am 30. August 2023 von der FSRU Wilhelms-
haven GmbH beim NLWKN gestellt.

Am 20. Juli 2023 hat das GAA OL den vorzeitigen Beginn fir die Errichtung von temporaren
Baustellenzufahrten, die Baufeldfreimachung und Einrichtung der Baustellenflachen fiir die Er-
richtung der Deichquerung und der Ubergabestation an die Ferngasleitung, die Herstellung der
landseitigen Infrastruktur und Installationsarbeiten der Gashochdruckleitungen und technischer
Komponenten sowie weiterer MalRnahmen, auch zur Priifung der Betriebstichtigkeit der instal-
lierten Anlagenteile, zugelassen.

Zwischenzeitlich war die seeseitig fiir das Vorhaben vorgesehene Flache auf Kampfmittel zu son-
dieren und zu raumen. Es stellte sich heraus, dass der Liegeplatz, der fir die FSRU vorgesehen
war, mehr oder weniger eine Kampfmittelklappstelle zur Verklappung von Munition aus dem 2.
Weltkrieg gewesen ist. Identifiziert und gerdaumt werden mussten 534 Kampfmittel > 10 kg me-
tallischer Modell-Masse. Dreimal bestand sogar der Verdacht auf chemische Kampfstoffe. 30
Fliegerbomben wurden gefunden und mussten auf See gesprengt werden. Somit konnte erst am
7. August 2023 die Kampfmittelfreiheit der Flache bestatigt werden.

Am 24. August 2023 hat der NLWKN den vorzeitigen Beginn fiir das Baggern der Liegewanne,
das Baggern von Teilen des Wendebeckens und des Zufahrtsbereiches, die Verbringung des
beim Ausbau anfallenden Baggergutes zur Klappstelle 01 in der Nordsee sowie das Einbringen
des Kolkschutzes zugelassen. Fiir die Baggerarbeiten wurde - unter Einbeziehung des Kampfmit-
telbeseitigungsdienstes - ein Konzept unter Berlicksichtigung des mdglichen weiteren Auffin-
dens von Kampfmitteln abgestimmt.

Im wasserrechtlichen Erlaubnisverfahren erfolgt derzeit die Offentlichkeitsbeteiligung. Einwen-
dungen sind bis einschlieBlich 19. September 2023 moglich.

Fiir das immissionsschutzrechtliche Genehmigungsverfahren ist laut TES die Einreichung der fi-
nalen Antragsunterlagen Mitte September geplant; der Baufortschritt sollte mit weiterer Zulas-
sung vorzeitigen Beginns moglich sein.

Ob eine zweite wasserrechtliche Zulassung vorzeitigen Beginns flir Rammarbeiten wie ge-
winscht bis zum 15. Oktober 2023 erteilt werden kann, ist derzeit nicht absehbar.
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Entscheidend fiir den Fortgang des Verfahrens ist die moglichst zeitnahe Vorlage noch fehlender
Antragsunterlagen. Der wasserrechtliche Planfeststellungsbeschluss und auch die immissions-
schutzrechtliche Genehmigung kénnen realistischerweise erst Anfang 2024, also nicht mehr bis
Ende 2023, erwartet werden.

Fir die Einbindung in das Gas-Fernleitungsnetz ist die Erteilung eines Planfeststellungsbeschlus-
ses gemald § 43 Energiewirtschaftsgesetz durch das Landesamt fiir Bergbau, Energie und Geolo-
gie (LBEG) fiir die LNG-Anbindungsleitung erforderlich. Vorhabentréger ist hier die Firma Open
Grid Europe GmbH (OGE). Der Planfeststellungsbeschluss fiir die Errichtung und den Betrieb die-
ser LNG-Anbindungsleitung Wilhelmshaven-Anbindungsleitung 2 (WAL 2), Gasversorgungslei-
tung Nr. 109 der Open Grid Europe GmbH, wurde vom LBEG am 23. Juni 2023 erteilt. Die Bauar-
beiten zur Errichtung der WAL 2 und der Nebeneinrichtungen verlaufen planmaRig.

Stationdres Terminal zur Anlandung und Verarbeitung von griinen Gasen Wilhelmshaven, das
die FSRU ersetzen soll:

Auf dem Voslapper Groden in Wilhelmshaven plant der Vorhabentrager TES den Bau eines sta-
tiondren Terminals zur Anlandung und Verarbeitung von griinen Gasen bis 2027. Der Baubeginn
ist vorgesehen in 2024. Derzeit ist die Frage der bauplanungsrechtlichen Zuldssigkeit des Vorha-
bens mit Entwidmung des Naturschutzgebiets bzw. EU-Vogelschutzgebietes zu kldren; die Stadt
Wilhelmshaven beabsichtigt, bis Ende 2023 einen entsprechenden Bebauungsplan aufzustellen.
Bevor die Entwidmung erfolgen kann, missen andere Flachen gesichert werden.

Grundsatzlich ist die Entwicklung von Wilhelmshaven zur Energiedrehscheibe fiir regenerativ
erzeugten Strom sowie Gase geplant. Weitere Green-Gas-Projekte von Uniper und BP in Wil-
helmshaven kénnen dazu kommen. Diese befinden sich in der Startphase der Projektplanung.
Es gibt noch keine Genehmigungsantrage oder dergleichen.

Erforderlich ist der Bau einer neuen Umschlagbriicke am Voslapper Groden (UVG NEU). Vorha-
bentrager hierfiir ist NPorts. Eine Antragstellung fiir den erforderlichen Planfeststellungsbe-
schluss wird friihestens Mitte 2024 erfolgen. Hierflir wird eine Simulation bendtigt, um heraus-
zufinden, welcher Standort geeignet ist. Das muss unter Einbindung der Wasser- und Schiff-
fahrtsverwaltung erfolgen.

LNG Stade

Fiir die FSRU Stade ist Vorhabentrager die Hanseatic Energy Hub GmbH (HEH). Derzeit laufen
die immissionsschutz- und wasserrechtlichen Genehmigungsverfahren; sie sollen bis Jahresende
abgeschlossen sein.

Der Antrag fir die immissionsschutzrechtliche Genehmigung sowie fiir die Zulassung des vorzei-
tigen Beginns nach § 8 a BImSchG fiir bauvorbereitende MaBnahmen ist beim Staatlichen Ge-
werbeaufsichtsamt Liineburg (GAA LG) am 14. April 2023 eingegangen.

Am 26. Mai 2023 konnte die Zulassung des vorzeitigen Beginns fir die Errichtung und temporare
Nutzung der Baustelleneinrichtungsflaiche sowie die Errichtung einer Hochdruckgasleitung
langsseits des Deiches erteilt werden.
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Am 10. Juli 2023 wurde die Zulassung eines vorzeitigen Beginns fir die Errichtung von Leitstand-
gebaude und Schalthaus, Rohrbriicken und Infrastrukturleitungen beantragt. Am 16. August
2023 erteilte das GAA LG die Zulassung.

Am 15. August 2023 wurde ein weiterer vorzeitiger Beginn beantragt fir die Errichtung von zwei
Hochdruckerdgasverladearmen, zweier Feuerldschtiirme und eines Ausbladsers. Die Errichtung
der Hochdruckerdgasverladearmen und Feuerloschtiirme sollen ab dem 10. Oktober 2023 erfol-
gen. Dieser vorzeitige Beginn wird voraussichtlich rechtzeitig zugelassen werden kénnen.

Die Behordenbeteiligung ist erfolgt. Die Beteiligung der Offentlichkeit steht noch aus und soll
erfolgen, sobald die Vollstandigkeit der Antragsunterlagen bestatigt ist.

Am 2. August 2023 hat HEH beim NLWKN den Antrag auf wasserrechtliche Erlaubnis fir die Ent-
nahme von Flusswasser aus der Elbe und die Einleitung von abgekihltem bzw. erwarmtem Ab-
wasser und von nicht verdandertem Flusswasser in die Elbe gestellt. NLWKN plant, das Verfahren
bis Jahresende abzuschlieRen. Die Offentlichkeitsbeteiligung lduft seit dem 30. August 2023 bis
zum 12. September 2023, die Behordenbeteiligung lauft bis zum 20. September 2023.

Fir die Einbindung in das Gas-Fernleitungsnetz ist die Erteilung einer Plangenehmigung gemaR
§ 43 EnWG durch das LBEG fiir die LNG-Anbindeleitung erforderlich. Vorhabentrager ist hier die
Firma Gasunie Deutschland Transport Services GmbH. Die Plangenehmigung fiir die Errichtung
und den Betrieb der Energietransportleitung ETL 179.100 in Stade/Blitzfleth wurde vom LBEG
am 24. April 2023 erteilt. Im Nachtrag zur Genehmigung vom 25. Mai 2023 wurden die Auflagen
fir die Baugenehmigung der Hansestadt Stade verarbeitet. Bei den Bauarbeiten gab es leichte
Verzdgerungen, die sich aber nicht auf den Endtermin auswirken.

Fiir die Vorhaben in Stade ist der Ausbau des Hafens Stade-Biitzfleth (AVG-Anleger) erforderlich.
Vorhabentrager ist hier die Niedersachsen Ports GmbH & Co. KG (NPorts). Die Finanzierung des
Hafenausbaus ist gesichert; die Bundesregierung stellt dafiir 100 Mio. Euro zur Verfligung. Der
Nutzungsvertrag zwischen BMWK und NPorts ist endverhandelt.

NPorts hat am 8. Juni 2022 die Durchfiihrung eines Planfeststellungsverfahrens nach Wasser-
recht beantragt. Am dem Anleger sollen verschiedene Gase umgeschlagen werden, auch syn-
thetische klimaneutrale Gase wie Wasserstoff und Ammoniak sowie LNG. Mit Blick auf den Um-
schlag von LNG ist fiir einen Ubergangszeitraum die Nutzung des Anlegers durch die vorge-
nannte, von der HEH geplante FSRU vorgesehen.

Es hatte auch dort mehrere vorzeitige MaBnahmenbeginne gegeben. Das Planfeststellungsver-
fahren ist abgeschlossen. Aktuell ist der Bescheid mit Datum vom 11. September 2023 fiir AVG
erteilt worden.

Stationdres landgebundenes Terminal Stade

In Stade/Bitzfleth wird vom Vorhabentrager Hanseatic Energy Hub GmbH (HEH) in Kooperation
mit der DOW ein stationares landseitiges LNG-Terminal mit einer Kapazitdt von ca. 13 Milliar-
den m3 pro Jahr errichtet; die Inbetriebnahme ist fiir das Jahr 2027 geplant. Das Terminal wird
green-gas-ready sein.
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Den Antrag auf Erteilung der erforderlichen immissionsschutzrechtlichen Genehmigung zur Er-
richtung und zum Betrieb einer Anlage zur Lagerung und Regasifizierung von verfliissigtem Erd-
gas (LNG-Terminal) hat die HEH bereits am 11. April 2022 beim GAA LG gestellt. Das Vorhaben
lief also schon, als das LNG-Beschleunigungsgesetz in Kraft trat. Das Vorhaben wurde aber in das
LNG-Beschleunigungsgesetz aufgenommen.

Am 13. Januar 2023 konnte die Zulassung des vorzeitigen Beginns bauvorbereitender MaRnah-
men - Rodung und Flachenvorbereitung - durch das GAA LG erteilt werden.

Die Offentlichkeitsbeteiligung wurde zwischenzeitlich abgeschlossen. Nachdem das LNG-Be-
schleunigungsgesetz am 12. Juli 2023 gedndert worden ist und Anforderungen zum Thema der
Greengasreadiness von LNG-Terminals aufgenommen wurden, sollen zu den zusatzlichen Anfor-
derungen weitere Unterlagen seitens des Vorhabentragers beigebracht werden und es soll vo-
raussichtlich am 4. Oktober 2023 einen Informationstermin zum Thema Greengasreeadyness flr
das Terminal Stade stattfinden. Ein Erérterungstermin hat nicht stattgefunden.

Die Behdrdenbeteiligung lduft noch, die Stellungnahmen sollten bis Mitte/Ende Oktober vorlie-
gen. Die Genehmigungserteilung wird fiir Ende Oktober/Anfang November 2023 angestrebt.

Die wasserrechtliche Erlaubnis fir die Herstellung der Griindungspfahle wurde von der zustan-
digen Unteren Wasserbehorde des Landkreises Stade am 30. August 2023 erteilt, die Erlaubnis
zur Einleitung von Oberflachenwasser vom AVG Stade ist am 13. September 2023 beschieden
worden.

Die Bearbeitung der Antrage erfolgt - wie seinerzeit bei der FSRU WHV | - mit hochster Prioritat
und unter Nutzung aller verfligbarer Beschleunigungsmoglichkeiten. Zur Abarbeitung hat das
Umweltministerium Lenkungsausschisse zur Koordinierung eingesetzt, sodass wir hoffen, dass
wir die Vorhaben wie beschrieben zeitnah abarbeiten kénnen.

RL Dr. Jacobs (MU) tragt zur Wasserstoffinfrastruktur in Niedersachsen Folgendes vor:

Das, was Frau Schulze-Wolfering dankenswerterweise dargestellt hat, sind Verfahren, die fir
eine kurz- und mittelfristige Sicherung der Energieversorgung in Deutschland dienen. Die Lan-
desregierung hat das Ziel, bis 2040 Klimaneutralitat zu schaffen, das heil3t die vollig CO,-neutra-
len Energieversorgung. Das bedeutet, dass zwei Energieformen bendtigt werden: zum einen den
erneuerbar erzeugten Strom und zum anderen griinen, also regenerativ erzeugten Wasserstoff.
Daflir hat Niedersachsen ganz hervorragende Voraussetzungen, weil Niedersachsen Uber die
Hafen verfligt, die potenziell als Importorte eingesetzt werden kénnen, weil Niedersachsen liber
die Anlandungskiste fir den offshore erzeugten Strom verfiigt, der die Grundlage fir griinen
Wasserstoff ist, und weil wir des Weiteren an Land sehr viele Regionen erkennen kdnnen, in
denen wahrscheinlich Uberschussstrom regenerativ erzeugt werden kann. Das dient natiirlich
auch dazu, eine Moglichkeit zu nutzen, um auch vor Ort Wasserstoff griin zu erzeugen.

Deswegen ist es fiir die Landesregierung ein extrem wichtiges Vorhaben, den Aufbau der griinen
Wasserstoffwirtschaft in Niedersachsen zu unterstiitzen und Niedersachsen zum Zentrum dieser
kiinftigen griinen Wasserstoffwirtschaft nicht nur fir Deutschland, sondern vielleicht sogar fir
Mitteleuropa auszubauen. Dabei mdchten wir lhr Augenmerk insbesondere auf zwei Prozesse
lenken. Das eine sind die ersten groBRen Wasserstoffvorhaben, die das Land Niedersachsen ge-
meinsam mit der Bundesrepublik Deutschland im Rahmen des sogenannten IPCEI-Programms
fordert. Damit verbinden sich Subventionsvorhaben fiir Industrie- und Transportunternehmen,
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die normalerweise dem beihilferechtlichen Rahmen mit restriktiven Auflagen unterliegen. Die
EU hat hier die Moglichkeit eingeraumt, gleichwohl gréRere Férderungen zu erméglichen. Diese
Moglichkeit haben der Bund und das Land Niedersachsen gemeinsam genutzt. Stand heute, sind
zwolf IPCEI-Vorhaben fir die niedersachsische Wasserstoffwirtschaft in Planung oder befinden
sich zum Teil schon in der Umsetzung.

Der Haushaltsgesetzgeber hat, wenn Sie dem folgen, bis zum Jahre 2026 daflir Mittel in Hohe
von insgesamt 840,5 Millionen Euro eingestellt, um die flankierende Finanzierung, die beim Lan-
desanteil 30 % betragt, sicherzustellen.

Das wichtigste und groRte Vorhaben ist mittlerweile schon in der Umsetzung, und dafiir flieRen
auch schon Landesmittel. Bei diesem Vorhaben handelt es sich um die Umstellung eines Hoch-
ofens in Salzgitter, was auch als SALCOS bekannt ist. Der Fordermittelbescheid hierzu wurde auf
der Hannover Messe libergeben.

Der zweite groRe Prozess ist die Ermittlung des sogenannten H,-Kernnetzes. Die Gasleitungen,
die Niedersachsen in reichlicher Lange hat, haben den Vorteil, dass sie relativ rasch und tech-
nisch einfach auf Wasserstofftransport umgestellt werden kénnen. Zudem hat Niedersachsen
meines Wissens die gréRten Wasserstoff-Speicherpotenziale in Europa. Wasserstoff hat gegen-
Uber griinem Strom bekanntlich den Vorteil, dass er in gewisser Weise auch gespeichert werden
kann und deshalb fiir ein klimaneutrales Energiesystem wichtige Pufferfunktionen ibernehmen
kann.

Zurzeit lauft dieser Prozess des sogenannten Start-sets. Die Fernleitungsnetzbetreiber haben ei-
nen ersten Entwurf veroffentlicht, der cirka 11 300 km identifiziert; dabei handelt es sich um
vorhandene Leitungen, die umgestellt werden kénnen, aber auch um zu erganzende Leitungen.
Ein GroRteil liegt eben in Niedersachsen, insbesondere im Nordwesten. Es ist fiir uns sehr wich-
tig, dass diese Planung, die national erfolgt, sehr stark von unseren eigenen Netzausbauplanun-
gen begleitet wird; denn wir sind natirlich daran interessiert, das mit einem Verteilnetz auf der
Gasebene und auch mit Planungen zu Erneuerbaren Energien zu verbinden, sodass wir gewis-
sermalien alle drei Infrastrukturelemente zu einem klimaneutralen Energiesystem koppeln kén-
nen. Dazu haben wir unter anderem die Taskforce Energiewende eingerichtet, die sich in zwei
Projektgruppen - der Projektgruppe Netze und der Projektgruppe Wasserstoff - mit diesen Fra-
gen befasst. Ein sehr wichtiger Akteur ist flir uns unsere Planfeststellungsbehoérde, das Landes-
bergamt, das natdrlich auch hierfiir entsprechend gestarkt werden muss. Auch darum kiimmert
sich die Taskforce Energiewende.

AbschlieBend tragt MR Dr. Liebau (MU) zur Bedeutung der Energy Terminals in der jetzigen Ge-
stalt fur die Energieversorgungssicherheit in Niedersachsen und Deutschland Folgendes vor:

Ich mochte gewissermalien als Abrundung unserer Unterrichtung auf das Thema der Energie-
versorgungssicherheit, genauer gesagt, der Gasversorgungssicherheit eingehen und dabei kurz
Uber die allgemeine Lage der Gasversorgung berichten.

Aktuell ist die allgemeine Lage der Gasversorgung relativ stabil, insbesondere verglichen mit der
Entwicklung im vergangenen Jahr. Derzeit betragt der Speicherstand bundesweit rund 94 %.
Auch in Niedersachsen ist dieser Speicherstand aktuell im Durchschnitt erreicht. Auch die Gas-
preise an den GroRhandelsmarkten bewegen sich aktuell zwischen 30 und 40 Euro/MWh. Das
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sind deutlich andere Werte als die, die wir im vergangenen Jahr hatten, als Preise von weit tiber
200 Euro/MWh aufgerufen waren.

Bei der Gasversorgungslage aber muss natirlich immer bedacht werden, dass die Nachfrage
sehr saisonal ist. Im Moment ist Sommer. Wir stehen vor dem Winter. Relevant ist immer der
Blick in die Wintermonate. Dazu ist zu sagen, dass das Risiko einer Versorgungsstorung noch
nicht vollstandig gebannt ist. Studien beispielsweise des Gasspeicherverbandes zeigen, dass es
bei sehr negativen Umfeldbedingungen wie z. B. eines extrem kalten Winters weiterhin zu einer
Gasmangellage auch in Deutschland kommen kann. Das unterstreicht die Wichtigkeit, dass die
in Planung befindlichen LNG-Projekte sukzessive in Betrieb gehen kdénnen.

Gestatten Sie mir folgenden Hinweis als Einordnung: Es werden schwimmende Terminals aufge-
baut. Was kann ein Terminal zur Gasversorgungslage in Deutschland beitragen? Das aktuell
schon in Betrieb befindliche FSRU in Wilhelmshaven hat eine Kapazitdt von rund 4,5 bis 5,0 Mil-
liarden m3/Jahr. Wenn es also voll ausgelastet ist, das heiRt die Lieferschiffe LNG anlanden und
die Hinterlandanbindung funktioniert, dann kann das Terminal rund 5 % des deutschlandweiten
Erdgasbedarfes pro Jahr decken.

Aussprache

Abg. Marten Gade (SPD) fragt, wann die LNG-Anbindungsleitung Wilhelmshaven-Anbindungs-
leitung 2 (WAL 2) fertiggestellt sein solle und wie viel Gas diese Leitung, die an die WAL 1 ange-
schlossen werden solle, werde durchleiten konnen. AuRerdem erbittet er einen aktuellen Sach-
stand zu den zwei von TES zuzusichernden Ausgleichsflachen fiir EU-Vogelschutzgebiete in Frie-
deburg und im Raum Cuxhaven.

GD’in Schulze-Wolfering (MU) berichtet, die WAL 2 sei zur Ableitung des Gases der FSRU ge-
plant. Hierfiir miissten Kapazitaten zur Ableitung von 5 Milliarden m? sichergestellt werden. Die
Bauarbeiten verliefen planmaRig, sodass die Fertigstellung sicher bis zum Jahresende und ver-
mutlich sogar etwas frither erfolgen werde.

Was die Ausweisung von Ausgleichsflache fir EU-Vogelschutzgebiete betreffe, so wiirden nach
ihrer Kenntnis derzeit Gesprache Gber mehrere hierfir in Rede stehende Flachen gefiihrt. lhres
Erachtens beabsichtige die EU, dass diese Flachen unter der Verfligungsgewalt des Vorhabens-
tragers stiinden. Die Diskussion hieriiber sei wohl noch nicht abgeschlossen.

Auf eine Frage des Abg. Hartmut Moorkamp (CDU) antwortet GD’in Schulze-Wolfering (MU),
die beiden in Bau befindlichen LNG-Terminals sollten eigentlich bis zum Winter 2023 fertigge-
stellt sein. Inzwischen seien aber Bauverzogerungen eingetreten. Ursachlich sei in beiden Fallen
die verspatete Vorlage vollstandiger Antragsunterlagen. Das MU hatte sich gewiinscht, dass fir
beide Vorhaben vollstandige Antragsunterlagen friiher vorgelegt worden waren, sodass auch
mit den Genehmigungsverfahren friiher hatte begonnen werden kénnen. Das Eintreffen des
FSRU fiir den Standort Stade sei fiir den 29. Dezember 2023 terminiert. Die Landesregierung
hoffe, dass bis dahin alle Genehmigungen vorlagen, sodass der Zeitplan gehalten werden kdnne.
Die Verspatung, die der Vorhabenstrager durch verspatete Vorlage von Antragsunterlagen zu
vertreten habe, misse von den niedersachsischen Genehmigungsbehdrden durch schnellere Be-
arbeitung der Unterlagen wieder aufgeholt werden. Sofern die Unterlagen allerdings viel zu spét
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vorgelegt wiirden, kimen auch die Genehmigungsbehoérden ,,ins kurze Gras”. Derzeit allerdings
kénne davon noch keine Rede sein.

Mit der abschlieBenden Erteilung einer Genehmigung fiir das zweite FSRU in Wilhelmshaven sei
bei realistischer Betrachtung bis Ende 2023 nicht mehr zu rechnen. Das MU beabsichtige, die
Bauarbeiten in Wilhelmshaven im Wege des vorzeitigen Beginns der Bauarbeiten noch im Fluss
zu halten.

Abg. Sina Maria Beckmann (GRUNE) problematisiert die Einleitgenehmigung von Chlor, die fiir
das erste FSRU in Wilhelmshaven zur Reinigung der Seewassersysteme erteilt worden ist, und
fragt, ob sichergestellt sei, dass das zweite FSRU nur unter der Bedingung in Betrieb gehen
konne, dass Ultraschall-Technologie angewendet werde, die verhindere, dass giftiges Chlor frei-
gesetzt werde.

GD’in Schulze-Wolfering (MU) antwortet, das zweite FSRU, das der Bund gechartert habe,
werde ohne Verwendung von Chlor auskommen, solange dort das Ultraschallverfahren zur An-
wendung komme. Eine Einleitungserlaubnis sei mit Blick auf die Problematik ,,Closed Loop/Open
Loop“ gleichwohl fiir in der Temperatur verandertes Wasser erforderlich, weil je nachdem, wel-
che Umgebungsbedingungen fiir den Regasifizierungsprozess herrschten, entweder Energie ei-
nes an Bord betriebenen Dampfkessels zur Erwarmung von Wasser aufgewendet werden miisse
oder stattdessen die Warme des Seewassers genutzt werden kénne. Das erste FSRU in Wilhelms-
haven sei seinerzeit aufgrund der Kiirze der bis zur geplanten Inbetriebnahme zur Verfligung
stehenden Zeit unter Einsatz von Bioziden an den Start gegangen.

Abg. Katharina Jensen (CDU) auBert, das in der Unterrichtung erwdhnte Wasserstoffkernnetz
solle ihres Wissens bis 2030 fertiggestellt sein; Elektrolyseure seien bis 2026 in Betrieb zu neh-
men. Die Planungen zum Bau der 2022 in nur neun Monaten fertiggestellten WAL | und der bis
Anfang Oktober fertiggestellten Anbindungsleitung WAL Il hatten nur deshalb so schnell abge-
schlossen werden kdnnen, weil es fertige Schubladenplane gegeben habe und alle zur Verfiigung
stehenden Ressourcen auf diese Projekte konzentriert worden seien.

Aus der Wirtschaft seien inzwischen aber immer mehr Stimmen zu vernehmen, wonach von der
urspriinglich bemerkenswert deutlich erkennbaren Planungsbeschleunigung inzwischen nicht
mehr viel zu spiren sei. Angesichts der Notwendigkeit schneller Fertigstellung von Infrastruktur,
der dafiir erforderlichen Vielzahl ineinander greifender Projekte und der aktuellen Hinweise,
dass schon jetzt Planungsunterlagen nicht in dem dafiir vorgegebenen Zeitkorridor vorgelegt
wirden, stelle sich ihr die Frage, ob aus behdrdlicher Sicht alle geplanten Projekte iberhaupt in
den vorgesehenen Zeitrahmen umgesetzt werden kénnten.

RL Dr. Jacobs (MU) antwortet auf diese Frage wie folgt:

In der Tat konnten die Prozesse zum Bau der LNG-Infrastruktur auch durch die Anderungen und
Anpassungen entsprechend bundesgesetzlicher Vorgaben sehr schnell abgeschlossen werden.
Wir haben aber auch die folgende Erfahrung gemacht: Wenn Vorhabenstrager, Genehmigungs-
behorden und Landesregierung sehr konzentriert zusammengeschaltet werden, ldsst sich durch
eine solche verbesserte Kooperation Zeit gewinnen. Mit dieser Kooperation haben wir beim Aus-
bau des Ubertragungsnetzes schon vor zwei Jahren begonnen. Wir erweitern diese Kooperation
jetzt auf das Verteilnetz fiir Strom und Gas. Gleichzeitig sind wir dabei, im Rahmen unserer schon
erwdhnten Taskforce Energiewende gemeinsam mit den kommunalen Genehmigungsbehérden,
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die fur die erneuerbaren Energien zustandig sind, ahnliche Kooperationsstrukturen herzustellen,
um gewissermalen Verzégerungspotenziale, die entstehen, weil Behdrden nicht so wiinschens-
wert eng miteinander kommunizieren, durch eine starkere Integration aller Beteiligten zu ver-
ringern. Das ist flir uns eine sehr wichtige Voraussetzung. Damit kdnnen wir als Land Beschleu-
nigungspotenziale gewinnen.

Gleichwohl sind wir aber auch auf die bundesgesetzlichen Veranderungen der Rahmenbedin-
gungen angewiesen. Wir beobachten diesbeziiglich, dass der BMBK dabei ist, sich die Prozesse
sowohl mit Blick auf die erneuerbaren Energien als auch mit Blick auf den Leitungsausbau genau
anzuschauen.

Frau Jensen, die Plane sind zugegebenermalen sehr ehrgeizig. Wir haben noch 17 Jahre Zeit.
Technisch ist deren Umsetzung aber nach allem, was wir héren, machbar. Genehmigungsrecht-
lich ist deren Umsetzung, wenn wir uns wirklich sehr anstrengen, auch machbar. SchlieBlich darf
bei allen Planungen auch die Finanzierung all dessen, beispielsweise die Infrastruktur, die im
regionalen Bereich bendtigt wird, nicht vergessen werden. Die Region Hannover hat schon mit
den Planungen begonnen. Das bedeutet, dass fiir den Verteilnetzbereich Strom zusatzliche Kos-
ten anfallen werden. Sie wissen, dass die Finanzierung nicht in jedem Falle nur staatlich erfolgt.
So werden im Netzbereich zur Finanzierung der Infrastruktur auch Uberwilzungen auf alle Ver-
braucherinnen und Verbraucher erfolgen.

Wir sind insgesamt sehr zuversichtlich, stehen aber vor einer enormen Aufgabe. Deswegen ist
es so wichtig, dass wir mit der Taskforce Energiewende ein politisches Gremium geschaffen ha-
ben, das die Ebenen starker verzahnt, als es bisher der Fall gewesen ist.

Auf eine Frage der Abg. Katharina Jensen (CDU) zu Uberlegungen zur Regelung der Ubernahme
des Finanzierungsrisikos der Privatwirtschaft antwortet RL Dr. Jacobs (MU) wie folgt:

Auf dieses Thema werden wir gerade von kommunalen Stadtwerken haufig angesprochen. Es
gibt eine Blrgschaftsrichtlinie des Landes, fiir die das MF zustandig ist. Operationell wird diese
Richtlinie von PricewaterhouseCoopers umgesetzt. Durch einen Rahmenvertrag sind alle Vorha-
benstrager und Investoren gewissermalien aufgefordert, alle ihre Vorhaben zur Prifung vorzu-
legen. Sie werden nach den (iblichen Regeln fiir Landesbiirgschaften bewertet. Es steht insofern
gewissermafen schon heute ein Instrument zur Verfligung. Bisher beobachten wir noch keine
deutliche Zunahme, sind allerdings sicher, dass sie eintreten wird. Die Verteilnetzbetreiber sind
gerade dabei, den aktuellen Netzentwicklungsplan, der diskutiert wird und der zum allerersten
Mal ein Klimaneutralitdtsnetz projiziert, im Hinblick auf die regionalen Auswirkungen zu kalku-
lieren. Daraus ergeben sich dann die Netzausbaubedarfe und die daraus folgenden zusatzlichen
Investitionen. Diese Investitionen werden mehrheitlich auf die Stadtwerke, die kommunal ge-
tragen sind, zukommen.

Auf Fragen des Abg. Hartmut Moorkamp (CDU) zur aktuellen Gasversorgungslage, zu dem Ver-
fahren, das zur Inbetriebnahme des zweiten FSRU in Wilhelmshaven betrieben wird, und zur
Einbindung Privater in die Finanzierung der LNG-Projekte in Wilhelmshaven antworten die Mi-
nisterialvertreter wie folgt:

MR Dr. Liebau (MU) legt dar, Studien wie die angesprochene Studie des Gasspeicherverbandes
basierten auf zahlreichen verschiedenen Umfeldbedingungen und dienten stets dazu, auf ein
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Worst-Case-Szenario vorzubereiten. Bei einem Worst-Case-Szenario, dem extrem kalte Tempe-
raturen zugrunde lagen, kdnne sich im bevorstehenden Winter in der Tat ein Gasversorgungsri-
siko ergeben. Gasversorgungsrisiken traten naturgemaR zumeist gegen Ende des Winters auf,
weil anfangs die Gasspeicher noch gut gefiillt seien.

In der Realitdt kdnne eine prekdre Gasversorgungslage durch flexibles Handeln gemanagt wer-
den. Bestimmende Parameter seien der Verlauf eines Winters und die Rahmenbedingungen,
unter denen Nachbarlander Gas importierten und speicherten. Europa habe bekanntermalien
ein grolRes Gasnetz und weise einen stark integrierten Gasmarkt auf. Insofern sei zur Bewertung,
wie ernst es um die Versorgungslage in einem Teil von Deutschland oder in ganz Deutschland
bestellt sei, immer auch ein Blick auf die Lage in anderen Landern Europas notig.

GD’in Schulze-Wolfering (MU) fiihrt aus, fiir die Ubergangslésung, das zweite FSRU in Wilhelms-
haven, werde kein Anleger bendétigt. NPorts plane aber fiir das feste Terminal, das als dauerhafte
Losung fiir die Anlandung griiner Gase dienen solle, mit einem Anleger. Fir das FSRU miissten
lediglich einige Dalben errichtet werden, an denen Fahrzeuge festgemacht werden kénnten.

Die Tunnelldsung stehe nicht im Zusammenhang mit dem Bau eines Anlegers, sondern im Zu-
sammenhang mit der Frage, wie die Anbindungsleitung vom Schiff zur Ubergabestation an Land
konstruiert werde. Der Vorschlag einer Tunnellésung habe bauliche Herausforderungen erge-
ben, die dazu geflihrt hatten, dass nunmehr eine andere Verlegung der Leitungen erfolgen solle.
Nunmehr sei geplant, maRig starre Leitungen im Wattenmeer zu verlegen. Diese lagen auf dem
Meeresboden auf und wiirden nur vergleichsweise leicht iberdeckt, um ihre Lage zu sichern
und sie vor Schaden zu schiitzen. Die Untertunnelung hatte Eingriffe in den Deich bedeutet, die
durch die nun gewahlte Losung vermieden wirden.

MR Jacob (MW) bemerkt abschlieBend, die Summe von rund 600 Mio. Euro sei das Ergebnis
einer gemeinsamen Entwurfsplanung von Tree Energy Solutions (TES), Uniper und NPorts fiir
eine zukiinftige Gasversorgungsstruktur. Die getroffene Vereinbarung sehe vor, die Ubergangs-
[6sung mit FSRU abzuldsen und die bisherige UVG in einen gemeinsamen Anleger mit sechs zu
schaffenden Liegeplatzen zu integrieren. Angesichts der dafiir aufzubringenden Summe sei eine
gemeinschaftliche Finanzierung dieses Projektes naheliegend. Ob die Privatwirtschaft bereit
sein werde, sich an den Kosten zu beteiligen, bleibe abzuwarten.

* k%



Niedersachsischer Landtag - 19. WP 9. UAHuSch am 19.09.2023 | 6ffentlich | Seite 40

Tagesordnungspunkt 5:
Terminangelegenheiten

Der Unterausschuss beschliel3t, die Haushaltsberatungen 2025 Anfang Oktober 2024 zusammen
mit dem Ausschuss flir Wirtschaft, Verkehr, Bauen und Digitalisierung und dem Unterausschuss
»Tourismus” durchzufihren.

Vors. Abg. Nico Bloem (SPD) merkt an, dass die Terminkollision des September-Plenums 2023
mit der Maritimen Konferenz 2023 Anlass gibt, die Teilnahme an der nachsten Maritimen Kon-
ferenz friihzeitiger zu prifen, damit der Unterausschuss dann nach Méglichkeit vollzahlig, zu-
mindest aber in Person der Arbeitskreissprecher und des Ausschussvorsitzenden vertreten sein
kann.

* % %
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Fakten und Zahlen

Ministerium fur Wirtschaft, Verkehr, Bauen und Digitalisierung
(Kap. 0801, Seite 14 im HH-Plan Entwurf)

2023
(Soll)

2024
(Plan)

2025
(MiPla)

2026
(MiPla)

2027
(MiPla)

Erstattung von
Verwaltungsaus-
gaben an die
Europaische
Hafenorganisation,
Brussel (ESPO)
Titel: 676 10

Angaben in TEUR
Stand: 09/2023

Niedersachsisches Ministerium fur Wirtschaft, Verkehr, Bauen und

Digitalisierung

Niedersachsen. Klar.



Fakten und Zahlen

Allgemeine Bewilligungen im Bereich Wirtschaft —

Forderung Maritime Wirtschaft

(Kap. 0802, Seite 40 im HH-Plan Entwurf)

2023
(Soll)

2024
(Plan)

2025
(MiPla)

2026
(MiPla)

2027
(MiPla)

Zuschusse fur
laufende Zwecke an
private Unternehmen | 515

(MCN,DMZ,GSN)
Titel: 683 88

515

515

515

515

Zuschusse fur
Investitionen an
private Unternehmen | 8.660
(,Schiffbauforderung)
Titel: 892 88

7.000

7.000

7.000

7.000

Angaben in TEUR
Stand: 09/2023

Niedersachsisches Ministerium flr Wirtschaft, Verkehr, Bauen und
Digitalisierung

Niedersachsen. Klar.



Fakten und Zahlen

Hafen- und Schifffahrtsverwaltung
(Kap. 0830, S. 122 ff. im HH-Plan Entwurf)

2023 2024 2025 2026 2027
(Soll) (Plan) (MiPla) (MiPla) (MiPla)
Betriebskosten-
zuschuss NPorts 6.300 6.300 6.300 6.300 6.300
Titel: 682 62
Investitionszuschuss
NPorts 33.700 33.700 23.700 23.700 23.700
Titel: 891 62
Bau und Betrieb des
Jade Weser Port 7.265 5.051 5.051 5.051 5.051
Titel Gr. 61
Beitrage fur Vereine,
Verbande (SoN, SPC) 465 535 535 535 535 Angaben in TEUR
Titel 686 10 Stonc: 0912023

Niedersé&chsisches Ministerium fir Wirtschaft, Verkehr, Bauen und ] 1
Niedersachsen. Klar.

Digitalisierung



Fakten und Zahlen

2023 2024 2025 2026 2027
(Soll) (Plan) (MiPla) (MiPla) (MiPla)
Zuweisungen an
den Bund zum
Ausbau des 4.100 4.000 4.000 4.000 4.000
Mittellandkanals
Titel: 881 10

Angaben in TEUR
Stand: 09/2023

Niedersachsisches Ministerium fur Wirtschaft, Verkehr, Bauen und

Digitalisierung

Niedersachsen. Klar.



Anlage 2

Unterausschuss ,,Hafen und Schifffahrt
19. September 2023

Unterrichtung
uber den Entwurf des Haushaltsplans
fur das Haushaltsjahr 2024
und die
Mittelfristige Planung 2023-2027
im Kapitel 09 61 (Fischereiverwaltung)

Dr. Stephan Wessels
Niedersachsisches Ministerium fiir Erndhrung, Landwirtschaft und Verbraucherschutz
Referat 102.3 — Fischerei und Fischwirtschaft

Niedersachsisches Ministerium fiir Ernahrung,
Landwirtschaft und Verbraucherschutz

Situation der nds. Fischwirtschaft: Niederséchsisches Ministerium flir Ernahrung,
. _' ) Landwirtschaft und Verbraucherschutz
Krabbenfischerei

Kustenfischerei Niedersachsen
Speisekrabben - Anlandungen

Quelle: Staatliches Fischereiamt Bremerhaven (Datengrundlage von der Bundesanstalt fiir Landwirtschaft und Ernédhrung (BLE))
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Dr. Stephan Wessels
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Situation der Kleinen und GrofRen Niederséachsisches Ministerium fiir Ernahrung,
. . Landwirtschaft und Verbraucherschutz
Hochseefischerei

© DFFU

© S. Wessels

Referat 102.3 - Fischerei und Fischwirtschaft

19. September 2023
Dr. Stephan Wessels

Situation der nds. Fischwirtschaft: Niedersachsisches Ministerium fur Ernahrung,
’ ’ Landwirtschaft und Verbraucherschutz

Fischverarbeitende Industrie

Kennzahlen der nds. fischverarbeitenden Industrie 2022 (Betriebe mit
mehr als 20 Beschaftigten):

13 Betriebe (= 21 % der deutschen Betriebe)

1.642 Beschaftigte (= 29 % der Beschaftigten der deutschen
fischverarbeitenden Industrie)

830 Mio. € Umsatz (= 34 % des Umsatzes der deutschen
fischverarbeitenden Industrie)

Referat 102.3 - Fischerei und Fischwirtschaft

19. September 2023
Dr. Stephan Wessels



Haushaltsplanentwurf fur das Haushaltsjahr 2024

- Einzelplan 09 — Kapitel 09 61 -

1. Fischereiverwaltung (ab S. 172 des HPE)

Sachausgaben flr das Staatliche Fischereiamt Bremerhaven von
186.000 € auf 204.000 € angehoben

2. TGr. 61 ,,Nationale Beihilfen fir Forderungen aus dem Europaischen
Meeres-, Fischerei- und Aquakulturfonds — EMFAF, Forderperiode 2021
bis 2027, sowie Forderung der See-, Klisten- und Binnenfischerei*
(HPE S. 174)

Ansatz fur 2024: 700.000 € (unverandert)
VE's flr 2025 und 2026 in Hohe von jeweils 250.000 € (unverandert)

Niedersachsisches Ministerium fiir Ernahrung,
Landwirtschaft und Verbraucherschutz

Haushaltsplanentwurf fur das Haushaltsjahr 2024

- Einzelplan 09 — Kapitel 09 61 -

3. TGr. 63 ,,Sicherung des Seefischverarbeitungsstandorts Cuxhaven*
(HPE S. 174)

Ansatz fur 2024: 390.000 € (unverandert)
VE's fur 2025 und 2026 in Hohe von 45.000 € bzw. 50.000 €

Niederséachsisches Ministerium fiir Ernahrung,
Landwirtschaft und Verbraucherschutz



Haushaltsplanentwurf fur das Haushaltsjahr 2024

- Einzelplan 09 — Kapitel 09 61 -

4. TGr. 66/67 ,,Betrieb der Fischereiaufsichtsfahrzeuge*
(HPE S. 174)

Ansatz fur 2024: 351.000 € (Unterhaltungsauswand)

Das Aufsichtsfahrzeug wird im Rahmen der Fischereiaufsicht
eingesetzt. Wahrend der Erprobungsphase festgestellte Mangel,
werden derzeit von der Werft im laufenden Betrieb nachgebessert.

Niedersachsisches Ministerium fiir Ernahrung,
Landwirtschaft und Verbraucherschutz

Haushaltsplanentwurf fur das Haushaltsjahr 2024

- Einzelplan 09 — Kapitel 09 61 -

5. Zuden Stelle_r_\ des Kapitels 09 61
(ab S. 21 der Ubersicht lGiber das Beschaftigungsvolumen, das
Budget und die Stellen (BBS)

Erhéhung des Beschaftigungsvolumens um 4,00

6. Zu Kapitel 09 04 — Gemeinschaftsaufgabe Agrarstruktur und
Kustenschutz (HPE S. 88)

Ansatz fur 2024: 400.000 € (unverandert)
VE's fur 2025 und 2026 in Hohe von je 100.000 € (unverandert)

Niederséachsisches Ministerium fiir Ernahrung,
Landwirtschaft und Verbraucherschutz



Mittelfristige Planung 2023 - 2027

7. Mittelfristige Planung 2023 - 2027 im Kapitel 09 61

keine Anderungen zum Ansatz 2023

Niedersachsisches Ministerium fiir Ernahrung,
Landwirtschaft und Verbraucherschutz

Niedersachsisches Ministerium fur Ernahrung,
Landwirtschaft und Verbraucherschutz

19. September 2023 Referat 102.3 - Fischerei und Fischwirtschaft
Dr. Stephan Wessels



Unterrichtung durch die Landesregierung uiber groRere

Anlage 3

Niederséachsisches Ministerium
fir Wirtschaft, Verkehr, Bauen und Digitalisierung

InvestitionsmalRnahmen der Hafengesellschaft

Niedersachsen Ports GmbH & Co. KG -

Stand: 09/2023

Finanzierung

Unterausschuss ,,Hafen und Schifffahrt*

Kapitel 08 30 TGr. 62

Ansatz: 2023 2024 2025
(Plan)
(MIPLA)
Betriebskostenzuschuss NPorts
Kapitel: 0830 Titel: 682 62 6.300 6.300 6.300
Investitionszuschuss NPorts
Kapitel: 0830 Titel: 891 62 33.700 33.700 23.700

Angaben in TEUR

Stand: 09/2023

Niederséachsisches Ministerium fiir Wirtschaft, Verkehr,
Bauen und Digitalisierung
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Finanzierung

Weitere Finanzierungsbausteine

Ansatz: 2023 2024 2025
(geplant) (geplant) (geplant)
Darlehen 100,0 0 0
Bundesmittel 49,5 0 0
Landesmittel (Invest) 0 bis 100 Mio. EUR 34 Mio. EUR

Angaben in TEUR
Stand: 09/2023

Niedersachsisches Ministerium fiir Wirtschaft, Verkehr,
Bauen und Digitalisierung

NPorts — aktuelle MalRnahmen

Projekt in Brake 2023

Bau des zweiten GroBschiffsliegeplatz Siidpier

Gesamtbudget: 8,5 Mio. EUR
Ausgaben 2020/21: 4,7 Mio. EUR
Ausgaben in 2022: 3,38 Mio. EUR

Baubeginn: 2020
Fertigstellung: Anfang 2023

Aktueller Sachstand:
Die Einweihung hat am 20.02.2023 stattgefunden.

Maflnahme befindet sich in Abrechnung.

Niederséachsisches Ministerium fiir Wirtschaft, Verkehr,
Bauen und Digitalisierung



NPorts — aktuelle Malinahmen

Projekt in Brake 2023

Komplettierung Port Security

Gesamtbudget: 2,5 Mio. EUR
Ausgaben in 2020/21: 0,8 Mio. EUR
Ausgaben 2022: 1,3 Mio. EUR

Baubeginn: 2020

Fertigstellung: 2023

Aktueller Sachstand:

Die Arbeiten sind Uberwiegend abgeschlossen.

In 2023 wird noch eine Videolberwachung installiert.

Niedersachsisches Ministerium fiir Wirtschaft, Verkehr,
Bauen und Digitalisierung

NPorts — aktuelle MalRnahmen

Projekt in Cuxhaven 2023

Neubau Werkstattgebaude

Gesamtbudget: 4,7 Mio. EUR

Ausgaben in 2020/21: 1,0 Mio. EUR
Ausgaben 2022: 2,6 Mio. EUR

geplante Ausgaben 2023: 1,27 Mio. EUR

Baubeginn: 2020
Fertigstellung: 2023

Aktueller Sachstand:

Urspringliche GU-Ausschreibung wurde aufgehoben und eine
gewerkeweise Ausschreibung durchgefiihrt

Einweihung des Neubaus am 30.08.2023 durch Herrn StS Doods.

Niederséachsisches Ministerium fiir Wirtschaft, Verkehr,
Bauen und Digitalisierung



NPorts — aktuelle Malinahmen

Projekt in Stade 2023 / 2024

Neubau eines Anlegers fiir verfliissigte Gase (AVG);
tibergangsweise fiir ein FSRU und LNG-Umschlag

Gesamtkosten: bis zu 300 Mio. Euro
100 Mio. Euro Bundesmittel
100 Mio. Euro Darlehen
bis zu 100 Mio. Euro Landesmittel

Errichtung der Hafeninfrastruktur durch NPorts
Einreichung Planfeststellungsantrages am 8. Juni 2022
1. Genehmigung vorzeitiger Beginn am 16.09.2022
Bauauftrag am 12.10.2022
1. Rammschlag am 20.01.2023
Terminalplattform wurde am 21.08.2023 an HEH zur
Errichtung der Suprastruktur Gbergeben.
Die Arbeiten befinden sich im Terminplan, so dass das
FSRU — aus Sicht von NPorts - wie geplant am
29.12.2023 einlaufen kann.

Niedersachsisches Ministerium fiir Wirtschaft, Verkehr,
Bauen und Digitalisierung

NPorts — aktuelle MalRnahmen

Projekt in Emden 2023 / 2024

Modernisierung GroRRe Seeschleuse

Gesamtkosten 100 Mio. EUR
prognostizierte Ausgaben in 2023: 0,6 Mio. EUR
geplante Ausgaben 2024ff: 99,4 Mio. EUR

Projektbeschreibung:

Die erste Ausschreibung wurde aufgrund erheblicher Budgetliberschreitungen am 19. Juni 2023 aufgehoben. Zur
Reduzierung der Projektkosten wird nun angestrebt, den Markt durch eine Aufteilung der Gesamtausschreibung in 18
Einzellose zu vergréRern. Dazu wird nach der Aufhebung der ersten Ausschreibung eine losweise - zeitlich gestaffelte —
Neuausschreibung vorbereitet.

Durch die losweise Vergabe wird die Schnittstellenkoordinierung fiir NPorts personalintensiver und aufwandiger. Dartber
hinaus ist bei dieser Vorgehensweise von einer verlangerten Ausfiihrungszeit fiir die Modernisierung der GrolRen
Seeschleuse zu rechnen.

Die Beauftragung der ersten 6 Einzellose soll bis Ende des 2. Quartals 2024 erfolgen.

Niederséachsisches Ministerium fiir Wirtschaft, Verkehr,
Bauen und Digitalisierung



NPorts — aktuelle MalRnahmen

Projekt in Emden 2014-2027

Planung GroBschiffsliegeplatz Emden

Gesamtkosten 3,60 Mio. EUR (Planung), Bau 70 Mio. EUR
prognostizierte Ausgaben in 2023: 0,71 Mio. EUR
geplante Ausgaben 2024ff; 70 Mio. EUR (Bau ab 2025)

Projektbeschreibung:

Fir den Bau des Grofschiffsliegeplatzes (GSLP) liegt seit Ende
August 2018 der Planfeststellungsbeschluss vor, seit dem
16.07.2020 ist der Beschluss rechtskraftig. Aktuell erfolgt eine
Uberarbeitung der Entwurfsunterlagen zur Bertlicksichtigung der
Auswirkungen aus der Tidesteuerung, anschlieRend er-folgt die
Durchfiihrung des erforderlichen Plananderungsverfahrens.

Ziel ist es die BaumalRnahme ab 2025 umzusetzen.

Niedersachsisches Ministerium fiir Wirtschaft, Verkehr,
Bauen und Digitalisierung

NPorts — aktuelle MalRnahmen

Projekt in Emden 2023

Sanierung StraBe zum Nordkai
Gesamtkosten: 4,0 Mio. EUR

Ausgaben bis 2021: 0,15 Mio. EUR
Ausgaben in 2022: 1,54 Mio. EUR
Ausgaben geplant in 2023: 2,31 Mio. EUR

Beginn: 2021

Fertigstellung: 2023

Projektbeschreibung: Fur die Erneuerung der Strale wird der
Strallenbelag und teilweise der Unterbau erneuert. Die Rad- und
FuBwege werden bedarfsgerecht ausgebaut und die Entwasserung
saniert.

Aktueller Sachstand: Der 1. BA wurde Mitte Marz 2022 beauftragt.
Die Arbeiten sind bis auf Markierungsarbeiten abgeschlossen. Der
Auftrag flr den 2. BA wurde am 3. April 2023 erteilt.

Niederséachsisches Ministerium fiir Wirtschaft, Verkehr,
Bauen und Digitalisierung



NPorts — aktuelle MalRnahmen

Projekt in Norden 2023

Erneuerung Fdhranleger 1 Norderney
Gesamtbudget: 8,0 Mio. EUR
Fertigstellung: 2024

Aktueller Sachstand:

Die BaumaRnahme wurde im Marz 2023 wieder
aufgenommen, nachdem sie 2022 zugunsten des
Baus des LNG-Anlegers in Wilhelmshaven
unterbrochen wurde.

Zurzeit wird die alte Mole zuriick gebaut. Parallel hat
der Neubau begonnen.

Im Juli 2023 fand eine Baustellenbegehung mit Herrn
Minister Lies statt.

Niedersachsisches Ministerium fiir Wirtschaft, Verkehr,
Bauen und Digitalisierung

NPorts — aktuelle MalRnahmen

Projekt in Norden 2023

Erneuerung Hafen Wangerooge
Gesamtbudget: 21 Mio. EUR
Fertigstellung: 2027

Aktueller Sachstand:

Aufgrund groRerer Kistenschutzmalinahmen der WSV

kann eine Umsetzung der Ramm-, Pflaster-

Gleisbauarbeiten voraussichtlich erst ab 2026 ff.
umgesetzt werden. Die Abstimmungen mit der DB und

Inselgemeinde werden parallel fortgefiihrt.

Der Neubau des Hafenbetriebsgebdudes soll ab 2025
erfolgen. Die Planungsarbeiten werden dafiir weiter
fortgeflhrt. In 2023 werden die Baugrunduntersuchungen
sowie die Entwurfs- und Objektplanung ausgeschrieben

und begonnen.

Die Kampfmittelsondierung wird dieses Jahr vorbereitet,

die Ausfuhrung erfolgt in 2024.

Niederséachsisches Ministerium fiir Wirtschaft, Verkehr,
Bauen und Digitalisierung



NPorts — aktuelle MalRnahmen

Projekt in Wilhelmshaven 2023

Instandsetzung UVG Briicke

Gesamtkosten inkl. Planungskosten: 14,5 Mio. EUR
Ausgaben bis 2021: 6,2 Mio. EUR

Ausgaben in 2022: 3,5 Mio. EUR

prognostizierte Ausgaben 2023: 0,5 Mio. EUR

Planungsbeginn: 2019
Fertigstellung: 2023

Projektbeschreibung:

Die Sanierungsarbeiten sind weitestgehend abgeschlossen.

Die Abnahme steht noch aus.

Sanierung der Sonderbauwerke Anleger 2 und 3 wird nicht mehr
verfolgt.

Niedersachsisches Ministerium fiir Wirtschaft, Verkehr,
Bauen und Digitalisierung

NPorts — aktuelle MalRnahmen

Projekt in Wilhelmshaven 2023 ff.

Planung AVG WHV

Planungskosten: 2 Mio. Euro in 2023
Planungsbeginn: 2023

Projektbeschreibung:

Sudlich der vorhandenen UVG-Briicke wird gemeinsam mit UNIPER
und TES ein neuer Anleger fiir verflissigte (grine) Gase (AVG)
geplant.

Die notwendige Investitionssumme betragt nach derzeitigen
Schatzungen etwa 600 Mio. EUR.

Die Gesamtfinanzierung befindet sich in Klarung.

NPorts beginnt in 2023 mit ersten Planungen. Hierfiir stehen 2 Mio.
Euro zur Verfigung.

Niederséachsisches Ministerium fiir Wirtschaft, Verkehr,
Bauen und Digitalisierung
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