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Anwesend:
Ausschussmitglieder:

Abg. Stefan Klein (SPD), Vorsitzender

Abg. Matthias Arends (wahrend TOP 1 vertreten durch Abg. Dorte Liebetruth) (SPD)
Abg. Constantin Grosch (i. V. d. Abg. Christoph Bratmann) (SPD)
Abg. Oliver Ebken (SPD)

Abg. Frank Henning (SPD)

Abg. Sabine Tippelt (SPD)

Abg. Uwe Dorendorf (CDU)

Abg. Martina Machulla (i. V. d. Abg. Christian Frélich) (CDU)
Abg. Reinhold Hilbers (CDU)

Abg. Marcel Scharrelmann (CDU)

. Abg. Stephan Christ (GRUNE)

. Abg. Heiko Sachtleben (GRUNE)

. Abg. Omid Najafi (AfD)

L ooNOU R WDNRE

[ S S S
w N R o

Vom Gesetzgebungs- und Beratungsdienst:

Ministerialrat Dr. Muller-Rister.

Von der Landtagsverwaltung:

Beschaftigte Kahlert-Kirstein.

Niederschrift:

Regierungsdirektor Schréder, Stenografischer Dienst.

Sitzungsdauer: 10.30 Uhr bis 12.03 Uhr.
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AuBerhalb der Tagesordnung:
Billigung von Niederschriften
Der Ausschuss billigt die Niederschriften lber die 36., 46., 47., 48. und 49. Sitzung.

Auf Vorschlag von Vors. Abg. Stefan Klein (SPD) beschlie8t der Ausschuss einvernehmlich, die
Tagesordnung um den folgenden neuen Punkt 6 zu erganzen:

Unterrichtung in der 49. Sitzung des Ausschusses fiir Wirtschaft, Verkehr, Bauen und Digi-
talisierung am 26. Juli 2024 durch Herrn Minister fiir Wirtschaft, Verkehr, Bauen und Digi-
talisierung Olaf Lies und Herrn Finanzminister Gerald Heere

Beschlussfassung gemdfs § 95 a Abs. 1 GO LT beziiglich der Vertraulichkeit der von der
Landesregierung heute vorgelegten schriftlichen Beantwortung offener Fragen aus der
Unterrichtung vom 26. Juli 2024

* % %
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Tagesordnungspunkt 1:

Entwurf eines Gesetzes zur Anderung des Niedersidchsischen Gemeindeverkehrsfinanzie-
rungsgesetzes

Gesetzentwurf der Fraktion der SPD und der Fraktion Biindnis 90/Die Griinen - Drs. 19/4577

erste Beratung: 42. Plenarsitzung am 17.06.2024
federfiihrend: AfWVBuUD;

mitberatend: AfRuV;

mitberatend gem. § 27 Abs. 4 Satz 1 GO LT: AfHuUF

Beginn der Beratung

Abg. Dr. Dorte Liebetruth (SPD) berichtet, die Koalitionsfraktionen hatten nach der Einbringung
ihrer Gesetzesinitiative von vielen Seiten sehr wohlwollende Reaktionen insbesondere in punkto
Organisationspauschale fiir Birgerbusse erhalten.

Verfahrensfragen

Ungeachtet dessen, fahrt Abg. Dr. Liebetruth fort, legten die Koalitionsfraktionen Wert auf die
Durchfiihrung einer miindlichen Anhérung und schliigen hierfiir die Sitzung am 13. September
2024 vor. Die beiden groRen Fraktionen sollten bis Ende der nachsten Kalenderwoche jeweils
drei, die beiden kleinen Fraktionen jeweils einen Anzuhérenden benennen kdnnen.

Abg. Marcel Scharrelmann (CDU) stimmt dem Verfahrensvorschlag zu.

Vors. Abg. Stefan Klein (SPD) empfiehlt, die Mdglichkeit zur Benennung von Anzuhdrenden bis
zum 14. August 2024 zu befristen, weil die Landtagsverwaltung dann noch bis zum 16. August
2024 die Einladungen an die Anzuhérenden versenden kénne.

Da es sich nach jetzigem Stand bei der Sitzung am 13. September 2024 um die letzte vor dem
September-Plenum handelt, regt der Vorsitzende an, sich mit Blick auf die Behandlung von An-
tragen, die noch das Plenum erreichen sollten, auf eine ganztégige Sitzung zu verstandigen.

Der Ausschuss beschliet einvernehmlich, am 13. September 2024 eine ganztdgige Sitzung
durchzufiihren, in der zu Drs. 19/4577 eine mindliche Anhorung nach dem Verteilerschliissel
3/3/1/1 durchgefiihrt wird. Die Fraktionen sind gebeten, die Anzuhdrenden gegeniiber der
Landtagsverwaltung bis zum 14. August 2024 zu benennen.

* % %


https://www.landtag-niedersachsen.de/Drucksachen/Drucksachen_19_05000/04501-05000/19-04577.pdf
https://www.landtag-niedersachsen.de/Drucksachen/Drucksachen_19_05000/04501-05000/19-04577.pdf
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Tagesordnungspunkt 2:

Initiative des Landes zur Magnetschwebebahn und zu entsprechender technologischer For-
schung und Industrieansiedlung

Antrag der Fraktion der AfD - Drs. 19/4573

erste Beratung: 44. Plenarsitzung am 19.06.2024
federfiihrend: AfWVBuUD;
mitberatend gem. § 27 Abs. 4 Satz 1i. V. m. § 39 Abs. 3 Satz 1 GO LT: AfHuF

Beginn der Beratung mit Kldarung von Verfahrensfragen

Abg. Omid Najafi (AfD) beantragt eine schriftliche Unterrichtung der Landesregierung, in der
insbesondere dazu Auskunft gegeben werden soll, ob die Landesregierung die im Jahre 2011
beschlossenen Plane zum Rickbau der Teststrecke weiterhin verfolgt, ob die Umstellung der
Teststrecke auf ein Hyperloop-Konzept moglich ist und ob die abseits der Teststrecke existieren-
den Forschungseinrichtungen weiterbestehen sollen und die Forschungsarbeit zu Aspekten der
Batterieladetechnik fortgesetzt werden soll.

Abg. Reinhold Hilbers (CDU) beflirwortet eine schriftliche Unterrichtung. Er bittet darum, bei
der Erarbeitung der Unterrichtung den Landkreis Emsland dazu zu befragen, welche Plane er zur
weiteren Nutzung des Teststreckengeldndes verfolgt.

Der Ausschuss beschliefSt einvernehmlich, die Landesregierung um eine schriftliche Unterrich-
tung zu bitten.

* % %


https://www.landtag-niedersachsen.de/Drucksachen/Drucksachen_19_05000/04501-05000/19-04573.pdf
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Tagesordnungspunkt 3:

a) Zukunftssicherung und Innovation: Fiir eine starke Automobilindustrie in unserem Land!
Antrag der Fraktion der CDU - Drs. 19/2460

b) Technologieoffen in die Zukunft - es braucht das Aus vom Verbrenner-Aus!
Antrag der Fraktion der CDU - Drs. 19/3644

¢) Transformation unterstiitzen, Innovation fordern - Niedersachsens Automobilindustrie zu-
kunftsfihig aufstellen

Antrag der Fraktion der SPD und der Fraktion Biindnis 90/Die Griinen - Drs. 19/4265

Zu a) erste Beratung: 22. Plenarsitzung am 11.10.2023
federfiihrend: AfWVBuUD;
mitberatend gem. § 27 Abs. 4 Satz 1i. V. m. § 39 Abs. 3 Satz 1 GO LT: AfHuUF

Zu b) erste Beratung: 36. Plenarsitzung am 15.03.2024
federfiihrend: AfWVBuUD;
mitberatend: AfUEuK

Zu c) erste Beratung: 40. Plenarsitzung am 16.05.2024
AfWVBuD

Unterrichtung durch die Landesregierung zu c

MR Marxen (MW): Sehr geehrter Herr Vorsitzender! Sehr geehrte Damen und Herren! Gerne
komme ich Ihrer Bitte nach, Sie mit Blick auf den vorliegenden EntschlieBungsantrag der Fraktion
der SPD und der Fraktion Biindnis 90/Die Griinen , Transformation unterstiitzen, Innovation for-
dern - Niedersachsens Automobilindustrie zukunftsfahig aufstellen” zu unterrichten. SchlieRlich
ist die Automobilindustrie nach wie vor mit rund 340 000 Beschaftigten die bedeutendste Wirt-
schaftsbranche in Niedersachsen.

Der Ausschuss wurde schon einmal, im August 2023, zum Thema , Transformationsprozess der
Automobilindustrie” unterrichtet.

Als Treiber fur die erforderliche Transformation gilt weiterhin der Klimawandel, der die Anfor-
derungen an die Mobilitat und die Industrie verandert. Neue energie- und klimapolitische Rah-
mensetzungen stellen somit wesentliche Parameter bisheriger Geschaftsmodelle bei Autopro-
duzenten und Zulieferern grundsatzlich infrage.

Wie in der letzten Unterrichtung in Aussicht gestellt, konnten folgende MaRnahmen der Landes-
regierung auch 2024 fortgesetzt werden:

Mit der Begleitung der niedersachsischen Unternehmen beim aktuellen Wandel der Automobil-
und Zulieferindustrie durch die ,, Automotive-Agentur” konnte Anfang des Jahres Niedersach-
sen.next beauftragt werden. Infolge der verringerten Haushaltsmittel musste der Umfang in


https://www.landtag-niedersachsen.de/Drucksachen/Drucksachen_19_02500/02001-02500/19-02460.pdf
https://www.landtag-niedersachsen.de/Drucksachen/Drucksachen_19_05000/03501-04000/19-03644.pdf
https://www.landtag-niedersachsen.de/Drucksachen/Drucksachen_19_05000/04001-04500/19-04265.pdf
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2024 und fiir 2025 etwas reduziert werden. Offentlichkeitswirksam haben bereits zwei Treffen
der Automobil-Netzwerke und eine Veranstaltung des Online-Formats ,#Digital120“ zum Thema
Kunststoffrecycling stattgefunden.

Ebenso gab es Aktivitaiten im Rahmen der diesjahrigen HannoverMesse.

Bereits geplant ist eine Teilnahme an der diesjahrigen Internationalen Zuliefererbdrse IZB in
Wolfsburg und dem dortigen Gemeinschaftsstand des Landes einschlieflich eines Treffens auch
mit Automobilnetzwerken anderer Bundeslander.

Weiterhin findet Anfang Dezember in Braunschweig der diesjahrige Mobility Startup Day statt.

Bereits in der Glbernachsten Woche, am 22. August 2024, findet das diesjahrige Jahresnetzwerk-
treffen statt, das sich dem Thema “Automobilproduktion von morgen: kreislauforientiert und
digital” widmet.

Auch die Richtlinie fir die einzelbetriebliche Beratungsférderung fiir Kfz-Zulieferer konnte bis
31. Dezember 2024 verlangert werden. Soweit auch fiir 2025 Haushaltsmittel bereitgestellt wer-
den, ist eine Neuauflage in 2025 geplant.

Weiterhin werden von der NBank Capital auch Fondsbeteiligungen “NTransformation Kfz-Zulie-
ferer” angeboten.

Bei einigen in der letzten Unterrichtung dargestellten Rahmenbedingungen ist der Druck auf die
Branche groRer geworden.

Inzwischen sind die EU-Vorgaben zu Euro 7 in Kraft getreten. Dabei sind einige der Vorschriften
nicht so verscharft worden, wie es zunachst erwartet worden war. Der VDA sieht den Zeitplan
zwar als ambitioniert an, weil er den Herstellern groRe Anstrengungen abverlangt. Der Beschluss
gibt den Unternehmen aber auch die notwendige Planungssicherheit fiir die Umsetzung der
neuen Vorgaben.

Insbesondere der sich verscharfende internationale Wettbewerb fordert gerade auch die Unter-
nehmen des automobilen Mittelstandes derzeit stark. Ursache dirfte die weiterhin niedrige
Fahrzeugproduktion sein. 2023 hatte sich die Pkw-Produktion in Deutschland gegeniiber 2022
erholt. Sie stieg auf 4,1 Millionen Einheiten. Damit lag die Pkw-Produktion in Deutschland aber
immer noch rund 13 % unter dem Vorkrisenniveau von 2019. Seinerzeit wurden 4,7 Millionen
Pkw produziert.

Fiir 2024 sehen die bisherigen Ergebnisse leider wieder schlechter aus. Von Januar bis ein-
schlieBlich Mai dieses Jahres wurden in Deutschland gut 1,7 Millionen Pkw hergestellt; das ist
ein Riickgang von 6 %.

Im Vergleich zum Vorkrisenjahr 2019 lag die Produktion nach finf Monaten des aktuellen Jahres
um 18 % unter dem damaligen Wert.

Vor dem Hintergrund einer ohnehin bestehenden Exportschwache kénnten potenzielle Gegen-
malnahmen der chinesischen Regierung auf die vorlaufigen EU-Strafzolle auf chinesische Autos
weitere negative Auswirkungen auf die Pkw-Produktion in Deutschland und Europa haben. Da-
vor warnte Anfang Juli der VDA mit Blick darauf, dass China der groRte Automarkt der Welt ist
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und im Jahr 2023 fiir Autos aus Deutschland der drittgrofSte Exportmarkt war - nach den USA
und dem Vereinigten Kénigreich.

Auch der stockende Hochlauf der E-Mobilitat in Deutschland, der sicherlich auch auf die wegge-
fallenen Férderungen von E-Autos sowohl im gewerblichen wie auch im privaten Bereich zuriick-
zufiihren ist, verscharft die Lage der Branche. Seit Jahresanfang geht der Absatz von Elektroau-
tos in Deutschland, der im vergangenen Jahr splirbar gestiegen war, wieder zurlick. Laut einer
Mitteilung des Kraftfahrt-Bundesamtes von Anfang Juni lag die Zahl der neu zugelassenen Autos
mit reinem Batterieantrieb im Mai 2024 gut 30 % unter der des Vorjahres

AulRerdem wurden 2023 deutlich mehr E-Autos aus chinesischer Produktion nach Deutschland
eingefiihrt als noch im Jahr davor. Nach Angaben des Statistischen Bundesamtes verdreifachte
sich die Zahl auf ca. 130 000. Um die Nachfrage nach E-Autos wieder anzukurbeln, hat das Bun-
deskabinett im Juli 2024 im Rahmen seines Beschlusses zum Haushalt 2025 fiir Unternehmen
rickwirkend zum 1. Juli 2024 eine Sonderabschreibung fiir neu zugelassene vollelektrische und
vergleichbare Nullemissionsfahrzeuge beschlossen. AuBerdem wurde eine Erhdéhung des
Deckels fur den Bruttolistenpreis von 70 000 Euro auf 95 000 Euro bei der Dienstwagenbesteu-
erung flr E-Fahrzeuge beschlossen. Der Bundestag wird erst im November tiber den Haushalt
2025 abstimmen.

Wahrend in Deutschland der Elektroautomarkt zuriickgeht, wachst er gemal} einer Handels-
blatt-Analyse allerdings in Europa insgesamt schneller als der gesamte Automarkt. Innerhalb von
Europa zeigt sich demnach ein uneinheitliches Bild der Verkaufsentwicklung von Elektroautos.

Nach einer aktuellen Studie wird fiir das Jahr 2030 mit einem Gesamtbestand von ca. 17 Millio-
nen E-Pkw gerechnet.

Bei vielen Kaufinteressenten scheint ein subjektives Empfinden tber die Leistungsfahigkeit von
E-Autos sowie das bereits vorhandene Ladenetz zu existieren. Man spricht von der Reichweiten-
angst. Die aktuell vorhandene Ladeinfrastruktur erscheint vielen, die vor einer Kaufentscheidung
stehen, noch nicht ausreichend, um ein E-Auto zu kaufen.

Um hier Abhilfe zu schaffen, hat der Bund das sogenannte Deutschlandnetz initiiert, in das er
insgesamt 2,2 Milliarden Euro investiert. Mit dem Deutschlandnetz soll ein flichendeckendes,
bedarfsgerechtes und nutzerfreundliches Schnellladenetz in ganz Deutschland entstehen. Die
mehr als 1 000 Standorte mit rund 9 000 Schnellladepunkten schlieRen noch verbliebene , weille
Flecken” auf der Ladelandkarte. Ziel ist es, dass der nachste Schnellladepunkt Giberall in Deutsch-
land in wenigen Minuten zu erreichen ist.

Auch die aktuell gestiegenen Ladestrompreise lenken Kaufentscheidungen in eine Richtung, die
nicht zu den angestrebten Klimaschutzzielen im Verkehrssektor passen.

Im StraBengiterverkehr setzen Fahrzeughersteller und Logistikdienstleister zunehmend auf
Elektromobilitat. Im Segment der schweren Lkw werden neben rein batterieelektrischen Antrie-
ben auch wasserstoff/brennstoffzell-elektrische Antriebe entwickelt.

Fiir den Kurz- und Mittelstreckenverkehr erscheinen batterieelektrische Antriebe sehr gut ge-
eignet. Der Hochlauf von Tankstellen- und Schnellladeinfrastruktur ist daher zentraler Fokus des
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Bundes, beispielsweise bei der Umsetzung des Deutschlandnetzes oder der Tankstellenversor-
gungsauflage in der Novellierung des Gebadude-Elektromobilitatsinfrastruktur-Gesetzes.

Weiterhin ist mittlerweile die Diskussion rund um den Automobilsektor nicht mehr nur auf in-
dustrie- und arbeitsmarktpolitische Aspekte beschrankt. Vielmehr wird heute die Mobilitat ins-
gesamt in den Blick genommen, insbesondere in einem Flachenland wie Niedersachsen.

Es bedarf nicht nur Fahrzeugen, die qualitativ den Anspriichen geniigen, sondern auch einer
langfristigen Strategie flir den Personen- und Glterverkehr, die auf Nachhaltigkeit und Kli-
maneutralitdt ausgerichtet ist und gleichermaRen den Individualverkehr wie auch den Massen-
verkehr erfasst. Um das zu erreichen, muss Mobilitat ganzheitlich gedacht werden.

Die Expertenanhérung vom 12. Januar 2024 hier im Ausschuss bestéatigte aus Sicht der Landes-
regierung, dass nur ein ganzheitlicher und nachhaltiger Ansatz zu einer zukunftsfahigen Mobili-
tat fihrt.

Die Landesregierung vertritt die Position, dass die Transformation zu batterieelektrischen Pkw
und leichten Nutzfahrzeugen ziigig erfolgen sollte. Grund hierfiir ist, dass viele europaische Au-
tomobilhersteller und Zulieferer aktuell bereits hohe Investitionen in batterieelektrische An-
triebe getétigt haben. Die Unternehmen brauchen Planungssicherheit, damit sich ihre Investiti-
onen amortisieren und neue Geschaftsmodelle etabliert werden kénnen.

Auch Verbraucher bendtigen stabile Rahmenbedingungen fiir ihre Kaufentscheidungen von
Fahrzeugen. Ein haufiger oder sprunghafter Wechsel der Regulierung wiirde die aktuelle Kauf-
zurickhaltung der Verbraucher noch verstarken.

Alternative Kraftstoffe, wie z. B. E-Fuels, werden in der aktuellen Phase der Transformation der
Automobilindustrie fiir die Bestandsflotte von Pkw mit Verbrennungsmotor benétigt, damit
auch diese einen Beitrag zur Reduktion von CO,-Emissionen liefern.

eine Nutzung von E-Fuels fiir neue Pkw und leichte Nutzfahrzeuge Uber das Jahr 2035 hinaus
halt die Landesregierung fiir nicht sinnvoll, da es bei der Herstellung von E-Fuels zu hohen Ener-
gieverlusten kommt. Eine direkte Elektrifizierung ist bezogen auf die Stromnutzung bis zu flinf-
mal effizienter.

Die Landesregierung spricht sich insbesondere wegen dieses deutlich schlechteren Wirkungs-
grades von E-Fuels gegenliber der Nutzung des griinen Stroms in batterieelektrischen Fahrzeu-
gen gegen die Verwendung von E-Fuels in Neufahrzeugen ab 2035 aus.

Neben dem Einsatz von E-Fuels in der Bestandsflotte gibt es weitere Anwendungsbereiche, in
denen E-Fuls-betriebene Verbrennungsantriebe geeigneter fir den Einsatz sind als batterie- o-
der wasserstoff/brennstoffzell-elektrische Antriebe. Daher betrachtet die Landesregierung die
Kraftstoffe anwendungsbezogen. So sind z. B. biogene Kraftstoffe wie HVO 100 oder E-Fuels
wichtig, z. B. im Flug- und Schiffsverkehr, im schweren StraRengiterverkehr sowie in der Land-
und Forstwirtschaft ebenso wie beim Einsatz von Baumaschinen. In diesen Anwendungsfeldern
sind Strom und Wasserstoff nicht bzw. aktuell noch nicht als Kraftstoff geeignet.
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Auch die Volkswagen AG splirt die Kaufzuriickhaltung und muss darauf reagieren. Im Friihjahr
2024 wurden daher im Rahmen ihres Sparprogramms die Altersteilzeit ausgeweitet und zusatz-
lich gezielt Abfindungen angeboten.

Hinsichtlich der Strategie des Konzerns ist der Schwerpunkt der Investitionen weiterhin auf E-
Mobilitat ausgerichtet, weil hier die Zukunft der Mobilitdat gesehen wird. Zeitgleich setzt VW in
der Phase der Transformation auf ein flexibles Angebot, um so den unterschiedlichen weltwei-
ten Marktanforderungen gerecht zu werden.

In der aktuellen Investitionsplanung sind von 180 Milliarden Euro ca. 120 Milliarden Euro fir die
Elektrifizierung und Digitalisierung vorgesehen. Die verbleibenden 60 Milliarden Euro sollen fiir
die Weiterentwicklung von Verbrennungsmotoren bzw. deren weitere Produktion eingesetzt
werden.

Dass Volkswagen auch und gerade in den fiir das Unternehmen wichtigen Markten in Nordame-
rika und China an den Erfolg von E-Fahrzeugen glaubt, belegen die im April bekanntgegebenen
zusatzlichen Investitionen in China sowie die Ende Juni bekanntgegebene Griindung eines ge-
meinsamen Joint Venture Unternehmens mit dem US-amerikanischen E-Autohersteller Rivian.

Der EntschlieBungsantrag der regierungstragenden Fraktionen, Drs. 19/4265, folgt einem ganz-
heitlichen Ansatz flir Mobilitat, der aus Sicht der Landesregierung zielfiihrend ist.

Das Land wird in einer langfristigen Strategie zur Mobilitdtswende unter dem Titel ,,Mobilitats-
konzept 2040“ die Handlungsansatze fir einen zukunftsfahigen Personen- und Giiterverkehr in
Niedersachsen biindeln. Das Mobilitatskonzept 2040 wird Antworten darauf geben, mit welchen
Schwerpunkten das Land Niedersachsen einen nachhaltigen Personen- und Giterverkehr errei-
chen kann. Die Fertigstellung des Mobilitatskonzeptes 2040 ist fiir Mitte 2025 geplant.

Das Fraunhofer ISI hat bei der Batteriezellproduktion bis zum Jahr 2030 etwa eine Vervierfa-
chung der aktuellen Kapazitdten in Europa berechnet. Vor dem Hintergrund dieser bereits ge-
planten Kapazitatsausweisung diirfte es in Anbetracht des stockenden Hochlaufs der E-Mobilitat
aktuell schwieriger werden, neue Ansiedlungen anzubahnen oder gar zu realisieren. So wurde
Anfang Juni bekannt, dass die Automotive Cells Company SE ihre Planungen zu den Werken in
Kaiserslautern und im italienischen Termoli auf Eis legt. Auch der chinesische Zellproduzent
SVolt hat seine Plane in Deutschland revidiert. Der Bau einer geplanten zweiten Zellfabrik in der
Lausitz sei abgesagt, und auch an dem seit dem Jahr 2020 feststehenden Standort im Saarland
ist, soweit bekannt, bisher nichts passiert.

Niedersachsen bekommt allerdings mit , SalzGiga” in Salzgitter die erste eigene Batteriefabrik
des Volkswagen-Konzerns. 2025 soll die Produktion der sogenannten Einheitszelle beginnen, die
in 80 % der E-Fahrzeuge des VW-Konzerns eingesetzt werden soll. Diese Investitionsentschei-
dung hat vermutlich bereits einige der Ansiedlungsanfragen, insbesondere aus dem Bereich Bat-
terierecycling, ausgelost, die die Landesregierung begleitet.

Im Rahmen der Zusammenarbeit mit den Gewerkschaften unterstiitzt die Landesregierung die
von den Sozialpartnern IG Metall und NiedersachsenMetall sowie der Demografieagentur ge-
griindete Transformationsagentur Niedersachsen GmbH finanziell. Nach der Anschubfinanzie-
rung in den Jahren 2022 und 2023 konnte flir 2024 eine weitere institutionelle Férderung er-
moglicht werden.


https://www.landtag-niedersachsen.de/Drucksachen/Drucksachen_19_05000/04001-04500/19-04265.pdf
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Fiir eine klimaneutrale Elektromobilitat ist Strom aus erneuerbaren Energien nétig. Hierfiir mis-
sen die Stromnetze entsprechend erweitert und verstarkt werden, insbesondere auf der Ebene
der Verteilnetze. Die Landesregierung hat diese Herausforderung friih erkannt und daher im
Rahmen der Task Force Energiewende einen Monitoringprozess fiir den weiteren Verteilnetz-
ausbau etabliert, der insbesondere auch die kiinftigen Bedarfe der Elektromobilitat identifiziert
und in die Netzentwicklungsplanungen einflieRen lasst.

Dem Ausbau und der Weiterentwicklung des OPNV kommt in Niedersachsen bei der Mobilitats-
wende eine entscheidende Bedeutung zu. Langfristiges Ziel muss der autonome, also fahrerlose
Regelbetrieb sein. Damit kdnnen unter anderem auch dem Fachkraftemangel entgegengewirkt,
Personalkosten eingespart und ein nachhaltiger Fahrbetrieb ermoglicht werden. Das gleiche Ziel
gilt fiir den Guterverkehr auf der Strafle und auf der Schiene. Die Technologie ist jedoch noch
nicht marktreif. Es gibt derzeit noch keine zugelassenen Fahrzeuge am Markt fir einen Level-4-
Regelbetrieb.

Die Initiilerung von Pilotprojekten ist daher ein wichtiges Instrument, um dem Ziel des autono-
men Regelbetriebes naherzukommen.

Ein wichtiger Punkt sind der Wissenstransfer und die zielgerichtete Erforschung offener Frage-
stellungen. Um nicht unnotig Zeit und Finanzmittel einzusetzen, setzt sich Niedersachsen dafiir
ein, die Testfeldaktivitaten und erzielten Erkenntnisse aus offentlich geférderten Projekten in
Deutschland zur autonomen Mobilitat an einer zentralen Stelle, im Idealfall beim Bund, zu biin-
deln und zu koordinieren.

In diesem Zusammenhang kann Niedersachsen selbstverstandlich auch einen geeigneten Stand-
ort fir ein zentrales Technologie- und Innovationszentrum fiir autonomes fahren anbieten.
Grundlegende Voraussetzung fiir die Einrichtung eines Zentrums ist allerdings eine gesicherte
Finanzierung auch durch den Bund, die aber nach bisherigem Kenntnisstand nicht gegeben ist.

Die Fachkraftestrategie des Landes 2022 bis 2027 mit dem ressort- und brancheniibergreifenden
Handlungsplan fir Wirtschaft und Arbeitsmarkt nimmt die groBen Herausforderungen - Trans-
formation, Dekarbonisierung und demografischer Wandel - auf. Auch wenn die Fachkraftestra-
tegie keine Brancheninitiative speziell fir die Automobilindustrie ist, zahlen verschiedene Akti-
vitdten auch auf die Automobilbranche ein. So haben am 21. Februar 2024 die drei Cluster ,Nie-
dersachsen.next/Automotive Agentur”, ,Niedersachsen Aviation”“ und das ,Maritime Cluster
Norddeutschland e. V.” den Cross-Over-Branchendialog Mobilitadt - Fach- und Nachwuchskrafte
durchgefiihrt. Bei dieser Veranstaltung, die bei MTU in Hannover stattfand, konnten sich die
unterschiedlichen Mobilitatstrager zum Thema Fach- und Nachwuchskrafte austauschen.

Das Thema der Fachkraftesicherung wird fiir die kommenden Jahre weiterhin sehr pragend sein.

Die Landesregierung hat bereits entscheidende Schritte unternommen, um die Batteriefor-
schung in Niedersachsen zu starken und laufende sowie zukiinftige Projekte zu unterstitzen.
Dazu gehoren die Bindelung und der Aufbau niedersachsischer Forschungsaktivitaten. Zu nen-
nen ist beispielsweise die Investition des Landes Niedersachsen in Hohe von etwa 23 Millionen
Euro in den Aufbau des Fraunhofer Projektzentrums fir Energiespeicher und Systeme am Braun-
schweiger Forschungsflughafen.
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Zusatzlich wurde die Férderung fiir den Forschungsbau , Center for Circular Production of Next
Batteries and Fuel Cells” durch die Gemeinsame Wissenschaftskonferenz von Bund und Landern
bewilligt. Hierbei wurde ein Finanzvolumen von rund 53 Millionen Euro bereitgestellt, das halftig
von Bund und Land getragen wird.

Die Landesregierung unterstiitzt nachhaltig den Auf- und Ausbau der Forschung zu weiteren
CO;-neutralen Antriebstechnologien, z. B durch die Forderung des Exzellenzclusters SEA.

Mit Blick auf die enormen Kosten, die durch den Wandel der Automobilindustrie zu erwarten
sind, kdnnte ein spezifischer Fonds, wie in dem EntschlieRungsantrag gefordert wird, hilfreich
sein. Die auf Bundesebene erfolgten Kiirzungen bei der Forderung, z. B. beim Umweltbonus oder
bei der Batterieforschung des Bundes, verlangsamen die Transformation. Dem wiirde ein bun-
desweiter Transformationsfonds entgegenwirken.

Die Landesregierung erwartet, dass die Bundesregierung Rahmenbedingungen entwickelt, da-
mit die im Klimaschutzgesetz des Bundes vorgesehene Reduzierung der Treibhausgase im Ver-
kehrssektor bis 2030 erreicht wird. Dazu gehort nach Auffassung der Landesregierung, dass der
Bund weitere bedarfsgerechte Forderprogramme hierfir initiiert. Gleichzeitig bedarf es aber
auch regulatorischer Anpassungen, um den Aufbau der Ladeinfrastruktur zu erleichtern. Das
Land setzt sich gegeniiber dem Bund dafiir ein, dass entsprechende Regelungen in die Muster-
bauordnung Gbernommen werden. Der Bund hat unter anderem bereits in seinem Masterplan
Ladeinfrastruktur Il entsprechende MalRnahmen identifiziert und setzt diese derzeit sukzessive
um.

Bereits im aktuellen Koalitionsvertrag haben sich die regierungstragenden Parteien darauf ver-
standigt, gemeinsam mit dem Bund und anderen Landern eine Diskussion tber eine investiti-
onsfreundliche Reform der Schuldenbremse im Grundgesetz anzustoRen. Dabei sollen auch den
Landern Kreditspielrdume ermdoglicht werden. Aus Sicht der Landesregierung hat sich seitdem
weiter bestatigt, dass ein erheblicher Bedarf an Investitionen zu bewaltigen ist. Insofern gilt es,
den gestarteten Diskussionsprozess hin zu einer investitionsstarkenden Reform der Schulden-
bremse aktiv fortzusetzen.

Die Landesregierung hat auch groRes Interesse an bundesweit einheitlichen Regelungen beim
autonomen Fahren. So haben beispielsweise der Bund, dass KBA sowie die Lander in einer Ar-
beitsgruppe, an der auch Niedersachsen beteiligt ist, gemeinsam spezifische Anforderungspro-
file zur Orientierung in einem Handlungsleitfaden erarbeitet, um eine bestmdgliche Einheitlich-
keit bei der Auslegung der neuen rechtlichen Rahmenbedingungen zu erreichen. Diese Arbeits-
gruppe wird den kontinuierlichen Entwicklungsprozess der Genehmigungsverfahren und abseh-
bare Fortschritte beim autonomen Fahren weiter eng begleiten und im Falle von notwendigem
Anpassungsbedarf auch rechtliche Moglichkeiten in den zustandigen Gremien anregen.

Aussprache zu c

Abg. Omid Najafi (AfD): Die erste Frage betrifft die Investition des VW-Konzerns in Hohe von
180 Milliarden Euro bis 2027 bzw. 2028. Haben Sie Kenntnis dartber, wie hoch der Anteil ist, der
in Deutschland respektive in Niedersachsen investiert werden soll? VW halt sich mit Informati-
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onen dazu ziemlich bedeckt. Es gibt Lobeshymnen fiir China, Indien, Sidamerika und Nordame-
rika. Meiner Meinung nach wird beispielsweise bei der Vorstellung von Quartalszahlen Deutsch-
land zu wenig erwahnt.

Meine zweite Frage zielt darauf, ob Sie Kenntnis dariiber haben, in welchem Verhaltnis in
Deutschland bzw. Niedersachsen aktuell die Anzahl von E-Autos zur Anzahl von Ladesaulen ist.
Im vergangenen Jahr kamen auf eine Ladesdule 23 E-Autos, im Jahre 2022 kamen auf eine Lade-
saule 22 E-Autos, im Jahre 2021 kamen auf eine Ladesaule 17 E-Autos. Das EU-Ziel liegt bei 10
E-Autos pro Ladesaule. Hat sich das Verhaltnis von Ladesdulen zu E-Autos im ersten Halbjahr
2024 verbessert oder verringert?

Abg. Marcel Scharrelmann (CDU): Nach der Unterrichtung sind ein paar meiner Fragen unbe-
antwortet geblieben. Sie sprachen viel von Runden Tischen und Treffen, Netzwerkaktivitaten
und Ahnlichem. Welche konkreten Ziele verfolgt die Landesregierung? Gibt es strategische An-
satze, die Automobil- und die Zuliefererbranche in unserem Land noch weiter zu starken, z. B.
durch die Erhohung von Forschungskapazitaten beim Thema ,,Recycling/Stoffkreislaufen” oder
beim Thema ,,Einsatz neuer Materialien/ Leichtbaukompetenz“? Bei lhren Ausfiihrungen zum
Thema ,,Recyclingnetzwerk” sind diese Aspekte etwas angeklungen. Ungeachtet dessen frage
ich Sie: Welche konkreten UnterstitzungsmaRBnahmen unternimmt die Landesregierung?

Sie haben gesagt, dass Sie im Bereich des autonomen Fahrens in Abstimmung mit dem Bund
sind. Sie haben davon gesprochen, dass das Ziel bundeseinheitliche Regelungen seien. Gibt es
Aktivitdten mit dem Ziel, den gesetzlichen Rahmen zu verdandern und das Thema , Testfeld” an-
zupacken?

Sie sprachen davon, dass VW fiir leichte Nutzfahrzeuge die Batterieelektrizitdt plant. Mir geht
es insbesondere um schwere Nutzfahrzeuge, also die klassischen 40-Tonner, iber die VW in Be-
zug auf die Marken MAN und Scania meines Wissens bisher immer gesagt hat, dass auch sie
perspektivisch batterieelektrisch betrieben werden sollen. Im Hinblick auf lhre Aussage, dass
insbesondere im schweren Nutzfahrzeugbereich und bei den Baumaschinen Wasserstoff und
Elektromobilitat aktuell nicht zum Einsatz kommen sollen, sondern stattdessen auf synthetische
Kraftstoffe, HVO und Ahnliches, zuriickgegriffen werden soll, frage ich Sie: Bemiiht sich die Lan-
desregierung, an diesem Themenfeld zu arbeiten?

MR Marxen (MW): Einige der Fragen betreffen nicht meine originare Zustandigkeit, weshalb ich
fachliche Verstarkung mitgebracht habe; auch das MWK ist angesprochen.

Gestatten Sie mir, zuerst die Frage von Herrn Najafi hinsichtlich der 180 Milliarden Euro zu be-
antworten, die Volkswagen investieren mochte. Eine detaillierte Kenntnis dartiber, welche die-
ser Summen an deutschen Standorten investiert werden, liegt der Landesregierung zumindest
aus den 6ffentlich zugéanglichen Unterlagen nicht vor. Insoweit kann ich diese Frage nicht detail-
liert beantworten. Falls das gewiinscht wird, miissen wir versuchen, bei Volkswagen nachzufra-
gen. Erfahrungsgemal’ aber sind diese Investitionssummen teilweise nicht lander- und staaten-
scharf zuzuordnen. Manches, was an Standorten passiert, hat Auswirkungen auf andere Stand-
orte. Vor dem Hintergrund bezweifele ich, ob eine Antwort auf lhre Frage in Bezug auf die Gro-
Renordnung, die nur ein grobes Bild erzeugen wiirde, sehr aufschlussreich ware.
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Vors. Abg. Stefan Klein (SPD): Herr Najafi, mochten Sie, dass die Landesregierung sich bei VW
um die Beantwortung lhrer Frage bemiht?

Abg. Omid Najafi (AfD): Ja.

Vors. Abg. Stefan Klein (SPD): Herr Marxen, bitte versuchen Sie, hierzu Informationen zu be-
schaffen.

MR Marxen (MW): Wir werden die Frage stellen und dem Ausschuss die Antwort Gbermitteln.
Die zweite Frage von Herrn Najafi zur Ladeinfrastruktur wird meine Kollegin beantworten.

Frau Petersmann (MWK): Ich mdchte auf die Frage nach den Forschungsaktivitdten eingehen;
Sie hatten den Bereich Recycling angesprochen. Wir haben in den vergangenen Jahren einen
Schwerpunkt in diesem Bereich gesetzt. Wir haben im vergangenen Jahr 11,5 Millionen Euro aus
dem Programm ,,zukunft.niedersachsen” fiir den weiteren Ausbau der Open Hybrid Lab Factory
(OHLF) in Braunschweig zur Verfligung gestellt. Dort wird das Ganze zu einem Forschungs- und
Innovationscampus mit Schwerpunkt Recycling/Kreislaufwirtschaft u. a. ausgebaut. Dartber
hinaus haben wir neben dem CPC, das Herr Marxen gerade angesprochen hatte, weitere For-
schungsaktivitaten. Ich kann die verschiedenen Aktivitdten gerne im Nachgang schriftlich dar-
stellen, wenn das fiir Sie hilfreich ist. Sie jetzt alle aufzuzahlen, wiirde wohl ein bisschen zu weit
fihren.

Vors. Abg. Stefan Klein (SPD): Ist die nachtragliche Darstellung gewiinscht? - Herr Scharrelmann
nickt. - Bitte liefern Sie uns diese Informationen schriftlich nach.

Frau Petersmann (MWK): Gerne.

MR Marxen (MW): Die zweite Frage von Herrn Najafi nach dem Verhaltnis von Ladesaulen zu E-
Akkus ist noch unbeantwortet. Ich bitte Frau Begemann, diese Frage zu beantworten.

BD’in Begemann (MW): Ich habe aktuelle Zahlen des Kraftfahrt-Bundesamtes vom 1. April 2024
und Zahlen der Bundesnetzagentur vom 1. Marz 2024. In Deutschland liegt das Verhaltnis der
rein batterieelektrisch betriebenen Fahrzeuge pro Ladepunkt momentan bei 12,5 und in Nieder-
sachsen bei 13,3. Dementsprechend: Wir werden richtig gut!

Abg. Marcel Scharrelmann (CDU): Die Frage zu den strategischen Ansatzen der Landesregierung
zum weiteren Ausbau und die Frage nach der Elektromobilitat im Nutzfahrzeugbereich - Stich-
wort: Traton - sind noch nicht beantwortet.

MR Marxen (MW): Im Hinblick auf die Ansétze geht es natdrlich vorrangig darum, dass wir die
Zulieferer und die Automobilhersteller befahigen, diese Transformation inhaltlich so weiter zu
betreiben und umzusetzen. Deswegen fiihren wir diese Netzwerkveranstaltungen, Austausch-
formate und Best-Practise-Veranstaltungen durch. Wie ich ausgefiihrt habe, begleiten wir das
Ganze mit den finanziellen Forderungen, um diejenigen - gerade die kleineren Unternehmen -,
die sich noch nicht ausreichend auf den Weg in die Transformation gemacht haben, weiter zu
begleiten. Vielen Unternehmen fallt es in der aktuellen Situation sehr schwer, sich auf den Weg
in die Transformation zu machen, weil fehlende Einnahmen infolge niedriger Abrufe der OEM
das Aufbringen von Geldmitteln fiir die notwendigen Transformationsschritte erschweren. Im



Niedersachsischer Landtag - 19. WP 50. AfWVBuUD am 09.08.2024 | 6ffentlich | Seite 16

Hinblick auf die allgemeine Situation beim Hochlauf der E-Mobilitadt sind bei manchen der Zulie-
ferunternehmen die neuen Geschaftsmodelle immer noch ein bisschen im Hintergrund. Deswe-
gen fuhren wir in einem Schulterschluss mit der Transformationsagentur, die die Erstberatung
Ubernimmt, die Beratungsférderung durch.

Nun beantworte ich die Frage nach den Lkw. Niedersachen hat insbesondere mit MAN in Salz-
gitter einen Nutzfahrzeughersteller, der sich darum bemiht, Produktionen im Bereich der bat-
terieelektrischen Lkw nach Salzgitter zu holen. Dem Vernehmen nach ist im Bereich der Nutz-
fahrzeuge auch im Langstreckenverkehr mehr und mehr der Trend erkennbar, vorrangig auf den
Bau batterieelektrischer Fahrzeuge zu setzen. Es gibt bei einigen Herstellern nach wie vor noch
die brennstoffzell-elektrischen Entwicklungen, bei denen auf Wasserstoff zuriickgegriffen wird.
Der Motorenbau dieser Fahrzeuge aber beschrankt sich auf rein elektrische Antriebe. Die Frage
ist nur, aus welcher elektrischen Energie gespeist wird: aus einer Batterie oder aus einer brenn-
stoff-elektrischen Zelle. Auf diesem Gebiet gibt es nach wie vor noch Entwicklungsarbeiten. Ten-
denziell zeichnet sich aber auch bei den 40-Tonnern, die Sie angesprochen haben, eher die Ent-
wicklung auf batterie-elektrische Fahrzeuge ab, weil sie mit der vorhandenen Infrastruktur fir
viele Unternehmen gerade im Punkt-zu-Punkt-Verkehr leichter umzusetzen ist.

Herr Scharrelmann, Sie fragten, wie die Testfeld-Aktivitaten weiter umgesetzt werden. Ich bitte
darum, dass Frau Worlitzsch diese Frage beantwortet.

LMR’in Worlitzsch (MW): Mit dem Projekt ,,Koordinierung Testfelder Autonome Mobilitat - Ko-
TAM - koordiniert das Deutsche Luft- und Raumfahrtzentrum die digitalen Testfelder fir auto-
matisierte und vernetzte Mobilitat in Deutschland. Niedersachsen, Baden-Wirttemberg, Ham-
burg und Nordrhein-Westfalen haben sich zusammengeschlossen, um die Testfeldaktivitaten
dieser vier Lander zu koordinieren. Unser Ziel besteht in einer mdglichst bundesweiten Koordi-
nierung. Wir befinden uns im Dialog mit dem Bund dariiber, wie méglichst alle Aktivitaten in-
nerhalb Deutschlands koordiniert werden kénnen.

Zu der Frage nach den rechtlichen Grundlagen kann ich mitteilen, dass der Bund aktuell einen
ersten Referentenentwurf fir eine sogenannte Strallenverkehrs-Fernlenkverordnung vorgelegt
hat, in der erstmalig geregelt wird, ob und unter welchen Voraussetzungen ein Fahrzeug, ohne
dass jemand drinsitzt, gefihrt werden darf. Diese Initiative ist aber noch in einem sehr friihen
Stadium; dazu kann ich noch keine Einzelheiten berichten.

Abg. Heiko Sachtleben (GRUNE): Sie sprachen sehr zu Recht von der immensen Bedeutung, die
die Automobilindustrie in Niedersachsen fiir Arbeitsplatze hat. Von der hohen Anzahl an Arbeits-
platzen entfallen etwa zwei Drittel auf die sogenannten Zulieferer. Zulieferer sind in ihrer Struk-
tur und auch in ihrer Aufstellung véllig unterschiedlich, sodass nicht ansatzweise von homoge-
nen bzw. vergleichbaren Strukturen gesprochen werden kann. Gerade die Last der Transforma-
tion wird bei den Zulieferern liegen. Die drei bis funf grofSten Zulieferer sind in der Lage, eigen-
standig Konversionsprodukte zu entwickeln. Die vielen kleineren Betriebe werden dazu aus ei-
gener Kraft nicht in der Lage sein. Mich interessiert vor diesem Hintergrund: Gibt es fir diese
Zuliefererindustrie Foren oder Unterstitzungsprogramme bzw. Leitplanken, mit denen die Kon-
versionsproduktentwicklung unterstiitzt werden kann?
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Sie haben (iber den Zustand der Pkw-Produktion im Allgemeinen, aber auch in Niedersachsen
gesprochen. Sie haben dabei vorwiegend mit Prozentzahlen gearbeitet. Verfiigen Sie auch Gber
absolute Zahlen, was Produktion, was Riickgang, was Steigerung anbelangt?

Sie haben von Pkw allgemein gesprochen. Gibt es absolute Zahlen hinsichtlich der Verbrenner,
der E-Antriebe, aber auch anderer Antriebe?

Wenn wir von Transformation der Automobilindustrie sprechen, miissen wir auch tber die In-
dustriearbeitsplatze sprechen. Je nach Studie, die betrachtet wird, sind einige Zehntausend bis
Hunderttausend Industriearbeitsplatze dadurch von Verlust bedroht, dass auf den elektrischen
Antriebsstrang umgestellt wird. Sie haben diese Problematik mit einem Satz erwahnt, indem Sie
auf die Unterstiitzung der IG Metall-Initiativen hingewiesen haben. Gibt es vonseiten der Lan-
desregierung noch weitere Antritte in dieser Richtung, mit denen dem Erfordernis Umschulung
der Industriearbeiterinnen und Industriearbeiter Rechnung getragen wird?

Abg. Stephan Christ (GRUNE): Vielen Dank fiir das klare Statement, das die Landesregierung in
Richtung Elektromobilitdt abgegeben hat, und lhre einordnende Aussage zu E-Fuels und
HVO 100 dahingehend, dass diese Antriebsstoffe fiir die breite Masse der Pkw keine langfristige
Losung sein kdnnen. Gibt es Bestrebungen der Landesregierung, mit den Partnern und Netzwer-
ken ein Stick weit gegen die mitunter auch gestreuten Desinformationen und verbreiteten Fake
News vorzugehen bzw. dagegenzuhalten? Sie sprachen z. B. das Wort ,Reichweitenangst” an.
Ich dachte, diese Reichweitenangst gehore der Vergangenheit an. Die Reichweite von Batterien
steigt rapide an. Das Thema , Reichweitenangst” ist nach meinem Eindruck nur fir einen sehr
geringen Bruchteil relevant. Gibt es Bestrebungen bzw. Initiativen vonseiten der Landesregie-
rung, um gegen solche Fehlinformationen anzusteuern?

Inwieweit passt das, was Sie ausgefiihrt haben, hinsichtlich eines sinnvollen Wandels weg von
der Verbrennertechnologie und hin zur Elektromobilitdt mit einer Verkehrswende zusammen -
einer Verkehrswende, die eigentlich darauf zielt, noch mehr Verkehre zu bindeln? Es gibt Stu-
dien, die besagen, dass bei fast 50 Millionen Pkw, die in Deutschland zugelassen sind, selbst zur
Rushhour nur 10 % der Pkw unterwegs sind und 90 % des ,,Fuhrparks” stehen. Insofern besteht
einerseits viel Potenzial zur Biindelung von Verkehren, andererseits ist aber auch klar, dass die
hohe Anzahl an Fahrzeugen, die stillstehen, fiir den Absatz von Elektro-Pkw nicht férderlich ist.
Wie bewerten Sie diese beiden Aspekte?

Mir geht es darum, dass wir dann, wenn wir dariber sprechen, Verkehre biindeln zu wollen,
weniger Fahrzeuge brauchen werden, was ein Stlick weit im Widerspruch zu einer Wirtschafts-
politik steht, die darauf abzielt, dass Automobilhersteller in Niedersachsen Pkw verkaufen. Rech-
nen Sie damit, dass in 2040 tendenziell mehr, weniger oder gleich viel Pkw in Niedersachsen
zugelassen sind?

MR Marxen (MW): Ich beantworte zunachst die Frage nach den Arbeitsplatzen bezogen auf die
Zulieferer sowie nach der Inhomogenitat. Diese Aussage ist zutreffend. Die Inhomogenitat be-
steht nicht nur in Bezug auf die GroRe der Unternehmen, sondern vor allen Dingen auch in Bezug
auf die Produkte, die die Unternehmen herstellen. Es gibt eine ganze Menge an Produkten, die
losgel6st vom Antrieb sind. Ich denke in dem Zusammenhang beispielsweise an Teile vom Chas-
sis. Diese Teile sind erforderlich vollig unabhdngig von der Frage, welche Antriebsform diese
Fahrzeuge haben. Das generelle Problem ist, dass sich die Fahrzeugproduktion momentan auf
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einem absolut niedrigen Niveau befindet, sodass auch Unternehmen, die mit dem Antriebs-
wechsel gar nicht unmittelbar in Verbindung stehen, geringe Abrufe haben und insofern teil-
weise die kalkulierten Absatz- und Einnahmezahlen nicht erzielen.

Wenn es darum geht, Konversionsprodukte zu entwickeln, dann sind vorrangig die Kompeten-
zen der Unternehmen gefragt, dariiber zu entscheiden, welche Produkte sie entwickeln. Wir
setzen hier insbesondere mit der Férderung auf dem Gebiet der einzelbetrieblichen Transfor-
mationsberatung an. Wir finden hier die sehr enge Zusammenarbeit mit der IG Metall und mit
NiedersachsenMetall sehr gut. Der erste Schritt besteht in der Beratung tber die Transformati-
onsagentur und einer kostenfreien Erstanalyse der Unternehmen. Wir bewerben dieses Ange-
bot sehr aktiv Gber unsere Netzwerke. Wenn festgestellt wird, dass ein Unternehmen in diese
oder jene Richtung einen tiefergehenden Beratungsbedarf hat, dann wird es in Form der Bera-
tungsforderung weiter unterstitzt. Letztendlich muss das Unternehmen sich dieser Transforma-
tion unterziehen wollen. Wir haben an der Stelle das Problem, dass die Finanzmittel, die bendtigt
werden, um die Transformation durchzufiihren, zu knapp bemessen sind. Hier kdnnen wir den
Unternehmen mit NTransformation, beispielsweise durch den Beteiligungsfonds, helfen. Sie se-
hen, wir versuchen, einen geschlossenen Prozess anzubieten. Nach den vergangenen Jahren,
durch Corona und die darauffolgenden Krisen, stehen die Unternehmen teilweise derart mit
dem Ricken an der Wand, dass das AnstoBen von Transformationsprozessen und das Finden
neuer Produkte, neuer Abnehmer und neuer Markte schwierig ist, zumal auch in anderen Markt-
segmenten die Wirtschaftslage nicht so gut ist, dass sofort neue Produkte gesucht werden.

Der aktuellen Presseberichterstattung kann entnommen werden, dass die Wirtschaft erwagt,
dorthin, wo aktuell Nachfrage an Produktion besteht, beispielsweise im Riistungsbereich, Per-
sonal zu verlagern. Die Landesregierung begleitet insofern den einen oder anderen Ansatz. Wir
bewerben unsere Produkte, um bei den Unternehmen Initiativen anzustof3en, dass sie sich auf
den Weg machen, und wir meinen, dass das Angebot, das wir als Land unterbreiten, sehr ge-
schlossen ist.

Die Frage nach der Anzahl der produzierten Fahrzeuge, getrennt nach Verbrennern und BEV, in
absoluten Zahlen werde ich nachreichen. Diese Zahlen werden in der Regel vom VDA veroffent-
licht.

Sie hatten noch nach den Qualifizierungsangeboten seitens des Landes gefragt. In erster Linie
stellt die Bundesagentur fiir Arbeit solche Angebote vorrangig dar. Ich werde hierzu Informatio-
nen beim Sozialministerium einholen und sie Thnen nachreichen.

Eine Kampagne der Landesregierung, um ,Desinformationen®, wie Sie es genannt haben, aufzu-
[6sen, ist nicht geplant. Nichtsdestotrotz wird seitens der Landesregierung darauf hingewiesen,
dass, wie ich ausgefihrt habe, insbesondere wegen der Effizienz der direkte batterieelektrische
Antrieb die Zukunft sein muss. Die Landesregierung ist der Ansicht, dass es nicht die Losung sein,
jetzt zur Verbrennertechnologie zuriickzukehren, auch wenn das immer wieder gefordert wird,
oder jetzt etwa die dafiir festgelegten Fristen zu verschieben. Die Industrie braucht Planungssi-
cherheit. Trotz der aktuell schwierigen Lage ist es fiir die Landesregierung absolut klar, dass die
Transformation durch Umstellung auf E-Autos 6konomisch und 6kologisch der richtige Weg ist.
Alle Investitionen in die E-Mobilitat, die schon getatigt worden sind, dirfen nicht verloren sein.
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Vor allen Dingen gilt: Wenn wir die Klimaziele erreichen wollen, bleibt eigentlich gar keine an-
dere Alternative, als auf eine klimaneutrale Antriebsform zu setzen, und das ist im Zweifel griiner
Strom.

Frau Petersmann (MWK): Gestatten Sie mir noch einen Hinweis zu den Fehlinformationen oder
Falschinformationen. Die Landesregierung versucht natiirlich auch seitens MWK oder durch die
Forschungs- und Innovationseinrichtungen, alles das, was im Bereich des Transfers vorliegt,
etwa wissenschaftliche Studien oder verschiedene Projektergebnisse, in die breite Masse zu
streuen, damit ein Wissenstransfer zwischen Wissenschaft, Wirtschaft und in die Gesellschaft
erfolgt und konkrete Informationen gezielt verbreitet werden.

MR Marxen (MW): Herr Christ, Sie hatten die Frage nach der Verkehrswende gestellt mit Bezug
zu den E-Fahrzeugen. Es wird natirlich davon ausgegangen, dass weiterhin Fahrzeuge benétigt
werden, sei es, dass es sich dabei um individuell benutzte Fahrzeuge handelt, oder sei es, dass
es sich um Fahrzeuge handelt, die in Share-Modellen betrieben werden. Welchen Antrieb diese
Fahrzeuge haben, aber ist dann zweitrangig. Wenn es den Nutzern nicht darauf ankommt, wel-
che Antriebsform vorhanden ist, dann wird die Automobilindustrie die Fahrzeuge absetzen, die
fir die jeweilige Nutzung bendtigt werden. Meines Erachtens ist in der Hinsicht die Automobil-
industrie in Niedersachsen und Deutschland gut aufgestellt.

Zu weiteren Informationen zum Verkehrskonzept - inwieweit die Antriebsform damit zwingend
verbunden ist; ich gehe davon aus, dass sie damit nicht zwingend verbunden ist - und zu der
Frage, welche Veranderungen der Verkehrsnutzung erforderlich waren, mochte ich das Wort an
meine Kollegin aus dem Referat 40 weitergeben.

LMR’in Worlitzsch (MW): Mir stellt sich jetzt die Frage, wie ausfihrlich zum Thema Verkehrs-
wende ich jetzt berichten soll. Wenn ich zu den ersten Entwirfen zum Mobilitdtskonzept aus-
flhren soll, werde ich hier zwei Stunden sprechen. Ich nehme an, dass das nicht gewlinscht ist.

Vors. Abg. Stefan Klein (SPD): Kurz und kompakt ware gut.

LMR’in Worlitzsch (MW): Im Prinzip kann ich Herrn Marxen nur zustimmen. Wir werden in Nie-
dersachsen auf absehbare Zeit auch weiterhin auf individuelle Mobilitdt angewiesen sein. Da
sind wir natlirlich ganz gezielt auf die Elektromobilitat ausgerichtet, weil sie in dem Kontext die
umweltfreundlichste Mobilitat ist. Mit Blick auf das Mobilitatskonzept 2040, von dem wir immer
sprechen, gilt: Wir werden es nicht schaffen, in den nachsten 16 Jahren den Verkehr komplett
auf den Umweltverbund umzustellen.

Wir haben nach Corona ein recht interessantes Paradoxon erlebt: Wir haben so viele Pkw wie
nie zuvor, aber wir verzeichnen eine sinkende Fahrleistung. - Wir sind uns selbst immer noch
nicht ganz schlissig, welche Lehren daraus zu ziehen sind. Es ist aber ein interessantes Para-
doxon, dass eine hohere Zahl an Pkw, die abgesetzt wird, nicht zwingend bedeutet, dass mehr
Pkw gefahren wird. Insofern kann momentan in Bezug auf die von Ihnen beschriebene Situation
nicht einmal von einem Widerspruch gesprochen werden. Nichtsdestotrotz ist natirlich auch
die Herstellung eines Pkw klimamaRig zu berlicksichtigen.
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Abg. Martina Machulla (CDU): Erstens. Sie haben eingangs gesagt, wie viele Elektrofahrzeuge
auf dem Markt sind und wie sich das Verhaltnis zum vergangenen Jahr verandert hat. Mich in-
teressiert, inwieweit eine Differenzierung zwischen hybriden Fahrzeugen und rein elektrischen
Fahrzeugen vorgenommen worden ist.

Zweitens. Im Weiteren mochte ich gerne eine Nachfrage zum Thema Batterieforschung stellen.
Ich mochte wissen, ob auch daran geforscht wird, wie die Batterien dann, wenn sie nicht mehr
brauchbar sind, entsorgt werden sollen.

Drittens mdchte ich gerne wissen, inwieweit der Zweitwagenmarkt in den Blick genommen wor-
den ist. Soweit mir bekannt ist, haben die Autohersteller und -handler extreme Probleme, Elekt-
rofahrzeuge dann, wenn sie aus den Leasing-Vertragsverhaltnissen zu ihnen zuriickkommen,
weiterzuverduRern. Nach meinem Eindruck stehen in diesem Segment enorm viele Pkw auf
Halde.

Viertens. Ihre Ausfliihrungen zum Thema Ladestationen erwecken bei mir den Eindruck, als ob
es sich im Wesentlichen um die Versorgung mit Energie an den Autobahnen mittels Schnellla-
desdulen handelt. Wie soll das Problem der Ladesdulen in Stadten gelost werden? Mein Wahl-
kreis ist Hannover-Linden. Wo sollen dann, wenn alle nur noch elektrisch Pkw fahren, die Halter
ihre Fahrzeuge laden? Das Gleiche gilt natlirlich auch in anderen stadtischen Bereichen.

In dem Zusammenhang mochte ich auch wissen, ob geprift worden ist, ob die Netze insbeson-
dere in Grof3stadten liberhaupt ausreichend leistungstauglich sind, die benétigten Stromkapazi-
taten bereitzustellen. Ist bereits in Planung, ob und welche ErtlichtigungsmaRnahmen unter
Umstanden fir die Netze auf den Weg gebracht werden miissen?

Abg. Frank Henning (SPD): Ich habe keine konkreten Nachfragen, sondern méchte nur die Gele-
genheit nutzen, der Landesregierung fiir die umfassende Information Dank zu sagen. AuBerdem
mochte ich feststellen, dass die Unterrichtung deutlich gemacht hat, dass unser Antrag in genau
die richtige Richtung geht und wir die Arbeit des Ministerprasidenten mit unserem 18 Punkte
umfassenden Katalog unterstitzen.

Sie haben auf die Bedeutung der Elektromobilitat hingewiesen. Ich bin dankbar fiir die Investiti-
onen im Umfang von 180 Milliarden Euro durch VW. VW hat einen deutlichen Schwerpunkt in
E-Mobilitat gesetzt. Ich spreche das Thema deshalb an, weil die Elektromobilitat allen positiven
Aspekten zum Trotz immer schlechtgeredet wird. VW setzt bei seinen Investitionen einen klaren
Schwerpunkt auf die Elektromobilitat. Sie haben gesagt, diese 180 Milliarden Euro seien wichtig
im Hinblick auf die Absatzmarkte in China und den USA. Diese Aussage gilt es zu betonen.

Die beste Feststellung hat die Mitarbeiterin des MW getroffen. Sie hat zur Entwicklung des Auf-
stellens von Ladesaulen gesagt: Wir werden immer besser! - Es ist eine weit verbreitete Fake
News, dass es zu wenige Ladesdulen gibt. Das Verhaltnis von Fahrzeugen zu Ladesdulen betragt
jetzt 12,5. Das entspricht fast dem Ziel, das die EU vorgegeben hat. Die EU hat das Ziel festgelegt,
dass das Verhéltnis 10 betragen soll.

Ich bin dankbar fiir die Aussage, dass E-Fuels tGber das Jahr 2035 hinaus nicht sinnvoll sind, weil
unter 6kologischen Gesichtspunkten die Transformationsverluste zu groR sind.
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Meines Erachtens liegen wir mit unserem Antrag richtig. Wir werden die heutige Unterrichtung
auswerten, und planen, mit unserem Antrag das Septemberplenum zu erreichen. Das bedeutet,
dass wir in einer der ndachsten Ausschusssitzungen die Beratungen abschlieRen sollten.

Abg. Omid Najafi (AfD): Ich habe eine Nachfrage zu den Ausfiihrungen von Frau Begemann. Das
Delta zwischen meinen Zahlen und den Zahlen des Kraftfahrt-Bundesamtes und den Zahlen der
Bundesnetzagentur, die lhnen vorliegen, rihrt meines Erachtens daher, dass bei meinen Zahlen
die Plugin-Hybride einbezogen sind. Zum Stichtag 1. Januar 2023 gab es bundesweit 80 541 La-
desdulen. Liegen Ihnen aktuellere Zahlen zur Ausstattung in Niedersachsen und bundesweit vor,
und von wann datieren diese?

MR Marxen (MW): Sie hatten die Produktion von Hybrid-Fahrzeugen angesprochen. Die Ant-
wort zu der dazu gestellten Frage werden wir in die Antwort zu den Produktionszahlen fiir 2023
und flir 2024, soweit sie flr das laufende Jahr schon vorliegen, mit aufnehmen.

Frau Petersmann (MWK): Sie hatten sich zum Bereich der Batterieforschung danach erkundigt,
ob das Themenfeld der Entsorgung von Batterien mitberiicksichtigt wird. Ich kann diese Frage
bejahen. Sowohl beim Center fiir Circular Production for Next Batteries in Braunschweig als auch
bei der Open Hybrid Lab Factory in Braunschweig/Wolfsburg wird naturgemaR der gesamte
Kreislauf von Autos und nun natdrlich einschlieBlich der Batterien mit in den Blick ggnommen.
Dieser Blick umfasst zum einen die mogliche Wiederverwertung, aber auch die Frage, wie bei
der Entsorgung verfahren wird.

MR Marxen (MW): Es ist allgemein bekannt, dass der Zweitwagenmarkt fiir E-Autos noch nicht
so lauft, wie man es sich vorstellt. Das liegt einerseits daran, dass aktuell die Preise von den
Fahrzeugen, die jetzt als Leasing-Riickldufer zurickkommen, zu den Fahrzeugwerten, die vor
zwei oder drei Jahren aufgerufen wurden, keine so attraktiven Minderpreise aufweisen. Auf-
grund der aktuellen Situation sind auch infolge der Importe am Markt Neufahrzeuge vorratig,
die in preislicher Hinsicht gar nicht so sehr von Gebrauchten entfernt sind. Angesichts der aktu-
ellen Neuwagenpreise entscheidet sich derjenige, der sich fiir ein Elektroauto entscheidet, im
Zweifel nicht flr einen Gebrauchtwagen. Mittlerweile werden von den verschiedensten Anbie-
tern Check-Systeme zur Bewertung des Batteriezustandes angeboten, mithilfe derer geprift
werden kann, wie gut die Batterie noch funktioniert. Das Hauptproblem aber besteht in dem
insgesamt schwachelnden Nachfragemarkt bei E-Modellen und dass jetzt zum Teil neue Fahr-
zeuge am Markt vorhanden sind, deren Preise denen fiir riicklaufende Leasing-Fahrzeuge derart
nahekommen, dass Gebrauchtwagen schwer absetzbar sind. Dieses Phanomen wird sicherlich
der Markt bereinigen missen.

Zu dem Problem von Ladestationen in Innenstadten bitte ich Frau Begemann, sich zu duBern.

BD’in Begemann (MW): Ladestationen in Ballungsrdumen, insbesondere in Quartieren mit
Mehrfamilienhausern, sind eine groe Herausforderung. Demnachst wird das Deutschlandnetz
greifen, das durch das Bundesverkehrsministerium errichtet wird. Es werden 1 000 Ladepunkte,
auf ganz Deutschland verteilt, installiert. Es gilt, die unterschiedlichen Lade-Use-Cases zu be-
trachten. Laden ,,at home” wird in der Stadt wahrscheinlich schwieriger. Als Einwohnerin eines
stadtisch gepragten Stadtteils weild ich, wovon ich rede. Bei Lade-Use-Cases wie ,,at work” sind
auch Arbeitgeberinnen und Arbeitgeber gefragt, Angebote zu unterbreiten und damit Anreize
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zu setzen. Wir sind dabei, Problemlésungen fiir Ballungsraume zu erarbeiten. Wir beraten bei-
spielsweise auch durch unsere Elektromobilitdtsmanagerinnen und -manager in der Landesbe-
horde fiir StraBenbau und Verkehr auf Ebene der Landkreise und kreisfreien Stadte bei der Er-
richtung von offentlicher Ladeinfrastruktur.

MR Marxen (MW): Ich habe mir noch die Frage nach dem erforderlichen Netzausbau fiir die
Ladeinfrastruktur notiert. Hierzu mochte ich darauf hinweisen, dass ich in meiner Unterrichtung
darauf eingegangen bin, dass die Landesregierung diese Herausforderung schon friih erkannt
hat und dass es die Task Force Energiewende gibt, in der gerade fiir den Verteilnetzausbau ein
Monitoringprozess etabliert ist, um diese kiinftigen Bedarfe der Elektromobilitdt zu identifizie-
ren und in die Netzentwicklungsplanung einflieBen zu lassen. Das ist ein laufender Prozess, der
Uber die Task Force Energiewende strukturell etabliert ist. Wenn Sie dazu noch weitere Infor-
mationen wiinschen, missen wir diese beim MU einholen.

Abg. Martina Machulla (CDU): Ich habe noch eine kurze Nachfrage, deren Antwort sicherlich
beim MU abgefragt werden muss: Welcher Zeitfahrplan ist vorgesehen, um die Netzladeinfra-
struktur niedersachsenweit vorzuhalten?

Vors. Abg. Stefan Klein (SPD): Diese Frage richtet sich an das MU und wird im Nachgang beant-
wortet.

BD’in Begemann (MW): Zur Anzahl von Ladesaulen habe ich mir vorhin die aktuellsten Daten
besorgt. Ladeinfrastruktur in Deutschland, Stand 1. Marz 2024: 103 226 Normalladepunkte,
25 291 Schnellladepunkte. Insgesamt: 128 517 Ladepunkte. Das ist im Vergleich zum Jahr 2023
ein Plus von 38 %. Fir Niedersachsen lauten die Zahlen, ebenfalls Stand 1. Marz 2024: 9 707
Normalladepunkte, 2 873 Schnellladepunkte. Insgesamt: 12 580 Ladepunkte. Im Vergleich zum
Vorjahr betragt das Plus 37 %.

Abg. Reinhold Hilbers (CDU): Ich habe keine detaillierten Nachfragen, sondern méchte mich
grundsatzlicher dulRern.

Ihre Aussagen haben mich etwas erstaunt. Sie haben lhren Ansatz mit der Schuldenbremse un-
termauert, woraus sich ableitet, der Staat solle viel mehr fordern. Zusammenfassend haben Sie
ausgefiihrt, dass der Weg hin zu Elektromobilitdt durch Subvention und Verbot und Zwang ge-
ebnet werden soll. Ich halte diesen Weg fiir ausgesprochen fragwiirdig. Die HAZ hat vor Tagen
getitelt, dass die Automobilwerke 30 % unterausgelastet seien und dass die Nachfrage nach
Elektrofahrzeugen so niedrig sei wie nie zuvor. Man kann dem Markt etwas verordnen, aber
wenn keine Nachfrage besteht, ist das Ergebnis das Gleiche, als wenn Sie einem Menschen ein
Gericht servieren, das er nicht mag. Zu klaren ist doch, was der Markt verlangt. Ich stelle fest,
dass die Elektromobilitat als alleinige Technologie von vielen Menschen am Markt offensichtlich
nicht akzeptiert ist. Studien belegen, dass die Menschen die Verbrenner-Technologie bevorzu-
gen. Sie mogen als Landesregierung oder als Parlament, wie es Herr Henning eben getan hat,
noch so oft apodiktisch sagen, dass die Verbrennertechnologie und E-Fuels technologisch unsin-
nig seien. Mit solchen Aussagen treffen Sie nicht die Wiinsche des Marktes. Es gibt offensichtlich
Menschen, die weiterhin Verbrennungstechnik nutzen wollen, auch wenn sie aufwandiger und
kostentrachtiger ist.
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Angebot und Nachfrage muss der Markt regeln. Warum lassen Sie den Marktkraften nicht den
Freiraum, diese Frage zu klaren? In einer Marktwirtschaft werden solche Aspekte durch Priori-
tatensetzungen und Uber den Preis geklart. Der Verbraucher kann dann entscheiden, wie viel
Geld ihm seine Bediirfnisse wert sind. Je nachdem, wie hoch die Nachfrage nach einem Produkt
ist, entscheidet die Wirtschaft, ob sie es anbietet oder nicht. Dieser Ansatz fehlt mir bei lhren
Uberlegungen komplett. Ich habe nun erkannt, dass Sie in eine von lhnen gewi{inschte Richtung
fordern. Moglicherweise ist eine solche Forderung in eine bestimmte Richtung auch notwendig,
um Technologien in den Markt einzufiihren. Wer aber ein Produkt, das nicht akzeptiert wird,
subventioniert, damit es akzeptiert und angenommen wird, der lasst sich auf ein sehr teures
Unterfangen ein. Ich glaube angesichts der veréffentlichten Absatzzahlen nicht, dass ein solcher
Plan am Ende aufgehen wird. Es missten 15 Millionen elektrisch angetriebene Fahrzeuge zuge-
lassen werden, wenn das zur Umsetzung von Elektromobilitat angestrebte Ziel erreicht werden
soll. Gegenwartig wird aber nur ein Bruchteil der avisierten Anzahl an elektrisch angetriebenen
Fahrzeuge zugelassen. Wir sind insofern meilenweit davon entfernt, die avisierten Elektromobi-
litatsziele zu erreichen. Es stellt sich somit die Frage nach Verdanderungen.

Der Automobilverband in Person von Frau Miiller hat drei Sachen gefordert: Abbau von Biiro-
kratie, Herstellung von Rohstoffsicherheit, Beschaffung von bezahlbarer Energie. Das sind
Punkte, Gber die man sich, wenn man der Automobilindustrie helfen will, zwingend unterhalten
muss, und nicht Gber Punkte wie Zwang und Subventionen. Ich finde, dass die von Zwang und
Subvention gepragten Handlungsansatze ihren Zweck nicht erfillen.

In der Anhorung, die wir vor einiger Zeit zur Situation in der Automobilindustrie durchgefiihrt
haben, haben uns Sachverstandige erklart, es sei viel wichtiger, in Ladeinfrastruktur zu investie-
ren als in die Fahrzeuge, um (iberhaupt erst einmal die Voraussetzungen fiir Elektromobilitat
und Akzeptanz der Verbraucher in diese Antriebsart zu schaffen. Die Hersteller von E-Fahrzeu-
gen missen es schaffen, im auslandischen Wettbewerb am Markt glinstige Fahrzeuge anzubie-
ten. Wenn die Hersteller diese Aufgabe nicht meistern, werden sie auf Dauer nicht bestehen
konnen. Wenn sie dauerhaft subventioniert werden, werden sie es nicht schaffen, wettbewerbs-
fahig zu werden, weil der Handlungsdruck entfallt.

Zusammengefasst habe ich aus dem Vortrag folgenden Eindruck gewonnen: Mir fehlt ein Ansatz,
der sich, von allen Seiten betrachtet, als rund herausstellt. Sie versuchen, gegen die Marktmei-
nung zu subventionieren, Sie versuchen, die Absatzziele zu erreichen. Aber im Grunde genom-
men ist dieser Ansatz nicht rund genug, um einem System zum Durchbruch zu verhelfen, das
sich am Markt etablieren lasst und sich perspektivisch tragt. Wenn eine Subvention flief3t, dann
kann es sich dabei immer nur um eine degressive handeln, die perspektivisch auslauft. Bei der
Strategie, die gegenwartig vertreten wird, kann ich nicht erkennen, dass die Absatzziele irgend-
wann erreicht werden, es sei denn, dass mit Verboten gearbeitet wird. Dann aber wird das Fah-
ren mit dem Pkw erheblich teurer und dann werden sich Teile der Gesellschaft das Auto nicht
mehr leisten kdnnen. Die Folgen werden fir den landlichen Raum immens negativ sein. Die land-
lichen Raume werden weiter an Attraktivitat verlieren und weitere Probleme aufwerfen.

Abg. Marcel Scharrelmann (CDU): Herr Marxen, Sie haben vorhin gesagt, dass die Batteriezel-
lenfabrik, die entstehen wird, weitere Ansiedlungen nach sich ziehen wird. Es wiirden bereits
erfolgversprechende Gesprache gefiihrt und weitere Zulieferer hatten erklart, dass sie sich dort
ansiedeln wollten. Welche weiteren strategischen Ziele hat denn die Landesregierung? Welche
konkreten Gesprache werden denn gefiihrt, nachdem Northvolt sich in Schleswig-Holstein an-
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gesiedelt hat, nachdem sich Chip-Fabriken in den ostdeutschen Bundeslandern angesiedelt ha-
ben? Was unternimmt diese Landesregierung - ganz konkret -, um den Automobilstrandort zu
starken? Wie laufen z. B. die Gesprache in Bezug auf eine weitere Batteriezellenfabrik? Was un-
ternimmt die Landesregierung konkret? Welche Férdermittelansatze gibt es? Welche weiteren
Technologien sind aktuell im Gesprach? Wenn Sie dafiir pladieren, kdnnen wir auch gerne be-
schlieBen, die Antworten auf diese Fragen in einem vertraulichen Sitzungsteil entgegenzuneh-
men. Sie haben eingangs zutreffend gesagt, dass die Automobilindustrie die groBte und wich-
tigste Branche unseres Landes ist und dass wir sie starken missen. Herr Hilbers hat die aktuelle
Marktsituation gerade zutreffend beschrieben.

Einer meiner Vorredner hat gesagt, dass die kleinen Unternehmen die Transformation nicht al-
lein bewaltigen kdnnen. ZF ist neben Continental und Bosch einer der weltweit grofSten Player
im Zulieferbereich. ZF hat angekiindigt, jeden vierten Arbeitsplatz abzubauen. Diese Ankiindi-
gung fihrt bei mir nicht nur zu einem leichten Stirnrunzeln, sondern zu massiven Sorgen um die
Branche. Ich teile die Ansicht von Herrn Hilbers: Wir missen technologieoffen vorgehen. Die
Menschen wollen offenbar aktuell nicht die Menge an Elektromobilitat, die verfiigbar ist. Des-
wegen miissen wir massive Schritte unternehmen, um auf diesem Weg voranzukommen.

Ich beantrage, dass wir die Antrdge zur Zukunft der Automobilindustrie und unseren zweiten
Antrag zum Thema ,,Aus vom Verbrenner-Aus” separat behandeln, weil wir zwischen diesen An-
tragen keine groRe Schnittmenge erkennen kénnen. Insofern bitte ich darum, diese Antrage
kiinftig getrennt auf die Tagesordnung zu setzen.

Abg. Konstantin Grosch (SPD): Im Jahre 2023 hat die Nationale Leitstelle des Bundes fiir Ladein-
frastruktur einen Leitfaden fiir die Anforderungen an barrierefreie Ladeinfrastruktur herausge-
geben. Das ist insbesondere im Fernverkehrsnetz eine sehr wichtige Anforderung, um in Zukunft
diese Technologie fiir alle Verkehrsteilnehmer nutzbar zu machen. Es gibt dartiber hinaus derzeit
eine DIN SPEC 91504, die gemeinsam mit der Industrie erarbeitet wird. Mich interessiert, inwie-
weit diese Anforderungen, die seit 2023 6ffentlich sind, auch bei der Planung fiir Ladeinfrastruk-
tur in Niedersachsen bereits mitgedacht werden und ob es Informationen dartber gibt, welche
Anzahl an barrierefreier Ladestruktur es in Niedersachsen gibt.

MR Marxen (MW): Herr Scharrelmann, Sie fragten nach Ansiedlungen. Leider werde ich nicht
begleitet von der fir Ansiedlungsfragen zustandigen Referentin. Wahrscheinlich miisste zur Be-
antwortung lhrer Frage ohnehin die Vertraulichkeit hergestellt werden. Ich werde diese Infor-
mation nachreichen.

Vors. Abg. Stefan Klein (SPD): Wir kdnnen diese Informationen auch schriftlich entgegennehmen
und sie fir vertraulich erklaren.

BD Begemann (MW): Barrierefreiheit bei Ladeinfrastruktur ist ein grofes Thema, insbesondere
bei 6ffentlicher Ladeinfrastruktur. Wir kennen den genannten Leitfaden, wir kennen auch die
Erarbeitung der DIN. Ich hatte vorhin schon thematisiert, dass wir durch unsere Elektromobili-
tatsmanagerinnen und -manager die Beratung ins Land bringen. Es wird aber nicht jeder Lade-
punkt barrierefrei, sondern nur dann, wenn es sinnvoll ist. Die Entscheidung, ob den Empfeh-
lungen der Berater gefolgt werden soll, liegt im Verantwortungsbereich der jeweiligen Kom-
mune. Den Aspekt der Barrierefreiheit aber haben wir auf jeden Fall im Blick.

* % %
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Tagesordnungspunkt 4:
Die Errichtung von Floating-Photovoltaikanlagen einfacher und wirtschaftlicher gestalten
Antrag der Fraktion der CDU - Drs. 19/3546

direkt iiberwiesen am 21.02.2024
federfiihrend: AfUEuK;
Stellungnahme gem. § 28 Abs. 4i. V. m. § 39 Abs. 2 Satz 3 GO LT: AfWVBuD

Beratung zur Abgabe einer Stellungnahme gemaR § 28 Abs. 4i. V. m. § 39 Abs. 2 Satz 3 GO LT

Abg. Frank Henning (SPD) legt dar, die Errichtung von Floating-PV-Anlagen kdnne in wirtschafts-
politischer Hinsicht Nutzen stiften, beispielsweise zur Eigenstromversorgung fir Unternehmen,
die aus Baggerseen Kies abbauten.

Die Unterrichtung! des Ausschusses fiir Umwelt, Energie und Klimaschutz durch die Landesre-
gierung habe ergeben, dass mit nur einer in Niedersachsen genehmigten Anlage und drei Anla-
gen, die sich noch im Genehmigungsverfahren befanden, der ,,Run” auf solche Floating-PV-An-
lagen recht tiberschaubar sei und im Ubrigen bisher noch kein einziger Antrag auf Genehmigung
einer solchen Anlage abgelehnt worden sei. Der Bedarf an Floating-PV-Anlagen sei insofern nicht
so hoch, wie ihn die antragstellende CDU-Fraktion annehme.

Der Unterrichtung der Landesregierung zufolge werde zurzeit vom Fraunhofer-Institut fir Solare
Energiesysteme im Auftrag des BMWHK eine Studie durchgefiihrt, mit der herausgefunden wer-
den solle, wie sich Floating-PV auf diverse Parameter, die flr die Gewasserqualitat entscheidend
seien, auswirke.

Der Landtag habe in seiner 37. Sitzung am 17. April 2024 den Antrag ,Wasser in Zeiten des Kli-
mawandels - ein nachhaltiges und integriertes Wassermanagement” in der Drucksache 19/3734,
einen gemeinsamen Antrag der Fraktionen von SPD, CDU und Biindnis 90/Die Griinen, verab-
schiedet. In der Ifd. Nr. 18 des EntschlieBungstextes werde die Landesregierung gebeten, ,zu
prifen, inwiefern Genehmigungsverfahren fir den Bau von Floating-PV-Anlagen vereinfacht
werden kdnnen, und zu kldren, ob Floating-PV regelmaRig den Festlegungen zur Entwicklung
eines infolge von Kies- oder Sandabbau entstehenden kiinstlichen Gewadssers hin zu einem na-
turnahen Gewadsser entgegensteht”. Nach Ansicht der Koalitionsfraktionen werde durch diese
gegenuber der Landesregierung ausgesprochene Bitte um Prifung dem Anliegen, das die Frak-
tion der CDU mit ihrem neuerlichen EntschlieBungsantrag zu Floating-PV verfolge, hinreichend
Rechnung getragen.

Abg. Uwe Dorendorf (CDU) entgegnet auf den Wortbeitrag seines Vorredners, Floating-PV
werde deswegen recht wenig genutzt, weil die Hindernisse zur Errichtung solcher Anlagen rela-
tiv grol seien. Ein Investor, der mit einer Floating-PV-Anlage nur 15 % der Wasserflache eines

133, Sitzung am 27. Mai 2024


https://www.landtag-niedersachsen.de/Drucksachen/Drucksachen_19_05000/03501-04000/19-03546.pdf
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dem Kiesabbau dienenden Stillgewdassers nutzen konne, dabei einen Abstand von 40 m vom Ufer
einhalten misse und dariiber hinaus auch noch Ausgleichsflachen ausweisen misse, obwohl er
bereits im Zuge des Genehmigungsverfahrens fiir den Kiesabbau habe AusgleichsmaRnahmen
durchfiihren missen, habe an einer solchen Investition naturgemaR , keine grolRe Freude”. Diese
zusatzliche Kompensation erscheine ihm Uberzogen, da es sich bei den fiir Floating-PV infrage
kommenden Stillgewassern nicht um wertvolle Habitate mit Biotopfunktion, die als Brut- und
Rastplatz dienten, sondern um Gewadsser handele, aus denen in Verfolgung wirtschaftlicher In-
teressen Sand und Kies gewonnen werde.

Im weiteren Verlauf seiner Ausfiihrungen erldutert der Abgeordnete das Anliegen seiner Frak-
tion im Sinne des EntschlieBungstexts und der Begriindung und dringt auf eine Verdanderung der
Rahmenbedingungen fiir den Einsatz von Floating-PV.

Abg. Stephan Christ (GRUNE) merkt an, der von den Fraktionen von SPD, CDU und Biind-
nis 90/Die Griinen verabschiedete EntschlieRungsantrag ziele doch gerade darauf ab, unter Be-
ricksichtigung der Entwicklung der 6kologischen Rahmenbedingungen Genehmigungsverfahren
zur Errichtung von Floating-PV-Anlagen zu vereinfachen - ein Anliegen, das die Antragstellerin
vorbringe. Ob die Priifung ergebe, dass es hierfiir einer Bundesratsinitiative bediirfe, wie es die
Antragstellerin fordere, bleibe abzuwarten.

Beschluss (zur Abgabe einer Stellungnahme nach § 28 Abs. 4i. V. m. § 39 Abs. 2 Satz 3 GO LT)

Der Ausschuss beschliel3t einvernehmlich, dem Ausschuss fiir Umwelt, Energie und Klimaschutz
die Stellungnahme in Form eines Auszugs aus der Niederschrift, der das Meinungsbild im Aus-
schuss wiedergibt, zur Verfligung zu stellen.

* % %
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Tagesordnungspunkt 5:

Unterrichtung in der 35. Sitzung des Ausschusses fiir Wirtschaft, Verkehr, Bauen und Digitali-
sierung am 18. April 2024 durch Herrn Minister fiir Wirtschaft, Verkehr, Bauen und Digitalisie-
rung Olaf Lies zum aktuellen Sachstand zur Aufhebung des Verkehrsvertrages der Metronom
Eisenbahngesellschaft

Beschlussfassung gemaR § 95 a Abs. 1 GO LT beziiglich der Vertraulichkeit der von der Landes-
regierung mit Schreiben vom 27. Juni 2024 vorgelegten schriftlichen Unterrichtung

Beschluss

Der Ausschuss beschliefSt einvernehmlich gemaR § 95 a Abs. 1 GO LT, die ihm mit Schreiben vom
27. Juni 2024 vorgelegte schriftliche Unterrichtung fir vertraulich zu erklaren.

* % %
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Tagesordnungspunkt 6:

Unterrichtung in der 49. Sitzung des Ausschusses fiir Wirtschaft, Verkehr, Bauen und Digitali-
sierung am 26. Juli 2024 durch Herrn Minister fiir Wirtschaft, Verkehr, Bauen und Digitalisie-
rung Olaf Lies und Herrn Finanzminister Gerald Heere

Beschlussfassung gemaR § 95 a Abs. 1 GO LT beziiglich der Vertraulichkeit der von der Landes-
regierung heute vorgelegten schriftlichen Beantwortung offener Fragen aus der Unterrichtung
vom 26. Juli 2024

Beschluss

Der Ausschuss beschliefSt einvernehmlich gemaR § 95 a Abs. 1 GO LT, die ihm heute vorgelegte
schriftliche Beantwortung der offenen Fragen fiir vertraulich zu erklaren.

* % %
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Tagesordnungspunkt 7:
Terminangelegenheiten

Der Ausschuss bereitet seine auswartige Sitzung am 20. September 2024 bei der Salzgitter AG
vor.

Er kommt (berein, die Sitzung am 16. August 2024 ausfallen zu lassen.

* % %





