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Tagesordnungspunkt 1:

Entwurf eines Gesetzes zur Feststellung des
Haushaltsplans fir die Haushaltsjahre 2022
und 2023 (Haushaltsgesetz 2022/2023 - HG
2022/2023 -)

Gesetzentwurf der
Drs. 18/9720 neu

Landesregierung -

erste Beratung: 117. Plenarsitzung am
15.09.2021

federfuhrend: AfHUF;

mitberatend: stdndige Ausschisse

Beratung des Entwurfs des Haushaltsplans
fir das Haushaltsjahre 2022 und 2023

dazu: Mittelfristige Planung des Landes Nie-
dersachsen 2021 bis 2025
Unterrichtung durch die Landesregierung -
Drs. 18/9847

Einzelplan 08 - Ministerium fur Wirtschaft,
Arbeit, Verkehr und Digitali-
sierung

Kapitel 0830 - Hafen- und Schifffahrtsverwaltung

Einbringung

StS Dr. Lindner (MW): Herzlichen Dank fir die
Gelegenheit, dass ich Ihnen hier und heute die
maritimen Arbeitsschwerpunkte des Ministeriums
far Wirtschaft, Arbeit, Verkehr und Digitalisierung
im Rahmen des Haushaltsaufstellungsverfahrens
vorstellen darf. Ich werde begleitet von mehreren
Mitarbeiterinnen und Mitarbeitern, damit wir Ihnen
im Anschluss etwaige Fragen mdglichst umfas-
send beantworten kénnen. Insbesondere die Re-
feratsleiter Herr Jacob und Herr Konze sind lhnen
gut bekannt.

htung iber den Entwurf des Haushaltsplans 2022/2023
und die Mittelfristige Planung 2024-2025 im Einzelplan 08

L JHéfen und
21. September 2021

Niedersachsen. Klar.

Bei der Vorstellung des Haushaltsplanentwurfs fir
die Haushaltsjahre 2022 und 2023 mdchte ich in
guter Tradition beginnen mit:

Fakten und Zahlen

Ministerium fiir Wirtschaft, Arbeit, Verkehr und Digitalisierung
(Kap. 0801, Seite 16 im HH-Plan Entwurf)

2020 | 2020 2021 2022 2023 2024 2025
(Soll) (Ist) (Soll) (Soll) (Soll) (MiPla) (MiPla)

Erstattung von
Verwaltungsaus-
gaben an die
Européische 8 8 8 8 8 8 8
Hafenorganisation,
Brissel (ESPO)
Titel: 676 10

Angaben in TEUR
Susa Sasemter 2021

Merkchomss Mkt Wich, Aot Vo wrd Niedersachsen. Klar.

Kapitel 0801, Titel 67610, ESPO

In diesem Kapitel stehen 8 000 Euro zur Verfi-
gung.

Sie wissen, dass Niedersachsen zusammen mit
den anderen norddeutschen Kistenlandern Mit-
glied der ESPO (European Sea Ports Organisati-
on) ist. Die ESPO vertritt die Interessen und Ziele
der europaischen Hafen gegeniber der EU-Kom-
mission. Damit haben wir die Moglichkeit, frihzei-
tig Einfluss auf die wichtigen EU-Entscheidungs-
prozesse zu nehmen.

Die ESPO hat tber die Jahre immer mehr an Be-
deutung gewonnen, da die EU-Kommission ver-
starkt Regelwerke zur Harmonisierung der Héafen
und der Schifffahrt in Europa geschaffen hat und
weiter schafft.

Uber die ESPO kann Niedersachsen sozusagen
im einander unterhakenden Prozess gemeinsam
mit den anderen Kustenlandern und dem Bund
gegeniber der EU immer wieder erfolgreich seine
hafenpolitischen Interessen vertreten, um das je-
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weils bestmdgliche Ergebnis fur die Hafen zu er-
reichen. Dieses Ziel eint uns. Beispiele aus der
jungeren Vergangenheit sind die Anpassung der
Allgemeinen Gruppenfreistellungsverordnung
(AGVO) oder die Verhandlungen zur EU-Hafen-
verordnung, dem sogenannten Port Package Il

Die jahrlichen Verwaltungsausgaben werden von
den Mitgliedern zu gleichen Teilen getragen. In
der MiPla veranschlagt ist der voraussichtlich auf
das Land Niedersachsen entfallende jahrliche An-
teil an den Verwaltungsausgaben der ESPO.

Fakten und Zahlen ﬁ

Allgemeine Bewilligungen im Bereich Wirtschaft -
Forderung Maritime Wirtschaft
Kap. 0802, Seite 42 im HH-Plan Entwurf)

2020 2020 2021 2022 2023 2024 2025
(Solly | (Ist) (Soll) | (Sol) (Soll) (MiPla) (MiPla)

Zuschilsse fir
laufende Zwecke an

piivate Untemehmen 0 172 505 515 515
Titel: 683 88

515 515

Zuweisungen an

kommunale 4000 3204 | 2000 0 0 . 0

Baulastirdger
Titel: 883 88

Investitionen an
private Untemehmen
Titel: 892 88

5.000 4.495 | 5000 5.000 5.000 5,000 5.000

Niedersachsen. Klar.

Hodes
atal

Ich komme nun zu

Kapitel 0802 - Foérderung der Maritimen Wirt-
schaft,

Titel 88388, Zuweisungen an kommunale Bau-
lasttrager (Neubau im Bestand der Seeschleuse
Papenburg)

Hier war in den zuruickliegen Jahren ein Zuschuss
fur die Seeschleuse Papenburg in H6he von
8 Millionen Euro abgebildet. 2018 wurde der Zu-
schuss durch einen Zuwendungsbescheid an die
Stadt Papenburg wie folgt bewilligt: 2018: 0,4 Mil-
lionen Euro fur Planungskosten, 2019: 1,6 Millio-
nen Euro, 2020: 4 Millionen Euro und 2021: 2 Mil-
lionen Euro.

Fur diesen Titel ist kein neuer Haushaltsansatz
vorgesehen. Weitere Férderungen an kommunale
Héafen konnten in der jungsten Vergangenheit
Uber das Sonderprogramm Hafen abgebildet
werden.

Titel 89288 - Innovationsférderung im Schiffbau

Die Innovationsférderung des deutschen Schiff-
baus erfolgt durch den Bund mit der Richtlinie
zum Foérderprogramm Innovativer Schiffbau si-
chert wettbewerbsfahige Arbeitsplatze® vom

17. Dezember 2019 des Bundeswirtschaftsminis-
teriums. Die Laufzeit ist zunéchst bis zum 31. De-
zember 2021 befristet; eine Verlangerung durch
den Bund ist in Vorbereitung. Seit 2016 betragt
die Beteiligung des Landes ein Drittel an der For-
derung von férderfahigen Aufwendungen fir
schiffbauliche Innovationen und ist in diesen Fal-
len Voraussetzung fur die Gewédhrung von Fi-
nanzhilfen des Bundes. Deshalb kommt der Kofi-
nanzierung durch das Land eine groRe Bedeu-
tung zu. Vorbehaltlich der geplanten Verlange-
rung des Forderprogramms durch den Bund soll
Niedersachsen auch fiir den Doppelhaushalt
2022/2023 jeweils jahrlich 5 Millionen Euro bereit-
stellen.

Titel 68388 - Maritimes Cluster Norddeutschland
e. V./Greenshipping Niedersachsen/Mitgliedsbei-
trag Deutsches Maritimes Zentrum e. V.

Seit dem 1. Januar 2011 fordert Niedersachsen
das Maritime Cluster Norddeutschland (MCN), ei-
ne einzigartige maritime Plattform aller finf Kis-
tenlander. Die besondere Bedeutung des mariti-
men Sektors erfordert eine enge norddeutsche
Zusammenarbeit in den zahlreichen maritimen
Themenstellungen. Deshalb haben sich die funf
norddeutschen Lander fur eine Verlangerung der
gemeinsamen Finanzierung ab dem Jahr 2022
ausgesprochen und eine entsprechende Finan-
zierungsvereinbarung fur weitere funf Jahre un-
terzeichnet. Die Einrichtung bzw. Vorhaltung ei-
nes zentralen Clustermanagements sowie von
gleichwertigen regionalen Geschaftsstellen in al-
len funf beteiligten Landern bildet dabei ein sehr
wichtiges Element, um einerseits die regionalen
Spezifika zu wahren und zu férdern sowie ande-
rerseits die Uberregionalen Gemeinsamkeiten zu
starken. Niedersachsen stellt dafir eine jahrliche
Forderung in Hohe von 260 000 Euro zur Verfu-

gung.

Die Landesregierung mdchte die erfolgreiche Ar-
beit Kompetenzzentrum Greenshipping Nieder-
sachsen (GSN) weiterhin unterstitzen, um unter
anderem den Hafenumschlag und die Schifffahrt
insgesamt umweltfreundlicher zu gestalten: Fur
die Netzwerkséaule, fur die das MW federfihrend
zustandig ist, war fur die Projektlaufzeit der letz-
ten drei Jahre, von 2019 bis 2021, eine jahrliche
Forderung in Hohe von 250 000 Euro eingeplant,
die je zur Halfte den Projekttragern Maritimes
Cluster Norddeutschland e. V., Standort Elsfleth,
und der MARIKO GmbH, Standort Leer, zur Ver-
fugung standen. Aufgrund der durchweg positiven
Resonanz soll das GSN auch in einer dritten For-
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derperiode, also von 2022 bis 2024, weiter unter-
stutzt werden. Auch das MWK hat sich fur eine
Fortfilhrung der Wissenschaftssaule des Projekts
ausgesprochen, sodass das MW fir die anste-
hende Forderperiode zunéchst weiterhin 250 000
Euro pro Jahr in Titel 68388 einplant.

Das Land Niedersachsen ist ferner Mitglied im
Deutschen Maritimen Zentrum e. V. Zweck des
Vereins ist es, die Wettbewerbsfahigkeit und In-
novationskraft des gesamten deutschen mariti-
men Standorts zu starken und zu erhéhen und
das Know-how sowie die Berufsperspektiven in
der maritimen Wirtschaft weiter zu starken.

Das Deutsche Maritime Zentrum versteht sich als
Bindeglied zwischen Wirtschaft, Wissenschaft
und offentlicher Hand und hat deshalb eine sehr
wichtige Bruckenfunktion.

Der Mitgliedsbeitrag belauft sich auf 5 000 Euro
und ist fur jedes Haushaltsjahr eingeplant.

Fakten und Zahlen ﬁ

Hafen- und Schifffahrtsverwaltung
(Kap. 0830, S. 152 ff. im HH-Plan Entwurf)

2020 | 2020 | 2021 2022 2023 2024 2025
(Solly | sty | (Soly | (Sol (Soll) (MiPla) | (MiPla)

Betriebskosten-
zuschuft NPorts 6300 | 6300 6300| 6.300 6.300 6.300 6.300
Titel: 682 62

Investitionszuschul
NPorts 33.700 27.500 23.700 33.700 33.700 33.700 23700
Titel: 891 62

Bau und Betrieb des
Jade Weser Port o 4.049 9.794 7.114 7.265 2,505 2,505
Titel Gr. 61

Beilrage fir Vereine,

Varhiénde (SoN, 465 485 465 465 465 465 465

SPC)
Titel 686 10

s T Tt Ak, Ve s Niedersachsen. Klar.

Kapitel 0830 - Hafen- und Schifffahrtsverwaltung

Lassen Sie mich vorab ein paar Worte zur aktuel-
len Situation der niederséchsischen Hafen sagen:

Die Auswirkungen von Covid-19 sind nach wie
vor in den Umschlagszahlen der niederséachsi-
schen Seehéafen abzulesen. Mit rund 48,66 Millio-
nen Tonnen Guitern ist der Umschlag an den
neun niederséachsischen Seehéafen im Jahr 2020
gegeniiber dem Vorjahr Corona-bedingt um rund
neun Prozent zuriickgegangen. 2019 hatten die
Seehéfen mit 53,53 Millionen Tonnen noch das
beste Ergebnis seit dem Jahr 2008 erzielt.

Die Folgen der Corona-Pandemie zeigen sich
auch in unserer Hafenbilanz fir 2020. Der welt-
weite Einbruch des Au3enhandels, tber den viel
berichtet worden ist, hat unseren Hafen stark zu-
gesetzt und gezeigt, wie anféllig die weit ausdiffe-

renzierten Lieferketten weltweit mittlerweile ge-
worden sind und dass ein solcher Einbruch auch
Auswirkungen auf unsere Seehéafen hat. Inzwi-
schen allerdings - das ist die gute Nachricht -
kénnen wir allerdings vorsichtig optimistisch in die
Zukunft blicken: Die Auftragseingange in der In-
dustrie gehen langsam wieder nach oben und
auch die Nachfrage nach deutschen Produkten
wird wieder robuster.

Trotz der Belastungen durch die Corona-Pande-
mie stellt die Landesregierung in den Jahren Jahr
2022/2023 jeweils 40 Millionen Euro fir Betriebs-
kostenzuschiisse und Investitionen an die lan-
deseigene Hafeninfrastrukturgesellschaft NPorts
zur Verfigung. Die im Haushaltsjahr 2022 auszu-
bringende Verpflichtungserméachtigung in Hoéhe
von 60 Millionen Euro ist erforderlich zur fi-
nanziellen Absicherung der groRen BaumaRnah-
me ,Sanierung der Grolten Seeschleuse Emden*.
Die Kosten fir diese Baumaflinahme, die in einem
Los vergeben werden muss, betragen insgesamt
70 Millionen Euro in den Haushaltsjahren 2022
bis 2028; das sind jahrlich rund 10 Millionen Euro
Niedersachsens Seehafen missen gerade in die-
ser Zeit weiter wettbewerbs- und zukunftssicher
aufgestellt bleiben. Deshalb freue ich mich sehr,
dass es uns gelungen ist, auch fir den Haushalt
2024 in der MiPla diese hohe Summe sichern zu
kénnen.

Unser Ziel ist, dass wir dies auch fir die kom-
menden Jahre so beibehalten kénnen. Mit Blick
auf die Belastungen fir den Haushalt durch die
Corona-bedingten Mindereinnahmen ist das al-
lerdings kein Selbstlaufer gewesen. Wir machen
damit aber deutlich: Niedersachsen wird weiterhin
in seine Hafen investieren. Das zeigt, dass die
Landesregierung und die sie tragende Koalition
die maritime Wirtschaft und die Hafen mit einer
klugen und gezielten Hafenpolitik weiterhin tat-
kraftig unterstiitzen wollen.

Kapitel 0830, Titelgruppe 62 - Betriebskostenzu-
schuss und Zuschuss zu Investitionen

In Kapitel 0830, Titelgruppe 62 sind der Betriebs-
kostenzuschuss und der Zuschuss zu den Investi-
tionen dargestellt. Nach Artikel 2 Niedersachsi-
sches Hafenfinanzierungsgesetz gewahrt das
Land der Niedersachsen Ports GmbH & Co. KG
(NPorts) nach MaRgabe der jahrlichen Festset-
zung im Haushalt Finanzhilfen als Zuschuss zu
den Betriebskosten und als Zuschuss fir Investi-
tionen.
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Betriebskostenzuschuss - Titel 68662

Der Zuschuss zu den Betriebskosten in Hohe von
6,3 Millionen Euro wird in 2022/2023 im Wesentli-
chen zur Leistung der nachfolgend genannten
Aufgaben benétigt: Erstens fur die Wahrnehmung
der hoheitlichen Aufgaben, zweitens fir die Ver-
waltung des nicht betriebsnotwendigen Vermo-
gens und drittens fir den Hochwasser- und
Denkmalschutz sowie kleinere Baggerungen.

Titel 89162 - Zuschuss zu den Investitionen

Der Haushaltsplanentwurf sieht fir NPorts in den
Jahren 2022 und 2023 bislang einen Zuschuss zu
den Investitionen und den grofRen Instandhal-
tungsmalBnahmen sowie den Baggerungen in
Hohe von 33,7 Millionen Euro vor und dient zur
Weiterentwicklung und zur nachhaltigen Sub-
stanzerhaltung der landeseigenen Hafen. Mit die-
sen Investitionen werden wir dafir sorgen, dass
die wirtschaftliche Entwicklung nachhaltig verbes-
sert wird.

Um die Zukunfts- und Leistungsfahigkeit der nie-
derséachsischen Héafen zu wahren und zu verbes-
sern, sind zielgerichtete Investitionen in den Aus-
bau und die nachhaltige Substanzerhaltung der
Kaianlagen und Verkehrswege in unseren lan-
deseigenen Seehéafen vorgesehen.

Der Zuschuss zu den Investitionen soll im We-
sentlichen zu Fortfihrung bzw. Abschluss folgen-
der Baumafinahmen verwendet:

In Brake fur die GroRschiffsliegeplatze Sudpier, 2.
Bauabschnitt, in Brake fur die Komplettierung von
Ports Security, in Cuxhaven fir den Neubau der
Werkstattgebaude, in Cuxhaven auch fir den
Neubau der Gleise 70 bis 73, in Emden fir die
Sanierung der Hafenflachen von Umweltlasten, in
Emden ferner fur die Instandsetzung der GroRRen
Seeschleuse, und in Emden schlieZlich auch fur
die Sanierung der StralRe zum Nordkai.

In Norden geht es um die Erneuerung des
Fahranleger 1 fur den Norderneyverkehr, in Wil-
helmshaven um die Instandsetzung der UVG
Brucke und um weitere kleinere MaRhahmen an
anderen Standorten.

In diesem Zusammenhang mdchte ich auf die
.unterrichtung durch die Landesregierung Uber
gréRere Investitionsmallnahmen der Hafengesell-
schaft Niedersachsen Ports GmbH & Co. KG -
Stand: September 2021 hinweisen.

Der Ausschuss fur Haushalt und Finanzen des
Niederséchsischen Landtages hat die Unterrich-
tung in seiner Sitzung am 8. September 2021 zu
Protokoll genommen, und dem Unterausschuss
»Hafen und Schifffahrt* liegt die Unterlage gleich-
falls vor.

Die Unterrichtung basiert auf dem Beschluss des
Ausschusses fir Haushalt und Finanzen (Druck-
sache 18/4950 unter Il. Ziffer 2e), ,...den Aus-
schuss fur Haushalt und Finanzen und den Un-
terausschuss ,Hafen und Schifffahrt” kinftig wie
gefordert zu unterrichten und dabei die Sach-
stédnde und die Kostenentwicklungen der einzel-
nen Investitionsmaflnahmen aussagekraftig dar-
zulegen.

Wie erbeten, haben wir die Unterrichtung auch
gerne an den Unterausschuss ,Hafen und Schiff-
fahrt“ Gbersandt.

Zu den einzelnen Baumalnahmen mdochte ich
Ihnen einen kurzen Sachstand geben:

Brake. Grof3schiffsliegeplatze Sudpier (2. Bauab-
schnitt). Der vorhandene Grof3schiffsliegeplatz
am Sudpier hatte bekanntlich seine Kapazitats-
grenze Uberschritten, die Be- und Entladung der
Schiffe musste teilweise bereits im Bereich des
Nordpiers erfolgen. Durch die fehlende Anbin-
dung an die vorhandenen Silo- und Lagereinrich-
tungen am Sudpier war dieser Umschlag jedoch
nur mit erheblichem zusétzlichem Aufwand még-
lich.

Durch die Schaffung und Sicherung der Grol3-
schiffliegepléatze - fur Schiffe bis 260 m Lange und
Tiefgangen bis 12,80 m - im Ubergangsbereich
Sud-/Mittelpier wird der AGRI-Terminal des Ha-
fens Brake zukunftsfahig und nachhaltig ausge-
baut. Die Gesamtkosten belaufen sich auf ca.
8,5 Millionen Euro.

Komplettierung Port Security. Hierbei handelt es
sich um die sukzessive Fertigstellung der Ports
Security Anlagen und Zaune am Standort Brake.
Die MaRRnahme soll bis 2022 abgeschlossen sein
und umfasst ein Volumen von insgesamt 2,5 Mil-
lionen Euro.

Cuxhaven. Neubau Werkstattgebaude. Die vor-
handenen Werkstattgebdude aus den Jahren
1930 bis 1960 sind stark bauféllig. Zudem sind
die Gebaude Uber das gesamte Standortgelande
verteilt und entsprechen nicht mehr den giltigen
Arbeitsschutzvorschriften. Um Arbeitsablaufe op-
timal organisieren zu kdnnen, sollen im Neubau
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kunftig samtliche Betriebseinheiten der Werkstéat-
ten in einem einzigen Gebaude untergebracht
werden. Die Summe der Investitionskosten be-
lauft sich auf 4 Millionen Euro, aul3erdem sind
Vorplanungs- und Gutachterkosten in einem Um-
fang von 0,6 Millionen Euro entstanden.

Neubau Gleise 70 bis 73. Die Entwicklung der
Zugbewegungen im Hafen Cuxhaven hat sich bis
heute sehr deutlich erhéht; das ist eine sehr posi-
tive Entwicklung. Um die Verkehrssituation auch
zukiinftig ohne Engpasse bewaéltigen zu kénnen,
sind zusatzliche Gleise im Bereich des Gleises 71
vorgesehen. Entsprechendes ist in den Planun-
gen vorgesehen. Mdglich ist im Fischversand-
bahnhof der Neubau von drei Gleisen, der Gleise
70, 72 und 73. Die Gesamtkosten ohne den Er-
werb der Grundstiicke belaufen sich auf 4 Millio-
nen Euro.

Emden. Neubau Grof3schiffsliegeplatz. Mit der
Schaffung eines weiteren GrofR3schiffsliegeplatzes
soll der vorhandene Umschlag gesichert werden.
Erganzend kénnen die logistischen Prozesse sei-
tens der Nutzer verbessert und die verfugbare
Wassertiefe fur die Schiffsanlaufe erhéht werden.

Nachdem zunéchst verschiedene Varianten un-
tersucht wurden, hat sich ein Liickenschluss zwi-
schen vorhandenem Emskai und Emspier | in
planungs- und genehmigungsrechtlicher Hinsicht
als beste Losung herausgestellt. Fiur den in die-
sem Bereich schon vorhandenen Einspulpunkt fur
Baggerschiffe ist dann eine Verlegung erforder-
lich. In der ersten Phase bis 2021 wurden die
Planungskosten bereitgestellt; weitere Mittel sind
zunachst nicht eingeplant.

Instandsetzung der Grof3en Seeschleuse. Zur Si-
cherstellung der Verkehrssicherheit und zur An-
passung an den Hochwasserschutz sind hierfur
sehr umfangreiche Sanierungsmal3nahmen erfor-
derlich, die Uber den normalen Unterhaltungsauf-
wand weit hinausgehen. Es handelt sich hierbei
um eine Sanierungsmaflnahme, die aufwands-
wirksam in der Erfolgsrechnung zu verbuchen ist
und aufgrund des Volumens nicht aus dem Be-
triebskostenzuschuss finanziert werden kann. Die
geschatzten Gesamtkosten der Sanierung belau-
fen sich auf ca. 70 Millionen Euro Uber einen Zeit-
raum von zehn Jahren. Untersuchung, Planung
und Ausschreibung werden bis 2021 erfolgen -
hierfiir sind aktuell rund 5 Millionen Euro vorge-
sehen.

Sanierung Strae zum Nordkai. Durch das ge-
stiegene  Verkehrsaufkommen, insbesondere
durch den Umschlag mit Windenergieanlagen und
dem damit einhergehenden Schwerlastverkehr,
wurde die Strafle zum Nordkai besonders stark
beansprucht. Aus der Beanspruchung sind ent-
sprechende Mangel am Fahrbahnaufbau ent-
standen, die jetzt abgestellt werden missen.
Auch die sichere Nutzung der StralRe fiir FuRgéan-
ger und Radfahrer ist momentan nicht gewahrleis-
tet; also besteht auch hier Handlungsbedarf.
Durch den Ausbau eines kombinierten Rad- und
FuRBweges soll dies zukinftig sichergestellt wer-
den.

Fur die Erneuerung der Stral3e wird der Stral3en-
belag und teilweise der Unterbau erneuert. Die
Rad- und FuRwege werden bedarfsgerecht aus-
gebaut und die Entwasserung saniert. Im sudli-
chen Bereich der StraRe wird ein Wendehammer
erganzt. Die Gesamtkosten in den Jahren 2021
und 2022 belaufen sich auf 2,6 Millionen Euro.

Norden. Erneuerung Sudmole am Fahranleger 1
im Norderneyverkehr. Die Insel Norderney ist die
zweitgrofite deutsche Insel in der Deutschen
Bucht und fur den Fremdenverkehr von erfreulich
groBer Bedeutung. Der Tourismus mit ca.
600 000 Gasten pro Jahr und fast 4 Millionen
Ubernachtungen und vielen Tagesgasten stellt
dementsprechend die Haupteinnahmequelle fir
die Inselbevolkerung dar.

Hierbei kommt den Féahranlegern im Hafen Nor-
derney mit ca. 2,3 Millionen Personenbewegun-
gen eine besondere Bedeutung und Schutzfunk-
tion zu. Die Schutzfunktion des Hafens wurde in
den letzten 50 Jahren unter anderem von der
westlich des Fahranlegers gelegenen sogenann-
ten Sudmole sichergestellt.

Im Zuge der Ertichtigung der Stidmole des Fahr-
anlegers 1 soll das Féhrbett fur zukunftige Ent-
wicklungen angepasst werden. Es ist vorgesehen,
die Spundwand der Sudmole zum Fahreinschnitt
zu entfernen, um Platz fir eine Verbreiterung der
Fahranlage zu schaffen. Die geplanten Gesamt-
kosten betragen 5,8 Millionen Euro, davon bis
2021 0,7 Millionen Euro, in 2022 2 Millionen Euro
und in 2023 3,1 Millionen Euro.

Wilhelmshaven. Instandsetzung UVG Briicke. Die
Umschlaganlage Voslapper Groden (UVG), der
nordlichste Anleger am tiefen Fahrwasser der Ja-
de in WilhelImshaven, wurde im November 1980
in Betrieb genommen und ist inzwischen in die
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Jahre gekommen. Uber den Anleger werden
chemischen Komponenten zur PVC-Herstellung
umgeschlagen.

Bei den turnusmaRig durchgefiuihrten Bauwerks-
prufungen an der UVG wurde seit Inbetriebnahme
eine Vielzahl von Schaden diagnostiziert. Das
mafigebende Schadensbild zeigt einen Quer-
schnittsverlust der Bewehrung, welches sich auf
die Dauerhaftigkeit und Tragfahigkeit der Anlage
auswirkt. Vor dem Hintergrund der vertraglichen
Verpflichtung gegenuber Bestandskunden mds-
sen kurzfristig Planungen zum weiteren Vorge-
hen/Sanierung im Umgang mit der UVG vorge-
nommen werden. Die Kosten fir den Teilauftrag
ergeben bis lang 5 Millionen Euro. Die Gesamt-
kosten fur die Instandsetzung betragen insgesamt
rund 14,5 Millionen Euro.

Es folgt die Titelgruppe 61, Bau und Betrieb des
JadeWeserPorts in Wilhelmshaven. Beim Titel
33161 ist in den Haushaltsjahren 2022 bis 2025
eine jahrliche Finanzhilfe des Bundes flr Seeha-
fen in H6he von 2,045 Millionen Euro als Einnah-
me veranschlagt, die das Land Niedersachsen
aufgrund des ,Gesetzes Uber Finanzhilfen des
Bundes nach Artikel 104 a Abs. 4 des Grundge-
setzes an die Lander Bremen, Hamburg, Meck-
lenburg-Vorpommern,  Niedersachsen  sowie
Schleswig-Holstein fiur Seehafen vom 20. De-
zember 2001 erhalt.

Bei den Ansatzen des Titels 83161 in Héhe von
7,114 Millionen Euro in 2022, 7,265 Millionen Eu-
ro in 2023, 2,505 Millionen Euro in 2024 und
2,505 Millionen Euro in 2025 handelt es sich um
Mittel zur Finanzierung des niederséchsischen
Anteils der Eigenkapitalzufihrung an die
JadeWeserPort Realisierungs GmbH & Co. KG
(JWPR), an der das Land Niedersachsen mit
50,1 % neben der Freien Hansestadt Bremen, die
49,9 % der Anteile halt, beteiligt ist.

Der durch die Gesellschafter zu deckende Kapi-
talbedarf der JWPR ist zum einen wesentlich
durch einen langfristig vermehrten Bedarf an Un-
terhaltungsbaggerungen im Zufahrtsbereich mit
einhergehenden Preissteigerungen sowie durch
den Kapitaldienst bedingt. Zum anderen wird auf-
grund des im Zuge der COVID-19-Pandemie ge-
starteten Transformationsprozesses — Stichwort:
Kostensenkungsprogramm - des Terminalbetrei-
bers EUROGATE und der mdglichen Anderung
der Gesellschafterstruktur der Betreibergesell-
schaft zur Sicherstellung der wirtschaftlichen Zu-
kunftsperspektiven mit stark riicklaufigen Um-

satzerlésen der Gesellschaft gerechnet, was auch
die Einplanung héherer Kapitalzuschiisse erfor-
dert.”

Im Titel 68610 ,Beitrage fir Vereine und Verban-
de” sind die Beitrage bzw. Zuschisse fiur die Ge-
sellschaft ,Seaports of Niedersachsen“ (SoN) in
Hohe von 450 000 Euro sowie fur das Short Sea
Shipping Promotion Center (SPC) 15 000 Euro
dargestellt.

Die Seaports of Niedersachsen GmbH (SoN) re-
prasentiert die neun niederséachsischen Seehafen
mit  zahlreichen Hafenumschlagsunternehmen
und Hafendienstleistungen aller Art. Als Hafen-
marketinggesellschaft kommuniziert die SoN die
vielfaltigen Leistungen der niedersachsischen
Seehafenstandorte auf dem Weltmarkt. Die SoN
als Dachmarkenorganisation der niedersachsi-
schen Seehéfen wird paritatisch finanziert sowohl
vom Land Niedersachsen als auch von der priva-
ten Hafenwirtschaft in den neun Hafenstandorten
Brake, Cuxhaven, Emden, Leer, Nordenham,
Oldenburg, Papenburg, Stade und Wilhelms-
haven. Es ist im landespolitischen Interesse die
erfolgreiche Arbeit von SoN fortzusetzen.

Die Zielsetzung des ShortSeaShipping Promotion
Center (SPC) ist eine starkere Einbindung der al-
ternativen Verkehrstrager in europaische Liefer-
ketten und somit gleichermal3en die Erreichung
von Umweltzielen. Organisatorisch ist das SPC
eine oOffentlich-private Partnerschaft (OPP) des
Bundes mit Landern und privaten Unternehmen.
Niedersachsen gehort zum Kompetenznetz.

Fakten und Zahlen ﬁ

2020 | 2020 2021 2022 2023 2024 2025
(Soll) (Ist) (Soll) (Soll) (Soll) (MiPla) (MiPla)

Zuweisungen an den

Bund zum Ausbau
des Mittellandkanals | 11482 | 2090 s000|  4.100 4.100 4100 11.000

Titel: 881 10

Angaben in TELR

o Wiisham i Wiischall, oo, Yerkaty und 9 Ni
- Niedersachsen. Klar.

i

Es folgt ein kurzer Einblick in den Titel 88110,
Zuweisungen an den Bund zum Ausbau des Mit-
tellandkanals. Hierfur sind in den Jahren 2022
und 2023 jeweils 4,1 Millionen Euro vorgesehen.

Der Ausbau von Wasserstraf3en ist aufgrund der
grundgesetzlichen Regelung alleinige Bundesan-
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gelegenheit, er ist ein verkehrspolitisch unver-
zichtbarer Baustein fir die wirtschaftliche Ent-
wicklung des Landes. Die Wirtschaftsstandorte im
Hinterland sind eng verkniipft mit der Kiste und
mit den dortigen Seehéfen. Die WasserstralRen
wiederum bilden eine natirliche Verbindung zwi-
schen diesen Wirtschaftsraumen.

Die alltdglich wahrzunehmenden Verkehrsprob-
leme auf unseren StralRen, wie auch die Kapazi-
tatsengpésse der Bahn, zeigen deutliche Hand-
lungsnotwendigkeiten auf. Die gute Nachricht ist,
dass der Binnenschifffahrtsmarkt noch freie Ka-
pazititen hat. Es ist unser gemeinsames Ziel,
diese starker als bisher zu nutzen.

Fur das Wasserstra3ennetz ist es von entschei-
dender Bedeutung, eine durchgéngige Befahr-
barkeit auf allen Streckenabschnitten fir die heu-
te gangigen Schiffstypen zu gewahrleisten. Es
wird eine einheitliche Netzstruktur mindestens fir
das Grofmotorgiterschiff - GMS: 110 m Léange,
11,40 m Breite, Tiefgang bis zu 2,80 m -, an eini-
gen Streckenabschnitten auch fur Schubverban-
de - 185 m Lange, 11,40 m Breite, Tiefgang bis
zu 2,80 m - oder ubergrof3e Gromotorguterschif-
fe - UGMS: 135 m Lange, 11,40 m Breite, Tief-
gang bis zu 2,80 m - angestrebt.

Der Ausbau des Mittellandkanals und seiner
Stichkanale ist mit der Bundesregierung in einem
Regierungsabkommen aus dem Jahre 1965 ver-
traglich vereinbart. Der Ausbau des Mittellandka-
nals ist auf der Hauptstrecke mittlerweile nahezu
abgeschlossen, die durchgehende Befahrbarkeit
ist heute schon gewahrleistet. Als wesentliche Ar-
beiten an den Stichkanalen sind die Ausbaumal3-
nahmen am Stichkanal Salzgitter (SKS) mit
oberster Prioritdt und am Stichkanal Hildesheim
(SKH) zu nennen. Beide Ausbaumalnahmen sind
im Bundesverkehrswegeplan und im Bundeswas-
serstrallenausbaugesetz als neue Vorhaben des
Vordringlichen Bedarfs enthalten.

Die Landesregierung setzt sich gegeniiber dem
Bund vehement fir einen schnellen und zugigen
Ausbau des Stichkanals Salzgitter ein. Nur so
kénnen die bisher gezahlten Ausbaubeitrage fur
den Wasserstral3enausbau aus unserer Sicht den
angestrebten Nutzen voll entfalten.

Der Ausbau des Stichkanals Salzgitter ist im Zu-
sammenhang mit dem Mittellandkanalausbau zu
sehen. Sein zwingend notwendiger Ausbau ist ein
weiterer wichtiger Schritt zur Herstellung eines

homogenen norddeutschen Wasserstral3ennet-
zes.

Der noch ausstehende Ausbau des Stichkanals
Hildesheim soll zeitversetzt in Angriff genommen
werden; nach der Fertigstellung der Schleuse
Bolzum sind noch der Streckenausbau und der
Neubau von verschiedenen Briicken durchzufiih-
ren.

Fur die Stichkanale Hannover-Linden und Osnab-
rick gibt es absehbar keine Planungen. Der Bun-
desverkehrswegeplan 2030 sieht hierfir keinen
vordringlichen Bedarf vor.

Zum Schluss erlauben Sie mir noch den Hinweis,
dass das Land Niedersachsen lber ein im Zuge
des Konjunkturprogramms zur Bekampfung der
Corona-Folgen aufgelegtes ,Sonderprogramm
Hafen" 20 Millionen Euro zusatzlich fir Infrastruk-
turmafinahmen und Ausbaggerungen in See- und
Binnenhéafen zur Verfigung gestellt hat. Das war
ein sehr nachgefragtes Programm, das gut ange-
nommen worden ist.

Ziel der Forderung ist, die Leistungsfahigkeit der
jeweiligen Hafenstandorte zu sichern und die
Rahmenbedingungen fir wirtschaftliche Tatigkeit
und Investitionen der durch die Auswirkungen der
Corona-Pandemie in besonderem Mal3e betroffe-
nen ortsansassigen Unternehmen der maritimen
und regionalen Wirtschaft kurzfristig weiter zu
verbessern.

Die bisherigen Ressourcen des bis zum 31. De-
zember 2021 begrenzten Sonderprogramms Ha-
fen in H6he von 20 Millionen Euro sind mittlerwei-
le ausgeschopft.

Uber die geplante Verlangerung des Sonderpro-
gramms um ein weiteres Jahr bis Ende 2022 und
die Bereitstellung von noch einmal 20 Millionen
Euro fur weitere MaBhahmen im Jahr 2022 in den
von den Folgen der Corona-Pandemie besonders
betroffenen See- und Binnenhéafen ist erst un-
langst entschieden worden: Die Verlangerung des
Programms wird jetzt in die Wege geleitet. Das
weitere Verfahren bleibt abzuwarten. Dazu werde
ich Sie auch weiterhin sehr gerne informieren.

Fir Ruckfragen stehen wir Ihnen gerne zur Ver-
fugung.
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Allgemeine Aussprache

Vors. Abg. Holger Ansmann (SPD): Vor die
Klammer der Beratung gezogen, mochte ich
Ihnen danken und anmerken, dass wir alle sehr
froh sind, dass wir die alljahrliche Diskussion tber
die Betriebs- und Investitionskostenzuschusse fir
NPorts in diesem Jahr nicht fihren missen. Die
Diskussion um die 40 Millionen Euro, die auch
von der Hafenwirtschaft gefordert wurden und all-
jahrlich im Mittelpunkt der Beratungen standen
und finanziert werden mussten, entfallt in diesem
Jahr, weil sie bereits im Entwurf vorgesehen sind.
Das ist fur uns alle eine gute Sache und Lohn der
gemeinsamen Bemiihungen.

Abg. Meta Janssen-Kucz (GRUNE): Lassen Sie
mich eingangs einen Dank an Ihr Haus dafir rich-
ten, dass uns vorab erlauternde Materialien zur
Verfligung gestellt worden sind. Diese Materialien
haben die Vorbereitung auf die Beratung sehr er-
leichtert. Die Erlauterungen im Haushaltsplan sind
naturgemafd nicht sehr ergiebig. Daher ist es
wichtig, Hintergrundmaterialien zu haben, etwa im
Hinblick auf die mittelfristige Finanzplanung in
Einzelplan 08.

Ich bin sehr dankbar, dass Sie zu Beginn auf die
ESPO hingewiesen haben. Es ist ein Irrglaube, zu
meinen, wir als Land Niedersachsen kdnnten al-
lein Hafenpolitik betreiben. Wir brauchen dafir
Verbundete. Der Stellenwert der EU ist in Bezug
auf die Auswirkungen von deren Entscheidungen
auf unsere Hafen und die Hafenpolitik des Lan-
des sehr hoch.

Ich bin gespannt, ob die Innovationsférderung
wirklich verlangert wird. Sie haben hierfur Betrage
in derselben Hohe wie in der Vergangenheit in
den Haushalt eingestellt. Ich halte dies fir not-
wendig.

Sie haben die Betrdge zum Bereich Greenship-
ping im Haushalt fortgeschrieben. Ich bezweifele,
ob diese Summen im Hinblick auf die Entwicklun-
gen und in diesem Bereich anstehenden Projek-
te - Stichwort Wasserstoff - ausreichend bemes-
sen sind. Bitte geben Sie uns einen Uberblick
Uber die Planungen fur Projekte, die in den
nachsten Jahren im Bereich Greenshipping an-
stehen. Es werden viele Projekte betrieben, eini-
ge Entwicklungen tberschlagen sich. Gerade jetzt
im Wahlkampf werden fast allerorten Wasserstoff-
Projekte verkiindet. Von daher bin ich interessiert
an einer Gesamtiibersicht.

Zur Seeschleuse in Emden. Mit Blick auf die Kos-
tenentwicklungen hoffe ich, dass die Mittel, die fir
diesen langen Zeitraum bis zum Jahr 2028 veran-
schlagt sind, ausreichend bemessen sind.

Dasselbe gilt fur alle Vorhaben in Sachen NPorts.
Ich bin im Moment sehr verunsichert. Wir miissen
momentan sehr viel in Anlagensicherheit, fur
Z&aune usw., investieren. Ich vermute, dass Kos-
tenvoranschlage aus dem Jahr 2020 Grundlage
der Veranschlagungen im Haushalt sind, und ge-
he daher davon aus, dass es schwierig sein wird,
mit diesen Kostenveranschlagungen auf dem
Markt zu bestehen.

Deshalb frage ich Sie: Inwieweit haben wir die
Madglichkeit, nachzusteuern. Beispielhaft nenne
ich die Investitionen in die Sanierung der Werk-
stattgebaude in Cuxhaven oder des Fahranlegers
an der Mole fir den Norderney-Verkehr. Ich habe
personlich nicht den Eindruck, dass die Haus-
haltsansétze ausreichen, um diese Vorhaben um-
setzen zu konnen. Ich mochte gerne wissen, wo-
rauf die Veranschlagungen beruhen.

Der JadeWeserPort ist gewissermallen unser
Lieblingskind. Es scheint wieder Bewegung in
den Umschlag zu kommen. Die wichtigsten Punk-
te sind quasi fortgeschrieben worden. Es bleibt
aber das Fragezeichen, ob die Haushaltsansatze
ausreichen, um fortlaufend Instandhaltungsmalf3-
nahmen durchzufihren.

Viel Neues sieht der Doppelhaushalt fir den Be-
reich Hafen und Schifffahrt nicht vor. Von daher
nehme ich den Entwurf zur Kenntnis. Ich sehe
keinen Grund, den Haushaltsbereich, der diesen
Unterausschuss betrifft, abzulehnen. Ich be-
schranke mich auf Zweifel, ob die vorgesehenen
Mittelansatze fur die anstehenden Investitionen
ausreichend bemessen sind.

Abg. Matthias Arends (SPD): Der Unteraus-
schuss ,Hafen und Schifffahrt kann mit der Ent-
wicklung dieses Haushaltsplans sehr zufrieden
sein - dem Doppelhaushalt und der Fortschrei-
bung in der Mittelfristigen Planung. Ruckblickend
auf meine Zugehdorigkeit zum Landtag ist die mo-
mentane Phase die Phase, in der es am schwie-
rigsten gewesen ist, den Haushalt auskdmmlich
Zu gestalten.

Der relativ Gberschaubare Haushaltsbereich, fir
den der Unterausschuss zustédndig ist, enthalt
immer wieder grof3e Herausforderungen. Es ist
erfreulich, dass wir so wehrhaft sind, dass nicht
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nur der Status quo erhalten bleibt, sondern hin-
sichtlich der Verstetigung der 10 Millionen Euro
fur Investitionen durch NPorts auf den Status quo
sogar noch draufgesattelt werden kann, um weite-
re MaRnahmen anzustolen.

Sie, Herr Dr. Lindner, haben die EinzelmafRnah-
men, in Brake, Cuxhaven und Emden angespro-
chen. Ganz wesentlich ist die Sanierung der Gro-
Ben Seeschleuse in Emden. Die Funktionalitat
der GrofRen Seeschleuse, die ein Nadel6hr im
Binnenhafen ist, ist fur alles Wirtschaften, das in-
nerhalb des Binnenhafens stattfindet, zwingend
erforderlich.

Emden hat zwar eine Entlastung dadurch erfah-
ren konnen, dass die Nesserlander Schleuse
wieder in Betrieb genommen worden ist. Am En-
de aber reicht die Nesserlander Schleuse fir die
Umschlagtatigkeit im Hafen Enden nicht aus.
Somit sind die 75 Millionen Euro, die das Land
bereitstellt, bei allen Herausforderungen, vor die
uns der Binnenhafen noch stellen wird, ein klares
Bekenntnis zu ihm.

Nichtsdestotrotz mdchte ich auch auf die Brisanz
der Schleuse in Bezug auf den Hochwasser-
schutz eingehen, den Sie kurz angesprochen ha-
ben. Die Deiche links und rechts von der Schleu-
se wurden erhoht und deren Widerstandsfestig-
keit wurde deutlich verbessert. Der Bedarf an Er-
héhung der Widerstandsfestigkeit auch der Gro-
Ben Seeschleuse ist hoch. Die erfolgten Erho-
hungen der Deiche sind bei der GrofRen See-
schleuse nicht abgebildet worden. Der Grof3en
Seeschleuse kommt eine Doppelrolle zu.

Der Haushalt stand unter dem Kostendruck einer
Deckungsliucke von rund 800 Millionen Euro, also
von fast einer Milliarde Euro. Vor diesem Hinter-
grund kann der Unterausschuss ,Hafen und
Schifffahrt® mit der geleisteten Arbeit sehr zufrie-
den sein. Die stdndigen Hinweise darauf, wie
wichtig die niederséachsischen Seehéfen fur die
gesamte niedersachsische Wirtschaft sind, haben
Frichte getragen. Insofern bin ich froh, dass wir
diesen Entwurf entgegennehmen konnten, und
hoffe, dass er im Interesse des Landes Nieder-
sachsen unverandert beschlossen wird.

Abg. Hillgriet Eilers (FDP): Ich kann nahtlos an
die Ausfihrungen von Matthias Arends anschlie-
Ren. Auch ich bin in weiten Teilen sehr zufrieden.

Zunéachst aber danke ich lhnen, Herr Dr. Lindner,
fur die pointierte Darstellung: Sie haben knapp,

aber sehr deutlich ausgefihrt, was uns erwartet.
Das hat mir gut gefallen.

Ich habe vier Fragen.

Die erste Frage betrifft das Sonderprogramm Ha-
fen. Sie sagten, das weitere Vorgehen wirde in
Kirze erlautert. Mich interessiert, ob die Antrage,
die bislang nicht bearbeitet werden konnten bzw.
nicht finanziert werden konnten, quasi durch das
néachste Programm gefordert werden oder ob die-
se im ersten Anlauf nicht bedienten Antrdge neu
zu stellen sind.

Zweitens. Ich wisste gerne, wie sich die Entwick-
lung beim JadeWeserPort darstellt. Wir wissen,
dass Mindereinnahmen zu verzeichnen sind. Sie
sprachen davon, dass weitere Kapitalzuwendun-
gen notig seien. Bitte erlautern Sie uns die Erfor-
dernisse in diesem Punkt genauer.

Drittens. Zu Titel 89162 - Zuschusse fir Investiti-
onen - in Bezug auf Emden mdchte ich wissen,
was Sie mit der ,Sanierung von Gebieten® mein-
ten. Ist das Hafengebiet zu sanieren? Sie spra-
chen davon, dass Umweltbelastungen beseitigt
werden miussten. Oder betreffen die Sanierungs-
erfordernisse auch die Wasserflachen?

Viertens. Ich schliele meinen Beitrag mit einer
Bemerkung zum Grof3schiffsliegeplatz. Ich meine,
dass wir in der Sache schon einmal einen Schritt
weiter gewesen sind. Ich erinnere, dass vor zwei
oder drei Jahren, als klar war, dass zwischen Ka-
je und Pier ein Liuckenschluss gezogen werden
sollte, gesagt wurde, dass die Planungsmittel in
den Haushalt eingestellt waren und auf eine Ge-
genfinanzierung gehofft wirde und daran gear-
beitet wirde, das Projekt schnellstméglich umzu-
setzen. Jetzt sagten Sie, dass auller Planungs-
mitteln nichts weiter eingestellt sei und dass das
Vorhaben erst einmal ruhen wirde. Habe ich das
richtig verstanden?

Abg. Bernd-Carsten Hiebing (CDU): Es zeichnet
diesen Ausschuss aus, dass die Fraktionen tber
grundsatzliche Fragen haufig nicht unterschiedli-
cher Meinung sind. Das ist gut so.

Die Landesregierung und die sie tragenden Frak-
tionen machen mit diesem Entwurf deutlich, dass
in der Krise gerade unsere Hafen eine ganz wich-
tige Rolle spielen und dass trotz geringerer Ein-
nahmen - der Umsatz in den Héafen ist um 9 %
gesunken - in die Hafen investiert werden muss.
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Die Hafen sind fur die Energiewende wichtige
Standorte, weil sie auf vielféltige Art und Weise zu
ihr beitragen und sie beférdern.

Die Bereitstellung von 40 Millionen Euro in
schwieriger Situation fir NPorts ist ein deutliches
Signal, dass ich ausdricklich positiv bewerte.
Meine Vorredner haben sich hierzu schon geéu-
Rert.

Projekte wie die Seeschleuse Papenburg und die
Forderung des innovativen Schiffbaus sowie des
maritimen Clusters sind fir uns wichtig. Diese
Dinge mussen weiter vorangetrieben und somit
ausreichend finanziert werden.

Fir Mitglieder des Unterausschusses ist es keine
neue Erfahrung, dass die maritime Wirtschaft in
der Welt und in Niedersachsen eine wichtige Rol-
le spielt. Wir missen unsere Arbeit fortsetzen,
damit Verbesserungspotenziale in den Hafen ge-
hoben werden.

Das Ausbringen einer Verpflichtungserméachti-
gung fur die Sanierung der Seeschleuse in Em-
den macht die Notwendigkeit und Dringlichkeit
des Projektes deutlich.

Ausbaggerungen werden, solange Schlick in den
Hafen anfallt, eine notwendige Aufgabe bleiben.

Herr Dr. Lindner, Sie sagten, der Ausbau des Mit-
tellandkanals und seiner Stichkanéle wéare mit der
Bundesregierung in einem Regierungsabkommen
aus dem Jahre 1965 vertraglich vereinbart. Ich
will diese Vereinbarung nicht anzweifeln, und ich
halte es auch fir richtig, mit dem Bund gut klarzu-
kommen. Uns sind die Stichkanale wichtig. Der
Bund bestimmt die Geschwindigkeit und damit
auch die Finanzierung des Ausbaus. Ich will nicht
sagen, dass der Ausbau aus meiner Sicht zu
langsam voranschreitet, méchte aber fragen, ob
es Mdglichkeiten gibt, den Ausbau zu forcieren.

Die Binnenschifffahrt wird auch in Zukunft eine
weiterhin steigende Bedeutung haben. Nach mei-
nem Eindruck werden unsere Straf3en und Schie-
nenwege allein den Verkehr nicht bewadltigen
kénnen. Wir brauchen deshalb Binnenwasser-
stralen. In der Regel handelt es sich dabei um
Bundeswasserstralen. Ich will jetzt nicht Uber
den Bundesverkehrswegeplan debattieren; das
wirde den Rahmen dieser Sitzung sprengen. Ich
bitte Sie aber, daruber nachzudenken, ob mit
dem Bund Uber eine Beschleunigung der Aus-
baumalnahmen gesprochen werden kdnnte. Das
gilt auch fiir andere Bundeswasserstrafien.

Ich kann eigentlich immer nur darauf hinweisen,
dass uns dann, wenn wir die Bundeswasserstra-
Ben nicht leistungsfahig halten und ertlichtigen,
die Hafen allein auch nicht werden helfen kénnen.
Meines Erachtens gehdren Wasserwege und Ha-
fen zusammen.

Am Ende Dank mdchte ich dem Ministerium fur
Wirtschaft, Arbeit, Verkehr und Digitalisierung
danken. Mit diesem Haushaltsplanentwurf haben
wir ein deutliches Zeichen fir die maritime Wirt-
schaft gesetzt. Das ist uns sicherlich allen wichtig.

StS Dr. Lindner (MW): Vielen Dank, werte Abge-
ordnete, fur lhre Statements und Fragen, die ich
versuchen werde, mit Unterstitzung der Kollegin-
nen und Kollegen so gut wie mdoglich zu beant-
worten.

Ich kann vorausschicken, dass die diesjahrigen
Gesprache zur Planung des Haushalts innerhalb
der Landesregierung die schwierigsten der lau-
fenden Legislaturperiode waren. Das ist aufgrund
der Steuereinnahmen infolge der Auswirkungen
der Corona-Pandemie nachvollziehbar. In den
vergangenen Jahren hatten wir sozusagen eine
Luxusdebatte, in der Steuermehreinnahmen und
aufwachsende Einnahmen im Haushalt neu ver-
teilt und viele Prioritdten richtig gesetzt werden
konnten. Bei den laufenden Haushaltsberatungen
ging es dagegen darum, Einsparauflagen in ei-
nem Volumen von 800 Millionen Euro darzustel-
len; Herr Arends hat schon darauf hingewiesen.
Das war in dieser Legislaturperiode ein Novum.
Dieser Aspekt erschwerte die Vorbereitungen und
Gesprache.

Unter dem Strich hat sich die Landesregierung
dazu entschieden, diese Deckungsliicke durch
verschiedene MaRRnahmen zu schlieen. Zu die-
sen MalRnahmen auch konkrete Einsparungen fur
die einzelnen Ressorts und ihre Haushalte.

Wir haben uns intern dazu entschieden, im Be-
reich der maritimen Wirtschaft keine Einsparun-
gen vorzunehmen, sondern an anderer Stelle,
weil wir hier einen Schwerpunkt setzen wollen
und weil wir die sehr gute Zusammenarbeit mit
dem Unterausschuss schétzen und erkennen,
dass wir alle gemeinsam an einem Strang ziehen.
Das empfinde auch ich personlich immer als &u-
Rerst angenehm. Das kdnnen Sie auch daran er-
kennen, dass wir die 40 Millionen Euro fur NPorts
eingestellt haben. Es ist uns wichtig, dass wir die
groRen Investitionsmaflinahmen, die jetzt vor uns
stehen, gemeinsam stemmen kdnnen.
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Frau Janssen-Kucz, Sie haben recht: Das sind
gigantische MaRnahmen. Wir sehen natdrlich
Uberall die Baukostenentwicklung mit Sorge. Wir
haben aufgrund der vorhandenen Kostenkalkula-
tionen gerechnet. Welche konkreten Mdoglichkei-
ten zum Nachsteuern im laufenden Prozess es
gibt, kann ich Ihnen ad hoc nicht sagen. Mit Ihrem
Einverstandnis, Herr Vorsitzender, bitte ich Herrn
Jacob, dazu erganzend auszuftihren.

MR Jacob (MW): Frau Janssen-Kucz, Sie haben
recht, die Entwicklung der Baupreise ist auch bei
den Hafen nicht aufzuhalten. Das Beispiel Werk-
stattgebdude in Cuxhaven, das Sie angefuhrt ha-
ben, hat z. B. dazu gefiihrt, dass eine Generalun-
ternehmerausschreibung, die aus Sicht von
NPorts nicht wirtschaftlich war, wieder aufgeho-
ben wurde und dass jetzt mit Einzelgewerken ge-
arbeitet wird, um gunstigere Preisen zu erreichen.
Auch werden die MalBhahmen momentan quasi
konjunkturell etwas entzerrt, damit nicht alle auf
einmal ausgeschrieben werden. Die Kosten sind
konservativ geschatzt, sodass wir die Hoffnung
haben, mit den Mittelansatzen auszukommen.

Herr Dr. Lindner, erlauben Sie mir noch zwei Wor-
te zum Thema Greenshipping?

StS Dr. Lindner (MW): Naturlich.

MR Jacob (MW): Wir fordern durch den Titel des
MW die Personalkosten, also die personelle Aus-
stattung in Elsfleth und in Leer, um den dortigen
Geschaftsstellen die Netzwerkarbeit und die Un-
terstitzung von Unternehmen z. B. bei Projekt-
anmeldungen zu ermdglichen. Aus diesen Mitteln
werden keine Projekte gebilligt und gefordert; das
erfolgt an anderer Stelle. Ich habe aktuell keinen
genauen Uberblick iiber die Projekte. Ich gebe
Ihnen die folgende Anregung: Sie haben im No-
vember eine auswartige Sitzung in Leer. Ich emp-
fehle Ihnen, anlasslich des Besuches in Leer mit
den Gastgebern die Projekte anzusprechen.

Vors. Abg. Holger Ansmann (SPD): Herr Jacob,
es ist unser Ziel, dass wir in Leer mit den Verant-
wortlichen personlich sprechen. Wenn Sie oder
Frau Baumann im Vorfeld noch weitere Informati-
onen haben, waren wir dankbar, wenn uns diese
zur Verfugung gestellt wiirden. Aber dieses The-
ma wird ohne Frage einer der Schwerpunkte un-
seres Besuches vor Ort sein.

StS Dr. Lindner (MW): Frau Janssen-Kucz, Sie
hatten auch das Thema Innovationsférderung an-
gesprochen. Es ist wichtig, dass wir die Mittelan-

sétze verstetigen und somit fur jedes Jahr, fir
2022 und fur 2023, 5 Millionen Euro bereitstellen -
vorbehaltlich der geplanten Verlangerung des
Forderprogramms durch den Bund. Wir wissen,
dass der Bund an einer Verlangerung des For-
derprogramms arbeitet, aber die Forderrichtlinie
noch nicht verdéffentlicht worden ist. Sobald wir
dartiber Klarheit haben, werden wir lhnen sagen
kénnen, wie konkret die Ausgestaltung ist und ob
Veranderungen vorgenommen worden sind. Wir
haben mit der Veranschlagung von jahrlich 5 Mil-
lionen Euro entsprechend Vorsorge getroffen,
weil die Programme in der Vergangenheit immer
sehr gut nachgefragt waren und mit einem sol-
chen etwas kleineren Landerprogramm ein ge-
wisser Hebeleffekt flr einen grol3eren Bundesan-
teil ausgeltst werden kann.

Frau Eilers, Sie haben das Thema Sonderpro-
gramm Hafen angesprochen. Dieses Sonderpro-
gramm hat einen Umfang von 20 Millionen Euro.
Durch dieses Programm sind mehrere Projekte
geférdert worden: Ausbaggerungen im Hafen Pa-
penburg mit 9,2 Millionen Euro. Ausbaggerung
des Hafenbeckens in Osnabriick und Ausbau der
dortigen Ladeinfrastruktur mit rund 2 Millionen Eu-
ro. Modernisierung der Liegestelle und der Ge-
lAndeanpassung im Hafen Wittingen mit rund 2,5
Millionen Euro. Auf die Stadt Nordenham entfallt
ein Projekt im Volumen von rund 6 Millionen Euro.
- Das sind die derzeit laufenden Férdermal3nah-
men aus den 20 Millionen Euro, die geférdert
werden kénnen.

Weil wir den Eindruck haben, dass es weiteren
Bedarf gibt, wollen wir das Programm mit einem
ahnlichen Volumen - 20 Millionen Euro - verlan-
gern, sodass wir weitere Bedarfe decken kdnnen.
Wie viele Antréage hierfir ggf. schon vorliegen,
kann ich lhnen nicht sagen. - Herr Jacob schiittelt
den Kopf, sodass im Moment keine weiteren An-
trage vorliegen. Frau Eilers, wir wissen aber, weil
wir es aus den Gesprachen erfahren haben, dass
es weitere Interessen gibt. Insofern erscheint es
uns eine gute ldee, dass wir die Forderung ver-
langern. Ich gehe davon aus, dass wir die Richtli-
nien mit den denselben Kriterien, nach denen die
Forderung bisher vergeben wurde, verlangern.

MR Jacob (MW): Wir streben die Verlangerung
an, und zwar fur GRW- und Nicht-GRW-Gebiete.
Wir hatten in der Vergangenheit zwei unterschied-
liche Richtlinien. Wir wollen die Foérderrichtlinien
zur Vereinfachung fur beide Gebietsklassen zu-
sammenfihren.
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StS Dr. Lindner (MW): Frau Eilers, Sie hatten
nach dem Neubau des Grof3schiffsliegeplatzes in
Emden gefragt. Ich hatte dazu vorgetragen, dass
in der ersten Phase bis 2021 die Planungskosten
bereitgestellt wurden und weitere Mittel bisher
nicht eingeplant sind. Das ist mein derzeitiger
Kenntnisstand.

Sie fragten ferner, wie es sich mit der weiteren
Planung im Ubrigen verhélt.

MR Jacob (MW): Frau Eilers, wir haben die Pla-
nungsmittel bereitgestellt. Die Planung ist abge-
schlossen. Wir haben einen rechtsgultigen Plan-
feststellungsbeschluss. Erste Vorarbeiten sind mit
Verlegung eines Einspllpunktes vorgenommen
worden. Momentan ist der Stand so, wie Sie ihn
vorgetragen haben: Es werden immer noch mit
zukunftigen Betreibern/Nutzern Gesprache Uber
eine Finanzierung gefihrt. Erst wenn nachhaltiger
Bedarf durch die Industrie/Kunden absehbar ist,
wird das Verfahren fortgefiihrt werden. Der Fort-
gang ist somit zwar gehemmt, es gibt aber einen
rechtsgultigen Planfeststellungsbeschluss, der je-
derzeit umgesetzt werden kann.

Frau Eilers hatte noch einige Teilfragen, auf die
ich bei dieser Gelegenheit gerne eingehe.

Das Thema Sanierung bezieht sich auf die Sanie-
rung von Altlasten. Das sind MalRnahmen, die vie-
le Jahrzehnte zurtickreichen, als in Emden kohle-
haltiger Umschlag stattgefunden hat. Ich weil3,
dass sukzessive Teilflachen immer dann saniert
werden, wenn bei MalRBhahmen entsprechender
Sanierungsbedarf entsteht. Das bezieht sich aus-
schlielich auf Flachen, die NPorts im Eigentum
hat, insofern hier nicht Wasserflachen.

Gestatten Sie mir noch eine Erganzung zu der
Fragestellung von Herrn Arends. Im Rahmen der
Grollen Seeschleuse wird natirlich auch der
Deichschutz angepasst. Das ist Bestandteil der
Mafnahme.

StS Dr. Lindner (MW): Es wurde noch das The-
ma Stichkanéle angesprochen. Sie sind uns ein
wichtiges Anliegen. Wir stehen in engem Aus-
tausch mit den zustandigen Bundesbehdrden. Wir
koénnen, weil der Bund nun einmal den Hut auf-
hat, in den Gesprachen immer wieder nur dran-
gen und unsere Argumente vorbringen. Das tun
wir auch auf allen Ebenen bis hin zum Minister
und Uber das BMVI. Diese Bundesverwaltung ist
aber auch ein groRer Tanker, die im Rahmen ih-
rer Moglichkeiten sehr viel bewegt. Der Bund hat

dankenswerterweise Uber den Bundesverkehrs-
wegeplan wesentlich mehr Geld zur Verfiigung
gestellt als in der Vergangenheit, sodass auch
viel bewerkstelligt werden kann. Gleichwohl héat-
ten auch wir uns sowohl mehr Tempo als auch an
Umfang bei den Malinahmen, die im Bundesver-
kehrswegeplan im sogenannten Vordringlichen
Bedarf eingestuft sind, fur Niedersachsen die eine
oder andere weitere Malinahme gewinscht. Ich
gehe davon aus, dass Sie hierin mit mir einer
Meinung sind. Gleichwohl kénnen wir recht zu-
frieden sein, dass wir von vielen MalBnahmen pro-
fitieren kdnnen.

Frau Eilers hatte noch eine Detailfrage zum The-
ma Mindereinnahmen beim JadeWeserPort ge-
stellt. Ich biete lhnen an, dass wir zu diesem
Punkt noch eine Information nachliefern.

Vors. Abg. Holger Ansmann (SPD): Das ist kein
Problem. Es ist gelibtes Verfahren, dass Sie die-
se Information schriftlich nachreichen.

Einzelberatung

Vors. Abg. Holger Ansmann (SPD) stellte fest,
dass der Unterausschuss die Einzelberatung
durchgefihrt habe.

Beschluss

Der Unterausschuss ist durch die Landesregie-
rung Uber den Entwurf des Haushaltsplans
2022/2023 und die Mittelfristige  Planung
2021/2025 im Einzelplan 08 ausfuhrlich unterrich-
tet worden und hat eine intensive Beratung
durchgefiihrt. Er nimmt den Haushaltsplanentwurf
zustimmend zur Kenntnis und schlie3t die Bera-
tungen zum Haushalt ab.

Zustimmung: SPD, CDU, GRUNE, FDP
Ablehnung: -
Enthaltung: -



18. WP Unterausschuss ,Hafen und Schifffahrt” - 30. Sitzung am 21. September 2021 (6ffentlich)

Seite 17

Einzelplan 09 -  Ministerium fir Ernéhrung,
Landwirtschaft und Verbraucherschutz

Kapitel 0961 - Fischereiverwaltung

Einbringung

MR Dr. Wessels (ML): Wie in den Vorjahren
mdochte ich an dieser Stelle zundchst kurz Uber
die Situation der niedersachsischen Fischwirt-
schaft berichten, bevor ich auf den Haushaltspla-
nentwurf 2022/2023 sowie die Mittelfristige Pla-
nung 2021 bis 2025 eingehe.

Angesichts der recht gut gefillten Tagesordnung
gehe ich bei der Darstellung der aktuellen Situati-
on nicht auf alle Bereiche der Fischwirtschaft ein,
kann auf Nachfrage aber naturlich gerne dazu be-
richten.

i i I i . Nigdersachsisches Ministerium fir Emahrung,

Situation ,der nds,' Fischwirtschaft: Landwirtschaft und Verbraucherschutz
Krabbenfischerei d
Kistenfischerei Niedersachsen
Speisekrabben —Anlandung_en

Quelle: Staatiches Eméhrung (BLE))
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Die Krabbenfischerei stellt das Ruckgrat der nie-
derséchsischen Fischerei dar. Gegenwartig ha-
ben wir insgesamt 123 Kutter; davon sind 99
Krabbenkutter. Nachdem sich der Rickgang der
FlottengréRe erfreulicherweise in den letzten flnf
Jahren zunéachst verlangsamt hatte, kam es im
Jahr 2020 vermehrt zur Aufgabe von Fahrzeugen
Insgesamt haben wir in den letzten finf Jahren
neun Fahrzeuge verloren.

In Bezug auf die Umsétze stellt sich die Situation
wie folgt dar:

Nach den umsatzstarken Jahren 2015 bis 2017,
wie in der Abbildung dargestellt, und dem Rekord-
jahr 2017 waren die letzten zwei Jahre, die Jahre
2019 und 2020, wirtschaftlich herausfordernd.
Nach einem Jahr mit vollen Lagern und schlech-
ten Fangen folgte das Corona-Jahr 2020 mit er-
heblichen Einschrankungen der Entschalungska-
pazitaten in Nordafrika und sehr restriktiven Vor-
gaben des Handels.

Viele Fahrzeuge dieses Segments lagen zeitwei-
se still. Nachdem 2021 die Fange bisher fast un-
eingeschrankt angelandet und entschélt werden
kénnen, sind die Féange derzeit leider recht ver-
halten bei aktuell mittleren Preisen.

Nach zwei wirtschaftlich herausfordernden Jahren
bleibt somit die Lage in der Krabbenfischerei an-
gespannt.

Der Vollstandigkeit halber: Unsere vier Muschelfi-
schereibetriebe haben einige durchwachsene
Jahre hinter sich, die Ertrage bleiben insgesamt
weit hinter den schleswig-holsteinischen Ertragen
zurlck.

Situation der Kleinen und GroRen

Niedersachsisches Ministerium fiir Emahrung, |}
. Landwirtschaft und Verbraucherschutz h
Hochseefischerei :

¥

©DFFU

In ihrem Fanggebiet, dem Nordostatlantik, nimmt
die Uberfischung weiter ab und der Aufbau der
Bestande schreitet voran. Das ist die gute Bot-
schaft. Besonders gut ist: Mittlerweile werden 53
von 76 dort bewirtschafteten Besténden und so-
mit mehr als 70 % nachhaltig befischt. Defizite
gibt es vor allen Dingen bei Bestanden mit gerin-
gen Fangmengen, sodass die Situation bezogen
auf die Anlandemengen sogar noch wesentlich
positiver ist: In der Nordsee, dem Skagerrak und
Kattegat stammen mittlerweile 99,7 % der Anlan-
dungen aus nachhaltig bewirtschafteten Bestan-
den. In der Ostsee liegen wir bei 95 %, in den
nordwestlichen Gewéssern bei 94 %. Anders
stellt sich die Situation im Mittelmeer und im
Schwarzen Meer dar. Dort sind Uber 80 % der
Bestande uberfischt.

Nachdem mit dem Aufbau der Fischbestande bei
gleichzeitig hoher Nachfrage und niedrigen Treib-
stoffkosten die Gewinne seit Jahren stiegen und
zuletzt sogar vier neue Fahrzeuge in diesem
Segment in Dienst gestellt wurden, hat die Fi-
scherei nun die Folgen des Brexit zu bewaltigen.

Schwindende Fangmdglichkeiten, Unwagbarkei-
ten bei Drittlandsabkommen und Quotentausche
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triiben die Zukunftsaussichten in diesem Bereich
der Fischerei ganz deutlich ein.

Situation der nds. Fischwirtschaft:

Niedersachsisches Ministerium fir Emahrung, ~[Jr iy
= A = Landwirtschaft und Verbraucherschutz )
Fischverarbeitende Industrie y

Kennzahlen der nds. fischverarbeitenden Industrie 2020 (Betriebe mit
mehr als 20 Beschéftigten):

« 13 Betriebe (=21 % der deutschen Betriebe)

« 1.748 Beschaftigte (= 27 % der Beschaftigten der deutschen
fischverarbeitenden Industrie)

+ 887.452 € Umsatz (= 36 % des Umsatzes der deutschen
fischverarbeitenden Industrie)

Es ist erfreulich, dass seit dem vergangenen Jahr
ein Betrieb hinzugekommen ist. Somit sind jetzt
13 Betriebe und somit 21 % der deutschen Be-
triebe in Niedersachsen angesiedelt.

Auch die Zahl der Beschéftigten ist trotz Corona
wieder angestiegen auf derzeit 1 748 Beschaftig-
te, was mehr als ein Viertel der Beschéftigten der
deutschen fischverarbeitenden Industrie ist.

Auch der Umsatz hat auf nunmehr 887 Millionen
Euro. Das entspricht 36 % des Umsatzes der
deutschen fischverarbeitenden Industrie. Das
entspricht einem Zuwachs beim Umsatz sogar im
Corona-Jahr von 47 %. Damit wird eindeutig de-
monstriert, dass wir einen sehr effizienten Sektor
in Niedersachsen angesiedelt haben.

Wir kommen nun zum Haushaltsplanentwurf fir
2022/2023. Ich werde im Folgenden die bedeu-
tenden Ansatze und Ansatzanderungen erlautern.

Haushaltsplanentwurf fiir das Haushaltsjahr 2022

- Einzelplan 09 — Kapitel 09 61 -

1. Fischereiverwaltung (ab S. 188 des HPE)

» Sachausgaben fiir das Staatliche Fischereiamt Bremerhaven von
126.000 € auf 148.000 € angehoben

2. TGr. 61 ,Nationale Beihilfen fiir Férderungen aus dem Européischen
Meeres- und Fischereifonds — EMFF, Forderperiode 2014 bis 2020,
sowie Forderung der See-, Kiisten- und Binnenfischerei*

(HPE S. 190)

+ Ansatz fiir 2022 / 2023: 700.000 € (unverandert)
« VE's fiir 2023 und 2024 in Hohe von jeweils 250.000 € (unverandert)

Kapitel 0961 - Fischereiverwaltung

Im Bereich der Sachausgaben fiir das Staatliche
Fischereiamt Bremerhaven steigt der Ansatz von
126 000 Euro auf nunmehr 148 000 Euro. Diese
Veranderung ist das Ergebnis einer Mietkosten-
steigerung von 33 000 Euro und gleichzeitigen
Absenkung bei Kapitel 0961, Titel 51101 um
11 000 Euro. Dieser Betrag ist in die neu geschaf-
fene Titelgruppe 98/99 (,Informations- und Kom-
munikationstechnik®) umgeschichtet worden.

TGr. 61 - Nationale Beihilfen fir Férderungen aus
dem 'Europaischen Meeres- und Fischereifonds -
sowie Forderung der See-, Kusten- und Binnenfi-
scherei

Aus der Titelgruppe 61 wird ein GrofRteil der vom
Land zu erbringenden Kofinanzierungen fiir den
EMFF zur Verfligung gestellt. Daneben erfolgt die
Kofinanzierung im Bereich Verarbeitung und
Vermarktung zum Teil mit GAK-Mitteln aus Kapi-
tel 0904 sowie im Bereich der Flottenforderung
zum Teil mit Bundesmitteln. AuRerdem werden
aus dieser Titelgruppe in kleinerem Umfang Gut-
achten und Werkvertrage fur die laufenden Auf-
gaben der Fischereiverwaltung finanziert. Hierzu
zahlen z. B. die fir die Aalbewirtschaftung erfor-
derlichen Forschungs- und Monitoringaufgaben,
unter anderem das Steigaalmonitoring an der
Ems, die Erstellung der Aalbewirtschaftungspla-
ne, die Erstellung der Jahresberichte der Deut-
schen Binnenfischerei und Aquakultur sowie ein-
zelne Untersuchungen zur Binnenfischerei und
Aquakultur. Schlie3lich werden kleine Anteile die-
ser Titelgruppe, wie bisher, fir Projekte der aner-
kannten Landesanglerverbande fir die Fortbil-
dung der ehrenamtlich Tatigen eingesetzt.

Das Mittelvolumen und die Verpflichtungserméach-
tigungen geben uns den ausreichenden Finanz-
rahmen, um sowohl die Kofinanzierung fur den
EMFF darzustellen als auch die anderen genann-
ten Aufgaben zu erfullen.

Haushaltsplanentwurf fir das Haushaltsjahr 2022

- Einzelplan 09 - Kapitel 09 61 -

3. TGr. 63 ,,Sicherung des Seefischverarbeitungsstandorts Cuxhaven*
(HPE S. 190)

+ Ansatz fiir 2022 / 2023: 390.000 € (unverandert)
+ VE's fiir 2023 und 2024 in Hohe von 45.000 € bzw. 50.000 €

TGr. 63 - Sicherung des Seefischverarbeitungs-
standorts Cuxhaven*

Der Ansatz fur 2022 und 2023 betragt unveran-
dert 390 000 Euro sowie Verpflichtungserméchti-
gungen fur 2023 in Hohe von unveréndert 45 000
Euro und fur 2024 in Hoéhe von unverandert
50 000 Euro. Hier sind fur die fischwirtschaftlich
genutzten Liegenschaften des ,Seefischmarkts®
290 000 Euro vorgesehen. Fir die Industrieforde-
rung in Cuxhaven sind 100 000 Euro veran-
schlagt worden. Die Mittel dieser Titelgruppe ste-
hen als einseitige Deckung zugunsten der vorge-
nannten Titelgruppe 61 zur Verfigung. Dies hilft
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uns dabei, keine EU-Mittel verfallen zu lassen,
nur weil es an der nationalen Kofinanzierung ge-
fehlt hatte.

Haushaltsplanentwurf fiir das Haushaltsjahr 2022

- Einzelplan 09 — Kapitel 09 61 -

4. TGr. 66/67 ,,Betrieb der Fischereiaufsi rzeuge“
(HPE S. 190)

+ Ansatz fir 2022 / 2023: 178.000 € (Unterhaltungsauswand)

+ Der Neubau das Aufsichtsfahrzeugs befindet sich aktl. in der
Erprobungsphase

TGr. 66/67 - Betrieb der Fischereiaufsichtsfahr-
zeuge

Der Ansatz fur den Betrieb der Fischereiaufsichts-
fahrzeuge ist nahezu unvermindert und betréagt
fur die Jahre 2022 und 2023 jeweils 178 000 Eu-
ro. Das Aufsichtsfahrzeug befindet sich aktuell in
der einjahrigen Erprobungsphase.

Haushaltsplanentwurf fiir das Haushaltsjahr 2022

- Einzelplan 09 — Kapitel 09 61 -

5. Zu den Stellen des Kapitels 09 61
(ab S. 21 der Ubersicht iiber das Beschaftigungsvolumen, das
Budget und die Stellen (BBS)

« Kirzung des Beschaftigungsvolumens um 0,79

6. Zu Kapitel 09 04 — Gemeinschaftsaufgabe Agrarstruktur und
Kiistenschutz (HPE S. 92)

« Ansatz fiir 2022 / 2023: 400.000 € (unverandert)
« VE's fir 2023 und 2024 in Hohe von je 100.000 € (unverandert)

Stellen des Kapitels 0961

In der Darstellung des Beschéftigungsvolumens
gab es uberraschend eine Kirzung um 0,79 Voll-
zeitaquivalente (VZE). Hierbei handelt es sich um
den Anteil der Fischereiverwaltung an der pau-
schalen Kirzung des Beschéftigungsvolumens,
die MF im diesjahrigen Aufstellungsverfahren al-
len Hausern auferlegt hat.

Kapitel 0904 - Gemeinschaftsaufgabe Agrarstruk-
tur und Kustenschutz

Diese Mittel werden wie bisher im Bereich Verar-
beitung und Vermarktung fischwirtschaftlicher
Produkte zur Kofinanzierung der EMFF-Mittel
eingesetzt. Der Ansatz wird aus heutiger Sicht
ausreichen. Darlber hinaus kann der Ansatz im
Bedarfsfall im Rahmen der Deckungsfahigkeit der
GAK verstarkt werden.

Mittelfristige Planung 2022 bis 2025 im Kapitel
0961

Mittelfristige Planung 2022 - 2025

7. Mittelfristige Planung 2022 - 2025 im Kapitel 09 61

keine Anderungen zum Ansatz 2022

Fir 2022 bis 2025 wird derselbe Ansatz wie im
Jahr 2022 veranschlagt.

Allgemeine Aussprache

Abg. Meta Janssen-Kucz (GRUNE): Herr Wes-
sels, danke fir die Unterlagen. Es ist immer von
Vorteil, vor der Einbringung des Haushalts aufbe-
reitete Informationen einsehen zu kénnen.

Ich habe mit Freude festgestellt, dass im Bereich
der Fischereiverwaltung keine grof3en Kirzungen
erfolgen. Eine Ausnahme stellt die durch das
Spardiktat des Finanzministers erfolgte Kiirzung
bei der Fischereiaufsicht dar.

Ich finde es erschreckend, dass die Anzahl der
Krabbenkutter ricklaufig ist. Neun Kutter weniger
sind schon eine Hausnummer. Damit hat sich die
Anzahl der Kutter um 8 % verringert. Kutter ha-
ben, wenn sie im Hafen liegen, auch einen touris-
tischen Wert.

Sie haben berichtet, dass die niedersachsischen
Ertrage der Krabbenfischer hinter denen ihrer
schleswig-holsteinischen Kollegen zurlickblieben.
Woran liegt das? Haben schleswig-holsteinische
Krabbenfischer mehr Krabbenkutter oder andere
Fangtechnik oder andere Fanggebiete?

Abg. Karin Logemann (SPD): Positiv ist, dass
die Anséatze in der Mittelfristigen Planung grund-
satzlich unverandert sind.

Auch ich war erschrocken, als ich horte, dass
Niedersachsen neun Kutter weniger hat. Das ist
wirklich schon eine Hausnummer.

Die Kennzahlen der niederséachsischen fischver-
arbeitenden Industrie sind deutlich positiv.

Das Krabbenfangen ist das eine, das Krabben-
verarbeiten ist das andere. Es wird 6ffentlich dis-
kutiert, dass es Ansétze gibt, wirtschaftlich andere
Felder zu erschlie3en, und zwar durch eine Fami-
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lie, die eine Krabbenpulmaschine entwickelt. Ich
mdchte dieses Thema hier platzieren, weil wir es
sehr gern positiv begleiten wollen. Ich weil3, dass
Sie, Herr Dr. Wessels, den Fall kennen und damit
auch befasst sind. Kénnen wir in diesem Fall ir-
gendwie helfen? Wie kénnen wir unterstiitzend ta-
tig werden? Meines Erachtens ist die Krabben-
verarbeitung ein Sektor, der uns sehr helfen
kann.

Abg. Hillgriet Eilers (FDP): Die Krabbenpulma-
schine mdchte ich auch ansprechen. Auch ich
sehe diese Krabbenpulmaschine als eine sehr
fortschrittliche Entwicklung an, die tberzeugt. Ich
mdchte wissen, wie die Landesregierung in die-
sem Fall helfen kann.

Ich habe noch eine konkrete Frage zum Fische-
reiaufsichtsfahrzeug, das jetzt- nach meinem
Verstandnis probehalber fir ein Jahr - in Dienst
gestellt wurde. Gibt es bei der Kontrolle einen
Aufgabenzuwachs aufgrund gestiegener Aufla-
gendichte oder gegebenenfalls im Zusammen-
hang mit dem Brexit?

Abg. Bernd-Carsten Hiebing (CDU): Die Fische-
rei ist dem Unterausschuss ,Hafen und Schiff-
fahrt* seit Jahren ein wichtiges Anliegen.

Wir wissen, dass die Ertrage in der Krabbenfi-
scherei schwanken. Krabbenfischer sind haufig
Inhaber kleiner Betriebe. In der Krise laufen diese
schnell Gefahr, ihren Betrieb aufgeben zu mus-
sen. Wir bedauern diese Entwicklung, weil damit
Existenzen und auch Kulturgut verlorengehen.

Auch mir als Emslander ist diese Krabbenma-
schine gedanklich schon begegnet - in einer De-
batte in Ostfriesland, an der ich teilnehmen durfte.
Bei allem, was in Marokko in der Vergangenheit
passiert ist. Wenn es uns geldnge, Krabben ma-
schinell zu pulen - wir wissen um das Problem
des geringen Lohnniveaus -, waren unterstiitzen-
de MaBnahmen die Mihe wert. Ich wirde ein sol-
ches Vorhaben aus vielerlei Griinden, die ich gar
nicht alle aufzéhlen muss, weil sie uns alle be-
kannt sind, begru3en.

Ich habe dem Vortrag von Herrn Dr. Wessels er-
freut entnommen, dass im Nordatlantik bei der
GroRen Hochseefischerei das Thema Nachhaltig-
keit eine immer grol3ere Rolle spielt. Ich begriflle
diese Entwicklung, weil ich meine, dass nur die
Bestande, die nachhaltig befischt werden, auf
Dauer Ertrage abwerfen.

Ich darf sicherlich auch im Namen des Kollegen
Thiemo Roéhler sagen, dass der Standort
Cuxhaven fiir uns wichtig ist. Ich meine, dass al-
les getan werden muss, um diesen Standort zu
sichern.

Ich halte es abschlieRend fur wichtig, dass uns in
der MiPla die gleichen Betrdge wie in den Vorjah-
ren zur Verfiigung stehen, und begrif3e dies aus-
drucklich.

MR Dr. Wessels (ML): Ich mdchte mit der Be-
antwortung der Fragen von Frau Janssen-Kucz
zur Krabbenfischerei und der rucklaufigen Anzahl
der Kutter beginnen.

Der Ruckgang der Kutter bezog sich tatsachlich
auf die letzten funf Jahre. Wir nehmen naturlich
auch mit Besorgnis zur Kenntnis, dass es insbe-
sondere im letzten, von Corona gepragten Jahr
dort verstarkt zu Betriebsaufgaben gekommen ist.
Es sind zwar auch Fahrzeuge hinzugekommen,
im Ergebnis sind aber mehr ausgeschieden, als
hinzugekommen sind. Diese Entwicklung bereitet
auch uns Sorge. Wir setzen alles daran, die Be-
rufsfischerei in ihrem Umfang so zu erhalten, wie
sie bislang vorhanden war. Wir halten die Krab-
benfischerei Uber deren Funktion als Fischerei
auslibende Betriebe hinaus auch insofern fir
wichtig, als sie ein Stiick weit Identitat stiftend und
sehr bedeutend fiur den Tourismus an der Kiste
sind. Es ist sehr wichtig, diese Rolle der Krabben-
fischerei herauszustellen.

Nun wende ich mich lhrer Frage nach den Ertra-
gen zu. Unsere Muschelfischereibetriebe ver-
zeichnen im Vergleich zu den schleswig-
holsteinischen Betrieben deutlich niedrigere Er-
trage. In der Muschelfischerei wird vermutet, dass
das daran liegt, dass die Standortfaktoren vor al-
lem aufgrund von Verklappungsmafinahmen im
Bereich Schleswig-Holsteins deutlich besser sind,
um Muscheln zu kultivieren.

Die Ertrage in der Krabbenfischerei sind zwischen
Niedersachsen und Schleswig-Holstein in der
Regel vergleichbar, wobei immer darauf hinge-
wiesen werden muss, dass die Fange von Jahr zu
Jahr sehr unterschiedlich sind und sehr stark von
den Umweltbedingungen abhéangen.

Nun mochte ich mich den Fragen von Frau
Logemann zuwenden, die ebenfalls auf den
Ruckgang der Anzahl der Kutter abzielten. Meine
Zahlen beziehen sich auf die letzten funf Jahre.
Aber gerade das letzte Jahr hat auch gezeigt, wie
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grol3 die Abhéngigkeiten auch in Bezug auf die
Wertschopfungskette ist, die wir hier haben. 90 %
der Krabben werden in Nordafrika entschélt. So-
mit stellt dies ein Nadelohr fir die Wertschép-
fungskette der Krabbenfischerei dar. Sie spra-
chen in diesem Zusammenhang auch die Krab-
benpulmaschine an. Krabbenpulmaschinen und
technische Ldsungen fur die Entschalung von
Krabben waren nattrlich eine Mdglichkeit, diese
Wertschoépfungskette ganz neu zu organisieren
und auch lokal und regional fur Wertschopfung zu
sorgen. Die Landesregierung beabsichtigt - um
die Voraussetzungen der Wertschopfungskette
genau zu identifizieren und auch mégliche techni-
sche Ldsungen zu Uberprifen -, ein Forschungs-
und Entwicklungsvorhaben durchzufiihren, um
die Wertschopfungskette fiir die Krabbenfischerei
zukunftsfahig gestalten zu kénnen.

Damit greife ich hoffentlich auch die Frage von
Frau Eilers zur Krabbenpulmaschine auf und ha-
be sie hoffentlich hiermit schon beantwortet.

Kurz eingehen mochte ich noch auf die Frage
zum Aufsichtsfahrzeug. Das Aufsichtsfahrzeug ist
fertiggestellt und befindet sich derzeit in der ein-
jahrigen Erprobungsphase, wird also zur Fische-
reiaufsicht bis zur Zwoélfseemeilengrenze einge-
setzt. Es gibt in diesem Bereich der Fischereiauf-
sicht keine Aufgabenzuwéchse, die durch den
Brexit bedingt sind. Allerdings gibt es Aufgaben-
zuwéachse im Bereich der Ausstellung von Ex-
portdokumenten insbesondere an den Standor-
ten, von denen aus nach UK exportiert wird. Zu-
kunftig werden Aufgabenzuwéachse auf die Fi-
schereiaufsicht zukommen, da sich die grundle-
gende Kontrollverordnung derzeit in Uberarbei-
tung befindet und deutlich wird, dass es hier aller
Voraussicht nach zu Aufwiichsen kommt.

Herrn Hiebing mdchte ich beipflichten. Die Nach-
haltigkeit ist insbesondere im Nordostatlantik ein
wesentlicher Punkt. Hier hat sich in den letzten
Jahren bis heute gezeigt, dass eine nachhaltige
Bewirtschaftung von Fischbestdnden mdglich ist
und wir hier entgegen der weltweiten Diskussion
um Uberfischung in Bezug auf die Bestandsbe-
wirtschaftung wirklich Erfolge sehen. Ich kann es
nur noch einmal betonen - Herr Hiebing hat es
gesagt -: Der Standort ist und bleibt fur die Fisch-
wirtschaft sehr entscheidend. Entsprechendes
Gewicht wird der Standortentwicklung von
Cuxhaven und den dortigen Fischereibetrieben
beigemessen.

Einzelberatung

Vors. Abg. Holger Ansmann (SPD) stellte fest,
dass der Unterausschuss die Einzelberatung
durchgefihrt habe.

Beschluss

Der Unterausschuss ist durch die Landesregie-
rung Uber den Entwurf des Haushaltsplans
2022/2023 und die Mittelfristige  Planung
2021/2025 im Einzelplan 09, Kapitel 0961 aus-
fuhrlich unterrichtet worden und hat eine intensive
Beratung durchgefihrt. Er nimmt den Haushalts-
planentwurf zustimmend zur Kenntnis und
schlie3t die Beratungen zum Haushalt ab.

Zustimmung: SPD, CDU, GRUNE, FDP
Ablehnung: -
Enthaltung: -

*kk
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Tagesordnungspunkt 2:

Zum Schutz des Wattenmeeres: Keine Erdgas-
forderung in Niedersachsens Kiistengewas-
sern

Antrag der Fraktion der SPD und der Fraktion der
CDU - Drs. 18/9595

erste Beratung: 114. Plenarsitzung am
07.07.2021

federfihrend: AIWAVuUD;

mitberatend: AfUEBuUK, UAHuSch

Die Mitglieder des Unterausschusses hatten sich
in der 29. Sitzung am 13. Juli 2021 verstandigt,
die Unterrichtung in der néchsten Sitzung entge-
genzunehmen.

Die Schaubilder der computergestitzten Licht-
bildprasentation sind der Niederschrift nicht nur
als Anlage beigefugt, sondern zum besseren
Verstandnis der Ausfihrungen der Vertreter des
LBEG auch in den Flie3text eingefiigt.

Unterrichtung durch die Landesregierung zum
Antragsbegehren

MR Bobzien (MW): Das Referat, dessen stellver-
tretender Referatsleiter ich bin, ist unter anderem
zustandig fur die bergbaulichen Belange. Da es
sich hierbei insbesondere auch um die Genehmi-
gung, Bewilligung, Erlaubnisse des Bergrechts
handelt, begleiten mich die beiden Kollegen aus
dem Landesamt fur Bergbau, Energie und Geolo-

gie.

RL Wittke (LBEG): Vielen Dank fir die Gelegen-
heit, Sie heute Uber die Situation rund um das
Vorhaben von ONE Dyas in der Nordsee infor-
mieren zu durfen.

Wir haben die Themengebiete untereinander auf-
geteilt: Ich werde etwas zu den Rahmenbedin-
gungen sagen. Herr Sontgerath als unser Abtei-
lungsleiter Bergbau wird auf den fachlichen Teil
eingehen.

Zu den Rahmenbedingungen.

Die geplante ErschlieBung dieses gro3en Erdgas-
feldes in der Nahe von Borkum féllt in eine Zeit, in
der alle Zeichen eigentlich eher auf ein Ende der
Erdgasférderung in Mitteleuropa hindeuten. Bei
uns in Niedersachsen werden seit Jahr und Tag

rund 95 % des in Deutschland verbrauchten Erd-
gases gefordert. Das geschieht aber bei einer ste-
tig sinkenden Gesamtmenge. Wir waren 2016
noch bei einer geférderten Menge von 8,6 Millio-
nen m3, 2020 waren es noch 5,6 Millionen m3, al-
so Drittel weniger. Die Entwicklung wird bei einem
Blick auf den relativen Anteil noch deutlicher. Vor
15 bis 20 Jahren wurden noch etwa 15 % des in
Deutschland verbrauchten Erdgases in Nieder-
sachsen gefordert. Inzwischen sind wir bei einem
Anteil von 3 bis 4 % angelangt. Die Tendenz ist
weiter fallend. Die existierenden Felder sind zu-
nehmend ausgeférdert, neue Felder werden
kaum noch erschlossen. Herr Sontgerath wird
gleich darauf noch naher eingehen.

Wie stellt sich die Situation in den Niederlanden
dar?

Das Erdgasfeld in der Provinz Groningen ist das
groR3te in der EU mit einer jahrlichen Férderung
von etwa 15 Millionen mé. Die Erdgasforderung
onshore hat den Niederlandern enorme Einnah-
men beschert und gleichzeitig dazu gefuhrt, dass
der Erdgasanteil an der gesamten Energieerzeu-
gung und auch des gesamten Energieverbrauchs
in den Niederlanden signifikant hoher ist, als es
im Durchschnitt der europaischen Lander der Fall
ist. Damit kann man sagen, dass die Abhangigkeit
der Niederlande von der Erdgasférderung gewal-
tig ist. Trotzdem haben die Niederlande beschlos-
sen, das Ende der Férderung in Groningen von
2030 auf 2022 vorzuziehen. Grund ist wachsende
Gefahr starkerer Erdbeben in der Erdgasprovinz
Groningen.

Die politischen Rahmenbedingungen seien nur in
aller Kirze erwahnt. Die Energiewende ist be-
schlossene Sache. Die erneuerbaren Energien
sollen die fossilen Energietrager ersetzen. Damit
geht ganz klar einher, dass die Fdrderung von
Erdoél und Erdgas ihrem Ende entgegengeht.

Und in diese Zeit fallt das Vorhaben der Nieder-
lAnder auf dem Erdgasfeld Geldsackplate. Erd-
gasférderung in der Nordsee, offshore, hart an
der Grenze zu den deutschen Hoheitsgewéassern
mit geplanten Horizontalbohrungen in das deut-
sche Hoheitsgebiet hinein, ein paar Kilometer ent-
fernt von der Insel Borkum, ein paar Kilometer
entfernt vom Wattenmeer und sich teilweise Uber-
schneidend mit dem Naturschutzgebiet Borkum
Riff.

Die Nationalparkverwaltung Niedersachsisches
Wattenmeer hat sich unter anderem zu diesem
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Punkt eindeutig positioniert. Nach der geltenden
Schutzgebietsverordnung ist demnach die ge-
plante Erdgasférderung per se verboten.

Meine Damen und Herren, das LBEG hat bei An-
tragen wie diesen auch in der Vergangenheit
stets abzuwagen gehabt zwischen der immer
noch als Staatsziel gesetzlich formulierten Forde-
rung heimischer Rohstoffe und den Belangen des
Umwelt- und Naturschutzes. Hier haben sich aber
die Gewichte in den vergangenen Jahren ver-
schoben. Wir haben das Ende der meisten Berg-
bausparten schon erlebt, und in dieselbe Rich-
tung entwickelt sich auch gerade der Bohrloch-
bergbau.

Wenn aber die Fordermengen ohnehin schon so
deutlich zurickgehen, wenn der Ausstieg aus den
fossilen Energietrdgern beschlossene Sache ist,
kann man dem Bohrlochbergbau in dieser eben
beschriebenen Abwéagung nicht mehr eine derart
Uberragende Rolle zubilligen wie vielleicht noch
vor 20 Jahren. Auf der anderen Seite haben wir
die zunehmende Bedeutung des regionalen Um-
weltschutzes und des globalen Themas Klima-
schutz. Unter allen diesen Gesichtspunkten stellt
bei dem konkreten Vorhaben ONE Dyas der oben
beschriebene Abwéagungsprozess das LBEG als
Genehmigungsbehdrde vor ganz besondere Her-
ausforderungen.

Lassen Sie mich an dieser Stelle noch einmal
ausdriicklich betonen: Es ist fur uns als LBEG tat-
sachlich ein grundlegender Unterschied, gewis-
sermalRen mit dem Bestand umzugehen, mit An-
tragen, Uber die vor Jahren oder Jahrzehnten
entschieden wurde und bei denen die Férderung
Bestandsschutz genieldt, oder ob wie jetzt bei
ONE Dyas ein vollig neues Vorhaben zu behan-
deln ist, das fur die nachsten 30 oder 40 Jahre
Bestand haben wird.

Und dann gerne dieser Gedanke noch: Natirlich
kénnen wir bei den Niederlandern hdchste Si-
cherheitsstandards unterstellen. Aber wir haben
in Emlichheim schmerzhaft erfahren muissen,
dass es bei aller Vorsicht unter allen Sicherheits-
standards doch zu unvorhergesehenen oder un-
vorhersehbaren Vorfallen kommen kann. Wenn
wir es dann noch wie bei dem Vorhaben von ONE
Dyas auf der Geldsackplate onshore mit einem
Naturschutzgebiet auf See zu tun haben, dann ist
diese vorzunehmende Risikoabwagung sehr viel
anspruchsvoller als bei vielen anderen Entschei-
dungen in der Vergangenheit.

Dies vorausgeschickt, méchte ich das Wort gern
an Herrn Sontgerath fiir den fachlichen Teil wei-
tergeben.

Ltd. BergD Sontgerath (LBEG): Ich werde jetzt
kurz einfihren zu dem Projekt, was auf der nie-
dersachsischen Seite geplant sind.

Den Folien kénnen Sie die ortliche Lage entneh-
men.

Geplante Lage Plattform, Kabel, Rohrleitung

Platform NOS-A
12-mijiszone
Kabel naar windpark Riffgat
NGT
Tracé NGT-aitematief
Gasveld NOS-A

I Prospect

Legenda X S e A

Windpark Riffgat

' .
! | © Royal HaskoningDHV 0 elsum

Auf diesem Bild sehen Sie eine dunkelgriine und
eine hellgrine Flache sowie einen roten Punkt.

An der Stelle, an der sich der rote Punkt befindet,
soll in entsprechender Entfernung von der Insel
Borkum die Forderplattform im niederlandischen
Sektor errichtet werden.

Die dunkelgriine Flache stellt das nachgewiesene
Erdgasfeld dar. Das heifdt, es wurden Untersu-
chungen durchgefiihrt, dass dort Erdgas sein
kénnte, und durch eine Bohrung auch nachge-
wiesen, dass Erdgas vorhanden ist. Bei den hell-
grinen Flachen sind es noch prospekte, mégliche
Erdgasfelder, die noch nicht durch eine Bohrung
nachgewiesen sind.

Das Unternehmen ONE Dyas B. V. aus den Nie-
derlanden plant den Bau und Betrieb einer Platt-
form. Auch zum Projekt gehdren ein Kabel zum
Windpark Riffgat im deutschen Sektor und eine
Pipeline-Anbindung, um das Erdgas abzuleiten.
Die Lagerstatte befindet sich in 3 900 m Tiefe und
hat eine Méachtigkeit von 18 m. Insgesamt wird
von modellierten Reserven von 4,5 Milliarden m3
Erdgas ausgegangen. Das sind modellierte Wer-
te, weil bisher nur durch eine Bohrung festgestellt
wurde, dass Erdgas vorhanden ist.
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Die Lagerstatte halt sich nicht an die Landes-
grenzen, sondern befindet sich im niederlandi-
schen Sektor und ebenfalls im deutschen Sektor.

Ich hatte die beiden hellgrinen Flachen ange-
sprochen. Auch auf diesen Flachen werden Erd-
gasmengen erwartet. Sie mussten zu den ange-
sprochenen 4,5 Milliarden m? addiert werden.

Fur die nachgewiesenen Reserven sind drei Boh-
rungen geplant. Fur die zwei zuséatzlichen Berei-
che, die gegebenenfalls auch erschlossen wer-
den sollen oder fiir die es Planungen gibt, waren
sechs weitere Bohrungen notig.

Haufigkeitsverteilung Erdgasfunde Niedersachsen

s

!

Dieser Darstellung kdnnen Sie die allgemeine
Entwicklung von Erdgasfunden entnehmen; Herr
Wittke, Sie hatten es schon angesprochen. Wir
sind hier in der Nordsee in einem maturen Erd-
gasrevier. Sie sehen die Funde, aus denen sich
spater Felder entwickelt haben, abgeglichen oder
abgetragen Uber die verschiedenen Jahre.
Hauptsachlich wurde in den 1960er-Jahren Erd-
gas gefunden. Seit dem Jahr 2000 hat es vier
Funde gegeben, aus denen spéater Erdgasfelder
entwickelt wurden oder entwickelt werden kon-
nen. In 2020 wurde das in Rede stehende Erd-
gasfeld der Niederlande gefunden.

Schematische Darstellung von Plattform

A
B

i

4

Aus diesem Bild ersehen Sie die schematische
Darstellung einer Foérderplattform. Bitte richten

Sie den Blick auf die Férderplattform ,C* Den
dort aufgezeichneten Bohrturm gibt es in der Rea-
litdt nicht, weil die Plattform tatséachlich nur der
Forderung dienen wirde.

Fur die Bohrungen misste eine zusatzliche Platt-
form - die mit ,A“ bezeichnete Plattform - an den
Standort geschleppt werden. Die Geriiste, die am
Rand der Plattform angebracht sind, kdnnen nach
oben gefahren werden, sodass die Plattform auf
dem Wasser aufschwimmt und mit Schleppern
versetzt werden kann.

Geplante Bohrungen, Schutzgebiete

Legende FFH-Gebiet
Behrur; “Borkum-Riffgrund” £

Auf diesem Bild wird dargestellt, wie die Bohrun-
gen geplant sind. Ich hatte angesprochen, dass
fur alle Felder, einschlieRlich der prospektierten,
insgesamt neun Bohrungen erforderlich sind. Ei-
nige Bohrungen auf dem niederléandischen Sektor
reichen in den deutschen Sektor hintiber.

Der ockerfarbene Bereich kennzeichnet die pros-
pektierten Lagerstétten, die sich auch mit den
Flachen des FFH-Gebietes Borkum Riffgat im
Norden oder mit dem Naturschutzgebiet Borkum
Riff im Stiden gegenseitig tiberdecken.
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Schematische Darstellung Horizontalbohrung

Auf diesem Bild ist dargestellt, wie eine abgelenk-
te Bohrung verlauft. Sie wird von der Bohrplatt-
form vertikal in die Tiefe vorangetrieben, und da-
nach wird sie unter der Grenze zum deutschen
Sektor hindurch abgelenkt; die Zieltiefe liegt bei
4 000 m.

Lage von Schifffahrtsrouten, Windparks,
Rohrleitungen, Hochseekabel

Diesem Schaubild kénnen samtliche Objekte in
dem Gebiet, in dem die Plattform geplant ist, ent-
nommen werden. Sie erkennen beispielsweise
das Verkehrstrennungsgebiet mit einem sehr ho-
hen Schiffsaufkommen. Es sind verschiedene
Kabel und Pipelines in diesem Gebiet verlegt, die
sich bis in die Nachbarschaft der geplanten Platt-
form hinziehen. Den Windpark Riffgat hatte ich
bereits erwéhnt.

Die Folien, die ich Ihnen prasentiert habe, dienten
der Einfuhrung in die Planungen und der Darstel-
lung der Umgebung des geplanten Raumes.

Bergbauberechtigungen

Jetzt mochte ich darauf eingehen, welche Verwal-
tungsverfahren von unserer Behérde durchzufiih-
ren sind.

Zunachst mussten Bergbauberechtigungen erteilt
werden, d. h. Unternehmer brauchen lberhaupt
erst einmal das Recht, Bodenschétze - in diesem
Fall Kohlenwasserstoffe, Erdgas - aufzusuchen
und zu gewinnen.

Wir haben die Genehmigung fur das Erlaubnisfeld
Geldsackplate zur Aufsuchung erteilt; dieses Feld
ist mit der orangefarbenen Linie gekennzeichnet.
Diese Genehmigung ermoglicht einem Unter-
nehmer die Aufsuchung, die in diesem Fall in den
Niederlanden stattgefunden hat. Es wurden zwar
seismische Untersuchungen auch im deutschen
Sektor durchgefihrt, die Bohrung allerdings hat in
den Niederlanden stattgefunden.

Als weiteres Verfahren muss fir die Gewinnung
eine Bewilligung erteilt werden. Die Flache, fir die
diese Bewilligung erteilt werden soll, ist auf dem
Bild mit einer blaufarbenen Grenzmarkierung ge-
kennzeichnet. Mit der blaufarbenen Linie wird ge-
nau das Gebiet umschlossen, wo der Rohstoff im
deutschen Sektor nachgewiesen ist. Diese Bewil-
ligung liegt uns derzeit als Antrag vor und ist noch
nicht beschieden.

Ausschlaggebend fir unsere Entscheidung sind,
wie im Bundesberggesetz ausgefiihrt, sogenann-
te Versagungsgriinde. Das heif3t, es muss festge-
stellt werden, ob ein Unternehmer technisch und
finanziell Gberhaupt in der Lage ist, Bodenschéatze
zu férdern, und ob es ein nachvollziehbares Ar-
beitsprogramm fir die Foérderung der Boden-
schatze gibt. Entscheidend ist der folgende Ver-
sagungsgrund, den ich hervorheben mdchte: Eine
Bewilligung ist zu versagen, wenn uberwiegende
offentliche Interessen die Aufsuchung im gesam-



18. WP Unterausschuss ,Hafen und Schifffahrt’

* - 30. Sitzung am 21. September 2021 (6ffentlich) Seite 27

ten zuzuteilenden Gebiet ausschlieen. - Ein 6f-
fentliches Interesse ist auch der Naturschutz. Der
Naturschutz wird ein bedeutender Punkt bei unse-
rer Prifung sein.

Diese Prifung ist zurzeit im Verwaltungsverfahren
von unserer Seite fir die Erteilung der Bergbau-
berechtigung in der Bearbeitung.

Fur die tatsachliche technische Ausfiihrung mis-
sen auch noch Genehmigungen fur Errichtung
und Betrieb erteilt werden. Dazu gehort eine Ge-
nehmigung auf niederlandischer Seite, die grenz-
tiberschreitend ist, mit Offentlichkeitsbeteiligung
und mit Umweltvertraglichkeitsprifung; fir dieses
Verfahren ist unsere Behdrde Ansprechpartner.
Wesentlicher Schritt in dem Verfahren war eine
Mitteilung Uber das Vorhaben - damit wurde das
Verfahren in der Zeit vom 9. August 2019 bis zum
19. September 2019 bekanntgemacht. Nachdem
festgelegt wurde, was alles zu untersuchen ist
und welche Gutachten auf niederlandischer Seite
notwendig sind, kam es zu einer grenziberschrei-
tenden Behorden- und Offentlichkeitsbeteiligung
zum UVP-Bericht zu Antragsunterlagen, Geneh-
migungsentwirfen und dem Entwurf des Zustim-
mungsbeschlusses des zustdndigen niederlandi-
schen Ministers fur Wirtschaft und Klima, der das
Verfahren durchfihrt. Das geschah in der Zeit
vom 23. April 2021 bis zum 3. Juni 2021.

Wir waren auf der deutschen Seite zentraler An-
sprechpartner. Alle Stellungnahmen sind bei uns
eingegangen. Wir haben sie zusammengefasst in
die Niederlande gesendet.

Der aktuelle Status des Verfahrens ist, dass wir
auf das Ergebnis warten.

Es wurden Stellungnahmen zum Naturschutz ab-
gegeben - Herr Wittke hat dazu schon ausge-
fuhrt -, in denen vonseiten der Behérden, die Na-
turschutzbelange begutachten, die Vereinbarkeit
mit dem Status UNESCO-Weltnaturerbe ange-
zweifelt wird und gefordert wird, dass die Auswir-
kungen von Erdgasbohrungen auf die Natura
2000 Gebiete geprift werden missen.

Weiterhin hat auch die Generaldirektion Wasser-
stralRen und Schifffahrt eine Stellungnahme ins-
besondere zum Schiffsverkehr abgegeben und
darin hervorgehoben, dass die Plattform ein zu-
séatzliches Schiffshindernis in einem verkehrlich
hoch frequentierten Bereich darstelle. Es gibt in
dem Bereich primére Kollisionsrisiken wie Schiff
vs. Plattformen, aber auch sekundare Kollisionstri-

siken wie Schiff vs. Schiff oder Schiff vs. andere
Verkehrsteilnehmer. Die Risikoanalyse, die in
dem Verfahren dargelegt wurde, wurde nicht als
optimal angesehen.

Das sind, ganz grob beschrieben, Inhalte aus
Stellungnahmen, die wir erhalten haben und die
wir an die niederlandische Seite weitergegeben
haben.

Wir warten, wie gesagt, hierzu auf die Entschei-
dungen der niederlandischen Seite.

Fur die Bohrungen, die im deutschen Sektor bzw.
in den Bereich des Landes Niedersachsens hin-
einreichen, ist auch vonseiten Deutschlands ein
Genehmigungsverfahren erforderlich. Wir sehen
die Notwendigkeit eines Planfeststellungsverfah-
rens mit Umweltvertraglichkeitsprifung und Of-
fentlichkeitsbeteiligung nach dem Bundesbergge-
setz.

Das Verfahren ist noch im Anfangsstadium. Wir
befinden uns in der Phase des sogenannten Sco-
pings bzw. der Antragskonferenz. Am 18. August
2020 haben wir als Behdrde das Verlangen aus-
gesprochen, dass ein solches Verfahren notwen-
dig ist. Wir haben am 7. Oktober 2020 Scoping-
Unterlagen erhalten. Das Ubliche Verfahren be-
steht aus einer Prasenzveranstaltung, bei der alle
Trager offentlicher Belange ihre Themen einbrin-
gen. Diese Prasenzveranstaltung konnten wir
aufgrund der Corona-Pandemie nicht durchfiih-
ren; wir haben stattdessen ein schriftliches Sco-
ping-Verfahren durchgefuhrt. Das heil3t, die Un-
terlagen des Unternehmers wurden an die Trager
offentlicher Belange verteilt. Wir haben Ruckmel-
dungen bekommen. Wir haben den Unternehmer
wieder eingebunden. Wir haben dann von ihm ei-
ne Ruckmeldung bekommen. Zurzeit beteiligen
wir gerade wieder die Trager offentlicher Belange.

Wir erwarten, dass wir nach Abschluss dieses
Verfahrens einen Untersuchungsrahmen festle-
gen kdnnen.

Dann wirde eine Antragstellung erfolgen. In dem
Verfahrensabschnitt missen wir laut Bundes-
berggesetz im Wesentlichen Zulassungsvoraus-
setzungen beachten. Eine wichtige Zulassungs-
voraussetzung ist die Existenz einer entspre-
chenden Bergbauberechtigung; die Bewilligung
fur die Gewinnung ist derzeit nicht erteilt.

Andere Themen sind Arbeitsschutz, Sicherheit
der Plattform, Sicherheit des Schiffsverkehrs und
weitere Aspekte, die von unserer Seite zu beach-
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ten sein werden - allerdings fur Bohrungen, die
keinen Ansatzpunkt im deutschen Sektor haben.

Abschlielend mdchte ich noch darauf eingehen,
dass der Betrieb einer Bohrung im Offshore-
Bereich auch Gefahren mit sich bringt. Sehr be-
kannt dirfte das Ungliick der Deepwater Horizon
am Macando-Olfeld im Golf von Mexico sein, das
dazu gefiihrt hat, dass europaische Regelungen
neu aufgelegt worden sind. GroRe Gefahren in
diesem Bereich sind Gasleckagen, die zu Explo-
sionen fuhren kdénnen - Explosionen, die im Meer
stattfinden kdénnen, und Explosionen, die auf der
Plattform stattfinden kénnen. Wesentlich ist dabei:
Der Unternehmer muss fur solche Katastrophen
Abwehrplane haben. Auch die Behérden missen
vorbereitet sein und Abwehrplane haben. Alle Ge-
fahren und AbwehrmafRnahmen missen darge-
stellt sein. Letztendlich kdnnen aber nicht alle Ri-
siken absolut ausgeschlossen werden.

Da es sich um européische Regelungen handelt,
ist davon auszugehen, dass sie in gleicher Weise,
wie wir sie in Deutschland in der Offshore-
Bergverordnung umsetzen, auch in den Nieder-
landen umgesetzt sind. Mir ist bekannt, dass es
eine entsprechende gesetzliche Vorgabe der
Niederlande gibt, die die Offshore-Richtlinie der
EU umsetzt.

RL Wittke (LBEG): Ich mdchte die Ausfiihrungen
von Herrn Sontgerath erganzen, weil ich mir vor-
stellen kann, dass Sie die Frage haben, wie sich
das Verfahren weiter entwickeln wird, wenn die-
ser EntschlieBungsantrag beschlossen wird. Ich
habe diese Frage erahnt - das war auch nicht be-
sonders schwierig - und will daher dazu etwas
sagen. Wir haben die Debatte tUber diesen Antrag
im Plenum sehr aufmerksam verfolgt. In der De-
batte ist auch gefragt worden, wie sich eine Be-
schlussfassung auf das weitere Verfahren aus-
wirken wird. Dieser EntschlieBungsantrag, der
von den Koalitionsfraktionen eingebracht worden
ist, hat fir den deutschen Teil des Verfahrens na-
turlich eine sehr grol3e Bedeutung. Er hebt - Herr
Sontgerath hat es zutreffend gesagt - auf das
Uberwiegende 6ffentliche Interesse ab. ,Uberwie-
gendes offentliches Interesse” ist ein unbestimm-
ter Rechtsbegriff. Aber wer bitteschén wenn nicht
Sie als gewahlte Abgeordnete ist denn sozusa-
gen mit einer gewissen Wirkungsmacht in der La-
ge, ein solches sich veranderndes, in diesem Fall
konkurrierendes o6ffentliches Interesse tberhaupt
zu formulieren? Wenn das so erfolgen sollte, was
keine Uberraschung ware, gehe ich als Vertreter
einer nachgeordneten Landesbehorde in aller

Demut und Bescheidenheit davon aus, dass das
MW uns per Erlass bitten und auffordern wird,
diesen EntschlieBungsantrag zu berticksichtigen.
Dieser Bitte werden wir dann auch entsprechen.
Dann wird es fur den deutschen Teil dieses Ver-
fahrens keine Genehmigung geben. Das ist ganz
klar.

Wahrend diese Entscheidung noch recht einfach
ZuU prognostizieren ist, ist ab diesem Punkt eine
Prognose dazu, wie die Niederlander darauf rea-
gieren werden, schon schwieriger abzugeben. Die
Niederlander werden abzuwéagen haben, ob ohne
eine solche Horizontalbohrung in deutsches Ho-
heitsgebiet hinein das Vorhaben fur sie wirtschaft-
lich sinnvoll ist. Unser Einfluss ist, wahrend wir far
den deutschen Teil natirlich die malf3gebliche
Genehmigungsbehdrde sind, fir den niederlandi-
schen Teil des Vorhabens recht Uberschaubar.
Die Einwendungen sind ausgetauscht worden.
Wir missen abwarten, wie die Niederlander auf
sie reagieren. Aber was das Vorhaben auf deut-
schem Gebiet angeht, kdnnen wir natirlich sa-
gen, dass der Niederséchsische Landtag erklart
hat, dass in diesem Fall ein 6ffentliches Interesse
vorliegt. Dann wird ein solcher Beschluss ent-
sprechend berlcksichtigt. Die Niederlander wer-
den dann prifen, ob sich ihr Vorhaben vor die-
sem Hintergrund noch lohnt. Sie werden prufen,
ob sie gegen einen solchen Bescheid rechtlich
vorgehen. Alles das sage ich mit einem Blick in
die Glaskugel. Wenn Sie mich jetzt auch noch
nach Prozessrisiken fragen, dann kann ich dazu
nur sagen, dass diese sehr schwer einzuschatzen
sind. Das ist ein Weg, der - vorsichtig formuliert -
noch nicht allzu oft beschritten worden ist. Wir be-
finden uns hier in einem Offshore-Projekt. Inso-
fern kann ich sagen: Vor Gericht und Offshore
sind wir alleine in Gottes Hand.

Aussprache

Vors. Abg. Holger Ansmann (SPD): Vielen Dank,
dass Sie darauf hingewiesen haben, aber das ist
doch letztlich das Ziel des Antrags. Wir befassen
uns mit dem Antrag, damit er nach der Beschluss-
fassung im Parlament entsprechende Auswirkun-
gen entfaltet.

Abg. Petra Tiemann (SPD): Sie haben uns sehr
verstandlich dargelegt, von welchen Faktoren die
Genehmigung abhangig ist. Herr Wittke hat
soeben auf einen Punkt hingewiesen, nach dem
ich Sie auch noch gefragt hatte. Sie haben zutref-
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fend beschrieben, dass dieser Antrag nach der
Beschlussfassung eine Wirkung entfalten wird.
Was wirde mit dem Gesamtvorhaben gesche-
hen, wenn wir fir den Deutschland betreffenden
Part des Vorhabens keine Genehmigung ertei-
len? Sie haben zutreffend gesagt, dass die Nie-
derlander dann abwagen werden, ob es sich
dann noch lohnt, das Vorhaben durchzufihren,
und prifen werden, ob sie den Klageweg be-
schreiten. Gibt es lhrer Kenntnis nach schon Kla-
geverfahren gegen die Genehmigungspraxis ei-
nes Landes? Bezogen auf dieses Vorhaben wir-
de der Klager die Intention vertreten, dass
Deutschland das Vorhaben zulassen musse, weil
die Aspekte, die in Deutschland zur Ablehnung
des Vorhabens geflihrt haben, auch im nieder-
landischen Verfahren in irgendeiner Form gepriift
worden sind, aber nur eine untergeordnete Rolle
spielen.

Ich mutmafe, weil mit Erdgasférderung in nicht
unerheblichem MaR3 Geld zu verdienen ist, dass
die niederlandische Seite in ein Klageverfahren
eintreten wirde, weil das ein logischer Schritt wa-
re, wenn die Grunde, die von der deutschen Be-
horde fur die Ablehnung angefiihrt werden, von
der niederlandischen Seite mit gegenteiligem Er-
gebnis geprift worden sind. Auch wenn ein Par-
lament einen entsprechenden Beschluss gefasst
hat, so gibt es doch neutrale Faktoren, die wir als
Land Niedersachsen bzw. als Bundesrepublik
Deutschland zu bertcksichtigen haben. Wissen
Sie, ob es international schon einmal eine ver-
gleichbare Konstellation gegeben hat?

Abg. Bernd-Carsten Hiebing (CDU): Vielen
Dank fur lhre sowohl grundsatzlichen als auch de-
taillierten Darlegungen.

Der Niedersachsische Landtag hat mit seiner Ko-
alitionsmehrheit einen Antrag vorgelegt. Sie ha-
ben das Verfahren im Detail sehr anschaulich be-
schrieben: Da hat ein Investor, in diesem Fall aus
den Niederlanden, ein Interesse, ein Projekt vo-
ranzubringen. Das o6ffentliche Interesse ist be-
kundet, das Europarecht gilt, und es stellt sich fur
Sie, die Sie einen Bescheid erteilen missen, die
Frage der Abwéagung.

Ich habe die Frage, wie lange dieser Abwa-
gungsprozess dauern wird. Es ist selbstverstand-
lich, dass Sie sorgféaltig abwagen mussen. Wie
lange wird dieser Entscheidungsprozess bemes-
sen sein? Meine Frage ist sicherlich nicht einfach
zu beantworten. Die Behodrde LBEG wird aber
doch irgendwann entscheiden missen, wie sie

die Situation einschéatzt, mit allen den Vorausset-
zungen, die Sie eben genannt haben.

Abg. Meta Janssen-Kucz (GRUNE): Danke fiir
die sehr strukturierte Darstellung und dass Sie ei-
ne Option fiir die Perspektive dargelegt haben.

Sie haben gesagt, wir hatten als Land eine Stel-
lungnahme abgegeben, in der der Schwerpunkt
auf der angezweifelten Vertraglichkeit des Vorha-
bens mit dem UNESCO-Weltnaturerbe und den
Natura 2000 Gebieten liege. Sie hatten die Stel-
lungnahme der Generaldirektion angesprochen,
die der Ansicht ist, dass die Plattform ein Hinder-
nis darstellt. Wie wir alle wissen, ist der Bereich
sehr stark von der Schifffahrt frequentiert. Reicht
es aus, wenn wir in unserem eigenen National-
parkgesetz Wattenmeer Bohrungen nicht grund-
satzlich ausschlieen? Das sieht dann quasi aus
wie eine ,Lex Niederlande®. Wird also versucht,
parallel eine Absicherung Uber das Landesrecht
zu bewerkstelligen, damit uns nicht vor Gericht
oder anderswo unterstellt wird, dass wir uns nur
ablehnend verhielten, um die Niederlander zu ar-
gern?

Dasselbe qilt fur das Thema ,Gebietskulisse Bio-
spharenreservat®. Bei uns sind Gebiete fir Erd-
gas- und Erdolférderung ausdricklich ausge-
schlossen worden. Ist unsere Argumentation
dann noch stringent, wenn wir flr unsere eigene -
zugegeben ricklaufige - Gasférderung Gebiete
ausschlieBen?

Ich habe den Eindruck, dass wir uns bei diesem
Antragsbegehren grundséatzlich einig sind: Kénnte
es vor diesem Hintergrund sinnvoll sein, eine
Bundesratsinitiative auf den Weg bringen, um un-
sere Ansicht zu untermauern? Letztendlich ist,
wie Sie erklart haben, eine Anderung des Bun-
desbergrechts notwendig, auch was weitere For-
derungen angeht.

Herr Wittke, ich bin insofern nicht ganz so opti-
mistisch, weil ich Sorge habe, dass behauptet
wird, wir Niedersachsen pickten uns als Versa-
gungsgriinde diese drei Bohrungen heraus und
argumentierten pauschal mit 6ffentlichem Interes-
se. Ich erinnere daran, dass das Verfahren zwi-
schen der Stadt Borkum und den Umweltverban-
den seit vielen Jahren andauert. Und es sind
auch zu den von Ihnen angesprochenen Punkten
viele Stellungnahmen eingegangen.

Lassen Sie uns gerne den Antrag schnell be-
schlieen, damit es dann, wie Sie vermuten, eine
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Weisung des Wirtschaftsministeriums gibt und
dementsprechend weiter gehandelt werden kann.
Lassen Sie uns aber auch genau prifen, ob wir
weitere Absicherungen in Sachen ,Landesrecht,
Nationalpark Wattenmeer und Lucken in der Ge-
bietskulisse in Bezug auf das Biospharenreservat*
auf den Weg bringen missen, damit die Ent-
scheidung dann auch hieb- und stichfest ist.

Wir sprechen immer (ber diese neun abgelenkten
Bohrungen. Das Gasfeld liegt groftenteils auf
niedersachsischem Gebiet, weit weg von den
Bohrungen. Weshalb kann man eine Blase, die
gréRtenteils auf deutschem bzw. niederséchsi-
schem Gebiet liegt, mit dieser Technik aus nie-
derlandischem Gebiet heraus so anbohren, dass
ONE Dyas fir die Niederlande aus ihr férdern
kann? Dass so etwas rechtlich zuléssig sein
kann, erschlief3t sich mir nicht.

Abg. Hillgriet Eilers (FDP): Zu dem Punkt, den
Meta Janssen-Kucz gerade angesprochen hat,
sollten, wie meiner Erinnerung nach auch im Ple-
num gesagt wurde, Gesprache in Den Haag ge-
fuhrt werden. Herr Minister Althusmann hatte an-
gekindigt, dass dort noch ein Treffen stattfinden
sollte. Mich interessiert, ob dieses Treffen stattge-
funden hat und ob es ein Ergebnis gebracht hat.

Meine zweite Frage betrifft die Stellungnahme der
Generaldirektion WasserstralRen und Schifffahrt,
die meine Vorrednerin ebenfalls erwahnt hat, mit
dem Hinweis auf den Schiffsverkehr auf einem re-
lativ engen Raum und dem Aspekt, dass die gro-
Ben Plattformen zusatzliche Hindernisse darstel-
len. Sie haben das Kollisionsrisiko beschrieben,
das dadurch entsteht, haben aber auch erwéhnt,
dass die Einschéatzung des Risikos nicht optimal
sei. Mich interessiert, ob diese Einschatzung der
Generaldirektion WasserstralRen und Schifffahrt
nachzulesen ist und ob wir hierzu Unterlagen be-
kommen kdnnen. Fur mich ist in Bezug auf das
Verkehrstrennungsgebiet ein wichtiger Punkt, mit
welchen Schwierigkeiten wir in Zukunft zu rech-
nen haben.

Ich habe aul3erdem die Frage, ob die maritime
Raumordnung in der Beziehung gedndert werden
misste oder ob solche Plattformen schon vorge-
sehen bzw. erlaubnisféahig nach Raumordnungs-
planen sind.

Abg. Matthias Arends (SPD): Als Vertreter einer
der beiden einbringenden Fraktionen mdchte ich
gar nicht zum Inhalt des Antrags Stellung neh-

men. Ich gehe davon aus, dass jedem klar ist,
was wir mit ihm bezwecken.

Ich habe aber Nachfragen zu den Erklarungen
der Vertreter des LBEG.

Ein Punkt ist fur mich unverstandlich. Wir wollen
die Erdgasférderung auf unserem Gebiet been-
den. Sie haben dargelegt, wie viel Erdgas bei uns
nur noch geférdert wird. Die Menge an hier gefor-
dertem Erdgas ist in Bezug auf die Gesamtmenge
an Erdgas, die wir momentan immer noch nutzen,
marginal.

Sie haben berichtet, dass dieses Feld in knapp
4 km Tiefe liegt und es ca. 18 m breit ist. Sie
sprachen von 4,5 Milliarden m3 Erdgas. Habe ich
Sie richtig verstanden, dass es sich dabei nur um
den Bereich handelt, der auf dem Schaubild dun-
kelgriin gekennzeichnet ist - ohne die Bereiche,
die als Option dienen und noch nicht erforscht
worden sind? Das ist natUrlich eine gewaltige
Menge Erdgas. Das wirtschaftliche Interesse, das
ONE Dyas und die Niederlande daran haben, ist
natdrlich entsprechend immens. Ich stelle mir die
Frage, wie wir es mit unserem Vorhaben Uber-
haupt verhindern kénnen, dass gebohrt wird. Ich
habe eine rein technische Frage: Kénnten die
Niederlander dann, wenn wir ein Forderverbot auf
deutschem Gebiet aussprachen und die Nieder-
lander sich auch daran hielten, keine Vertikalboh-
rung in deutsches Gebiet durchzufilhren, das Ge-
biet trotzdem erschlie3en?

Vors. Abg. Holger Ansmann (SPD): Ich mdchte
die Sinne daftr scharfen, dass wir konkret tber
den Antrag sprechen und wir alle Fragen dazu,
wie sich die Beschlussfassung des Antrags auf
das weitere Verfahren auswirken wirde, heute si-
cherlich nicht klaren kénnen und hierzu allenfalls
Einschatzungen abgeben kdnnen.

RL Wittke (LBEG): Frau Tiemann, Sie hatten
nach vergleichbaren Prozessen oder Gerichtsver-
fahren gefragt. Wir alle kennen sie nicht. Ich
glaube, dass wir sie alle nicht kennen, weil es sie
noch nicht gab. Das wiederum hat damit zu tun,
dass die Karte ,Offentliches Interesse” noch nicht
so oft gezogen worden ist. Das wiederum hat mit
dem zu tun, was ich eingangs quasi als Waag-
schalen versucht habe darzustellen: Einerseits
nimmt die Bedeutung des Bergbaus ab, anderer-
seits nimmt die Bedeutung von Fragen des Um-
welt- und Naturschutzes zu. Das Gesetz hebt ab
auf ein tGberwiegendes o6ffentliches Interesse. Bei
Erdgasférderantragen, die in der Vergangenheit
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gestellt wurden, war die Abwégung eine andere.
Deshalb kann ich sagen: Wir in Niedersachsen -
und wir sind fir die Bundesrepublik Deutschland
ziemlich maf3geblich - hatten eine solche Konstel-
lation noch nicht. Aus anderen Landern kennen
wir solche Konstellationen auch nicht.

Ltd. BergD Soéntgerath (LBEG): Es wurde die
Frage gestellt, wie lange die Verwaltungsverfah-
ren dauern. Von unserer Seite ist noch die soge-
nannte Bewilligung offen, die das Recht zur Ge-
winnung im niedersachsischen bzw. deutschen
Sektor freigeben wirde. Fir das Verfahren ist
dieser EntschlieBungsantrag aus unserer Sicht
entscheidungserheblich. Wir warten auf das Er-
gebnis, damit wir es mit einbeziehen kénnen. An-
sonsten konnte dieses Verfahren auch zeitnah
beendet werden.

Zu dem niederlandischen Verfahren. Die Beteili-
gungen sind abgeschlossen. Wir haben bei inten-
siver Befassung feststellen diirfen, dass ein Of-
fentlichkeitsverfahren in den Niederlanden anders
verlauft als ein Verfahren in der Bundesrepublik
Deutschland. Jetzt sind aber Unterlagen da, und
der Abwéagungsprozess findet in den Niederlan-
den statt. Wie lange er dauert oder ob noch ein-
mal eine Veroffentlichung oder Ahnliches kommt,
missen wir abwarten. Aber das ist alles eine Fra-
ge der Abwagung durch das Ministerium far Wirt-
schaft und Klimaschutz in den Niederlanden.

Es wurden die Stellungnahmen angesprochen
worden, die fur dieses Verfahren abgegeben
worden sind. Es handelt sich dann nicht um eine
Stellungnahme des Landes Niedersachsen, son-
dern die Trager offentlicher Belange haben ihre
Stellungnahme zwar bei uns zunachst abgege-
ben, aber wir haben quasi sie weitergeleitet. Das
sind ja die verschiedensten Stellen, z. B. das
Bundesamt fir Naturschutz als nicht niederséach-
sische Behorde oder die Bundesdirektion fir
Schifffahrt als Bundesbehdrde. Insofern handelt
es sich um eine Sammlung von Stellungnahmen,
die wir mit einem begleitenden Bericht als An-
sprechpartner in die Niederlande Ubermittelt ha-
ben.

Dann bleibt noch das Planfeststellungsverfahren,
das von unserer Seite durchgefiihrt wird. Da be-
finden wir uns im Moment ganz am Anfang, in-
dem mit dem Scoping-Verfahren die Untersu-
chungsgrundlagen fiir die Umweltvertraglichkeits-
prufung festgelegt werden. Es stecken natrlich in
den Verfahren, die im Moment betrieben werden,
schon eine Menge Unsicherheiten. Das wird ein

Verfahren sein, das, wenn es ganz normal laufen
wirde, was ich nicht erwarte, einen Zeitraum von
drei, vier oder gar finf Jahren in Anspruch neh-
men wirde.

Das Recht auf Gewinnung - die Bewilligung, die
ich angesprochen habe - ist schon sehr entschei-
dend; denn wenn dieses Recht nicht erteilt wird,
dann darf im Prinzip auch kein deutsches Gas
gewonnen werden. Das heif3t, eine Bohrung in
dem deutschen Sektor ist dann auf jeden Fall
nicht moéglich. Es kommt etwas Weiteres hinzu.
Aber das abzuschatzen ist sehr schwierig, weil
das Ganze in 3 900 m Tiefe vor sich geht. Es darf
letztendlich auch kein deutsches Gas auf der nie-
derlandischen Seite gewonnen werden. Das
heil3t, von den Vorraten, die in Rede stehen, also
den 5,4 Milliarden m3 Erdgas, féllt dann ein gro-
Berer Teil der Reserve weg.

Da ich gerade bei den Reserven bin, kann ich zur
Erlauterung anfigen: Das dunkelgriin dargestellte
Feld ist mit 4,5 Milliarden m3 abgeschatzt. Fir das
nordliche, hellgriin dargestellte Feld, liegt die
Prognose bei 2,3 Milliarden m3. Fir das sidost-
lich anschlieBende hellgriine, noch nicht nachge-
wiesene Feld werden die Reserven mit
4,5 Milliarden m® abgeschatzt. Wenn die jetzt
noch nicht bestatigten Funde eintreten wirden,
wurde die Menge noch groRRer. Die Zahlen, die ich
gerade genannt habe, werden, wenn eine Boh-
rung abgeteuft wurde und sich als findig erweist,
Ublicherweise noch einmal neu modelliert. Diese
Werte werden sich insofern dann andern.

Es wurde noch nach Ausschluss von Gebieten:
Biospharenreservate, Wattenmeergesetz Natio-
nalpark Wattenmeer, gefragt. Das heif3t, die Re-
gelungen, die dazu gesetzlich auf Naturschutzsei-
te getroffen werden - im Wattenmeergesetz und
in Schutzgebietsverordnungen -, sind auf jeden
Fall zu beachten. Es sind also Ausschlisse von
der naturrechtlichen Seite moglich. Das aber sind
Themen, die wir nicht bearbeiten.

Ich denke, ich habe die wesentlichen Punkte jetzt
angesprochen.

Zu lhrer letzten Frage: Das Erdgas auf der deut-
schen Seite darf ohne eine Bewilligung formal
nicht gefordert werden.
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Mitberatung

Vors. Abg. Holger Ansmann (SPD): Ich habe in
der bisherigen Diskussion den Eindruck gewon-
nen, dass keine grundséatzlich unterschiedlichen
Auffassungen und Meinungen zum Antrag beste-
hen.

Meine Erkenntnis ist aber auch, dass es durchaus
Sinn macht, diesen Antrag so schnell wie mdglich
zu beschlieBen, damit er fur alle, die handeln,
Klarheit schafft und somit unmittelbar in die lau-
fenden Verfahren einflieBen kann. Ich gebe die-
sen Hinweis nur, weil wir normalerweise die Un-
terrichtung zum Antragsbegehren entgegenneh-
men und erst in der nachsten Sitzung die weitere
Beratung durchfiihren und den Beschluss fassen.
Das kdnnte friihestens am 2. November 2021 er-
folgen. Ich sehe aber nach dem Verlauf der bis-
herigen Diskussion in einem solchen Vorgehen
keinen Sinn und spreche mich deshalb dafir aus,
dass wir den Antrag heute abschlieRend beraten.

Abg. Meta Janssen-Kucz (GRUNE): Vielen
Dank, Herr Ausschussvorsitzender, fir diesen
meines Erachtens sehr konstruktiven Verfahrens-
vorschlag, dem ich mich anschlieBe. Wir sollten
die Mitberatung heute abschlieBen, sodass der
Antrag vielleicht schon am Freitag im federfuh-
renden Ausschuss auf der Tagesordnung steht
und im Oktober-Plenum beschlossen werden
kann.

Vors. Abg. Holger Ansmann (SPD): Es steht
noch die Mitberatung des Umweltausschusses
aus. Ich weil3 aber nicht, wann dieser Ausschuss
seine Mitberatung abschliel3en wird.

Abg. Meta Janssen-Kucz (GRUNE): Der Um-
weltausschuss tagt spatestens am nachsten Mon-
tag. Dieser Beratungsfahrplan sollte zu schaffen
sein. Das Ziel sollte eine Verabschiedung im Ok-
tober-Plenum sein, damit auch das LBEG eine
Handhabe hat.

Hat es in den Stellungnahmen an das LBEG auch
Hinweise zu mdglichen Erdbeben gegeben? Kur-
ze Erdbeben haben wir bei Erdgasférderungen im
Groninger Land und sogar auf Borkum hautnah
gesplrt. Es gibt dariiber auch Aufzeichnungen.
Deshalb wurde die Férderung auf dem Festland
eingestellt. Deshalb weicht man jetzt stark in die-
sen Onshore-Bereich aus. Ist dieser Aspekt in ir-
gendeine der Stellungnahmen eingeflossen? Hat
man sich dariber Gedanken gemacht und auf
das Erdbebenrisiko hingewiesen? Ich bin Insula-

nerin und habe gemerkt, wie es sich anfihlt,
wenn ein Sandhaufen quasi bebt. Insofern ist es
mir wichtig, zu wissen, ob dieser Aspekt in den
Stellungnahmen aufgegriffen worden ist. Ich stelle
mir vor, dass sich ein Erdbeben auf einer Insel
noch starker auswirkt als auf dem Festland.

Ltd. BergD Soéntgerath (LBEG): Ja. Zu den Un-
terlagen, die an die niederldndische Genehmi-
gungsbhehdrde (bermittelt worden sind, gehort
standardm&Rig eine Risikoanalyse fur induzierte
Seismizitat aus der Gasproduktion. Die Nieder-
lande haben dazu ein System entwickelt. Die dor-
tige staatliche Aufsicht Uber die Bergwerke, sozu-
sagen unser Gegenstick auf der niederlandi-
schen Seite, hat ein System entwickelt, nach dem
nach einer gestuften Risikoanalyse Erdbeben be-
trachtet werden. Das Ergebnis der Antragsunter-
lagen war, dass nach einem ersten Screening die
Erdbebenwahrscheinlichkeit als sehr gering ein-
gestuft worden ist und dann keine weiteren Be-
trachtungen gemacht wurden. Dieses Thema
wurde vom Niedersachsischen Erdbebendienst,
der auch zu unserer Behdrde gehort, mit der
Feststellung gegengeprift, dass dieses Ergebnis
letztendlich plausibel ist, d. h. die Berechnung in
der Maximalmagnitude, die auf theoretischen Da-
ten vorgenommen worden ist, ist nachvollziehbar,
aber mit Unsicherheiten behaftet, weil der Bereich
Erdbeben im Allgemeinen schwer zu prognosti-
zieren ist. Die Antragsunterlagen enthalten aber
auf jeden Fall eine solche Betrachtung, und sie ist
nachvollziehbar, aber es bleibt abzuwarten, was
tatsachlich passiert.

Das Ganze geht auch ein in die Betrachtung mit
Senkungen, weil beides zusammenhangt. Es
werden Senkungen mit einer Maximalabschét-
zung im Zentrum von 4,6 cm am Meeresboden
erwartet. Das Ergebnis war von unseren Spezia-
listen besser nachvollziehbar und wurde als plau-
sibel dargestellt.

Beschluss

Der Unterausschuss empfahl dem - federfiih-
renden - Ausschuss fur Wirtschaft, Arbeit, Ver-
kehr und Digitalisierung, den Antrag unverandert
anzunehmen.

Zustimmung: SPD, CDU, GRUNE
Ablehnung: -
Enthaltung: FDP
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Der Unterausschuss verstandigte sich im Hin-
blick darauf, dass das Oktober-Plenum erreicht
werden soll, darauf, dass dem federfiihrenden
Ausschuss fur Wirtschaft, Arbeit, Verkehr und Di-
gitalisierung und dem mitberatenden Ausschuss
fir Umwelt und Klimaschutz als Stellungnahme
ein Auszug aus der Niederschrift Gbermittelt wird.

*kk
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Tagesordnungspunkt 3:

Landesregierung muss den Angriff von Minis-
ter Scheuer auf den sanften Tourismus im
Wattenmeer abwehren!

Antrag der Fraktion der FDP - Drs. 18/9876

erste Beratung: 117. Sitzung am 15.09.2021
federfiihrend: AfWAVUD;
mitberatend: AfTUEBuUK, UAHuSch

Verfahrensfragen

Auf Vorschlag von Vors. Abg. Holger Ansmann
(SPD) verstandigte sich der Unterausschuss da-
rauf, in der nachsten Sitzung eine mindliche An-
hérung entgegenzunehmen.

*kk


http://www.landtag-niedersachsen.de/Drucksachen/Drucksachen_18_10000/09501-10000/18-09876.pdf
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Tagesordnungspunkt 4:
Verschiedenes

Hierzu ergab sich im Unterausschuss keine
Aussprache.

*kk



Anlage

30. Sitzung des Unterausschusses "Hafen und
Schifffahrt" des Ausschusses fiur Wirtschaft,
Arbeit, Verkehr und Digitalisierung

Unterrichtung durch die Landesregierung zum Antragsbegehren:
Zum Schutz des Wattenmeeres: Keine Erdgasforderung in
Niedersachsens-Kistengewassern

Antrag der Fraktion der SPD und der Fraktion der CDU
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Haufigkeitsverteilung Erdgasfunde Niedersachsen
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Geplante Bohrungen, Schutzgebiete
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Schematische Darstellung Horizontalbohrung
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Vielen Dank fur Ihre Aufmerksamkeit

Landesamt fiir Bergbau, Energie und Geologie
GEOZENTRUM HANNOVER

Stilleweg 2

30655 Hannover

Telefon +49 (0)511 643 0

Telofax +49 (0)511 643 2304 www.lbeg.niedersachsen.de

E-Mail: info@Ibeg.niedersachsen.de

» Landesamt fur
L .E Bergbau, Energie
d Geologi i
- und Geologie ﬁ' Niedersachsen
GEOZENTRUM HANNOVER



http://www.lbeg.niedersachsen.de/
mailto:info@lbeg.niedersachsen.de



