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Tagesordnungspunkt 1:

a) Entwurf eines Gesetzes Uber die Feststel-
lung des Haushaltsplans fur die Haushalts-
jahre 2022 und 2023 (Haushaltsgesetz
2022/2023 - HG 2022/2023 -)

Gesetzentwurf der
Drs. 18/9720 neu

Landesregierung -

b) Mittelfristige Planung des Landes Nieder-
sachsen 2021 bis 2025

Unterrichtung durch die Landesregierung -
Drs. 18/9847

Zu a) erste Beratung: 117. Plenarsitzung am
15.09.2021
federfuhrend: AfHUF;
mitberatend: standige Ausschisse

Zu b) gemal § 62 Abs. 1 GO LT uberwiesen am
01.09.2021
federfuhrend: AfHUF;
mitberatend: standige Ausschisse

Beratung des Entwurfs des Haushaltsplans
fur das Haushaltsjahr 2021

Einzelplan 08 - Ministerium fur Wirtschaft,
Arbeit, Verkehr und Digitali-
sierung

Einzelplan 20 - Hochbauten

Kapitel 2011 Hochbauangelegenheiten

Titelgruppe 64 - Hochbaumalnahmen

Einbringung

StS Dr. Lindner (MW): Frau Vorsitzende! Verehr-
te Abgeordnete! Ich mdchte zunachst den Herrn
Wirtschaftsminister entschuldigen; er ist heute
gemeinsam mit dem Ministerprésidenten in einer
Aufsichtsratssitzung bei VW und nimmt dort die
niedersachsischen Interessen wahr. Herr Dr. Alt-
husmann bittet um Verstandnis dafiir, dass er
deswegen heute nicht zeitgleich hier sein kann.

Ich mdchte lhnen heute die wesentlichen Inhalte
des Einzelplans 08 des Doppelhaushaltsentwurfs

2022/2023 und die Mittelfristige Planung 2021 bis
2025 vorstellen.

Ich beginne traditionell mit einem Blick auf die
wirtschaftliche Lage in Niedersachsen im Sep-
tember 2021. Die gute Nachricht ist: Nach dem
corona-bedingten Einbruch, den wir in den ver-
gangenen Monaten und Jahren erlebt haben, be-
findet sich unsere niederséachsische Wirtschaft er-
freulicherweise wieder im Aufwind! Gut andert-
halb Jahre nach Beginn der Pandemie prasentiert
sich unsere Wirtschaft in einer relativ robusten
Verfassung.

Die IHK Niedersachsen spricht zur Jahresmitte
nach den Lockerungen im zweiten Quartal von
~sprunghaften Verbesserungen® der Geschéftsla-
ge, inshesondere im Gastgewerbe und im Einzel-
handel. Die Umséatze dort haben deutlich zuge-
legt.

Auch im Tourismus belebt sich das Geschéft. Die
Ubernachtungszahlen steigen weiter an, fallen
aber mit einem Minus von 24 % gegenlber dem
ersten Halbjahr 2020 immer noch deutlich gerin-
ger aus als in den Vorjahren.

Obwohl die Auftragseingange im Bauhauptge-
werbe in den ersten sechs Monaten dieses Jah-
res ein Minus von 7,6 % gegentuber dem Vorjah-
reszeitraum zu verzeichnen haben, sind die Auf-
tragsbicher immer noch gut geftllt. Das Minus ist
im Wesentlichen darauf zurlickzufiihren, dass ein
Groldteil des Auftragseinganges im vergangenen
Jahr auf GrofRRauftrage im StralRenbau zurtickzu-
fihren war.

Die Industriekonjunktur befindet sich weiterhin auf
einem sehr guten Kurs. Im Vergleich zu den ers-
ten sechs Monaten des Vorjahres stiegen die
Umsatze bei unseren Industrieunternehmen um
gut 19 %.

Nach den aktuell vorliegenden Daten des Statisti-
schen Landesamtes wird damit das Wirtschafts-
wachstum im ersten Halbjahr bei uns in Nieder-
sachsen deutlich tber dem Wachstum im ersten
Halbjahr 2020 liegen, welches besonders durch
den ersten Lockdown gepragt war. Aller Voraus-
sicht nach werden wir beim Wachstum in den ers-
ten sechs Monaten auch deutlich Gber dem Bun-
desdurchschnitt liegen.

Gleichwohl triiben Materialmangel, Lieferengpas-
se und auch die rasanten Preissteigerungen den
Ausblick fur Industrie und Bauwirtschaft. Vor die-
sem Hintergrund hat das DIW fur das laufende
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Jahr seine bundesweite Konjunkturprognose in
der letzten Woche deutlich nach unten revidiert,
von zuletzt 3,2% auf aktuell nur noch 2,1 %.

Gleichzeitig wurde aber die Prognose fir das
kommende Jahr nach oben korrigiert, von 4,3 auf
4,9 %, weil davon auszugehen ist - so das DIW -,
dass sich die Material- und Lieferengpasse in den
kommenden Monaten wieder auflésen werden.

Unser Arbeitsmarkt zeigt sich weiterhin robust.
Dort ist der groRe Einbruch trotz der enorm
schwierigen Rahmenbedingungen, die wir auf-
grund der Corona-Pandemie erlebt haben, weit-
gehend ausgeblieben. Die Arbeitslosenquote war
im August letzten Jahres bei uns in Niedersach-
sen mit 6,3 % auf dem héchsten Stand seit Jah-
ren, sinkt aber seitdem kontinuierlich auf nunmehr
55% im August. Das haben wir vor allem der
Kurzarbeit zu verdanken, mit der wir Hunderttau-
sende von Jobs in Niedersachsen haben retten
kénnen. Ohne diese bewahrte MalRnhahme waére
der Anstieg der Arbeitslosigkeit sicherlich wesent-
lich deutlicher ausgefallen.

Seit Beginn der Corona-Krise im Méarz 2020 bis in
den August hinein haben 117 100 niedersachsi-
sche Betriebe fur rund 1,59 Millionen. Beschéftig-
te vorsorglich Kurzarbeit angezeigt. Das ist eine
im Vergleich zu den letzten Jahrzehnten nie da-
gewesene Zahl. Insgesamt ist aber die Zahl der
Anmeldungen zur Kurzarbeit in den letzten Mona-
ten erfreulicherweise deutlich zuriickgegangen.

In neun Landkreisen haben wir aktuell - trotz der
Krise - bei der Arbeitslosenquote die Drei oder
sogar die Zwei vor dem Komma, d. h. sie haben
das Ziel der Vollbeschéaftigung erreicht oder be-
finden sich auf gutem Weg dorthin.

Das Wachstum der Beschéftigung halt an. Nach
den Berechnungen der Bundesagentur ist die so-
zialversicherungspflichtige Beschéftigung im Juni
2021 auf mehr als 3,058 Millionen Beschéftigte
gestiegen, ein Plus von 41 200 gegeniiber dem
Juni des letzten Jahres.

Unsere Unternehmen suchen wieder vermehrt
nach neuem Personal; auch das ist eine gute
Nachricht. Die Zahl der gemeldeten offenen Stel-
len hat im August gegenuber dem Vorjahr deut-
lich zugelegt und liegt aktuell bei 85 000. Und
hierbei handelt es sich nur um die bei der
Bundesagentur fir Arbeit gemeldeten Stellen.

Zusammenfassend ist an dieser Stelle festzustel-
len, dass der Blick auf die aktuelle Lage positiv

ist. Wie es zurzeit aussieht, werden wir mit
Schwung aus der Krise wachsen und nach den
aktuellen Prognosen iber das Jahr noch ein Wirt-
schaftswachstum in einem Korridor von 2 bis 3 %
erreichen kénnen.

Im nachsten Jahr dirfte das Wachstum nach jet-
zigem Stand weiter anziehen.

Eine moderate wirtschaftliche Erholung bedingt
aber auch, dass die Infektionszahlen weiterhin
unter Kontrolle gehalten werden kénnen und dass
auch unser Gesundheitssystem nicht an seine
Grenzen stoft.

Sicherlich sind neue Ruckschlage weiterhin mog-
lich. Aber in der Hoffnung, dass bis zum Spéat-
herbst die Impfquote in unserer Bevolkerung wei-
ter substanziell steigt, bin ich fest davon Uber-
zeugt, dass sich unsere Wirtschaft in den nachs-
ten Monaten weiter erholt.

Die Rickschau auf die letzten 1,5 Jahre zeigt,
dass die gemeinsam von Landesregierung und
Landtag getroffenen MaRnahmen wichtige Saulen
fur die Stabilisierung der Strukturen im Lande
Niedersachsen waren.

Die diesjahrigen Haushaltsaufstellungsverfahren
und die Verhandlungen und Gespréche, die in
diesem Zusammenhang zu flihren waren, waren
nach der guten wirtschaftlichen Entwicklung in
den vorangegangenen Jahren die am meisten
herausfordernden in dieser Legislaturperiode.

Sie wissen, dass die Steuereinnahmen um 1,1 bis
1,3 Milliarden Euro fir 2022 und 2023 hinter den
urspringlichen  Erwartungen  zurlickgeblieben
sind. Dadurch ergab sich eine gréf3ere Deckungs-
licke, die wir schlieen mussten. Das bedingte
fur alle Ressorts Einsparauflagen. In diesem Rah-
men haben wir uns bemiht, trotz eingeschrankter
finanzieller Gestaltungsspielrdume weiterhin die
Weichen fir Wachstum und Beschéftigung zu
stellen mit dem Ziel, dass die Arbeitslosigkeit bei
uns in Niedersachsen so gering wie moglich ge-
halten wird.

Wir finden, dass der Entwurf des Einzelplans 08
des Doppelhaushalts 2022/2023 dafir auch wie-
der eine gute Grundlage ist. Wie in den Vorjahren
ist es wieder gelungen, trotz der schwierigen
Rahmenbedingungen nahezu alle Maflinahmen
und Schwerpunkte, die wir gemeinsam in dieser
Legislaturperiode begonnen haben, im Entwurf
des Doppelhaushalts 2022/2023 auch weiter zu
verstetigen. Damit enthalt der Entwurf des Einzel-
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plans 08 auch fur 2022 und 2023 wieder wichtige
Investitionen in Infrastruktur, Mobilitat, Innovatio-
nen und Digitalisierung.

Nach diesem Blick auf die aktuelle Lage in Nie-
dersachen komme ich jetzt zu den Schwerpunk-
ten des Haushalts des MW im Einzelnen.

Veranschlagt sind im Einzelplan 08 im Doppel-
haushaltsentwurf flr 2022 insgesamt einschlief3-
lich der dem Einzelplan 08 zugeordneten Sonder-
vermdgen Ausgaben in Hohe von insgesamt
2,091 Milliarden Euro und in 2023 in Hohe von
insgesamt 1,906 Milliarden Euro.

Gedanklich hinzuzurechnen ist diesen Volumina
auch noch der MW-Anteil am Corona-Sonderver-
mogen in Hohe von insgesamt 2,11 Milliarden Eu-
ro. Die Programme und Malinahmen aus dem
Corona-Sondervermogen laufen ja auch in 2022 -
zumindest teilweise - weiter.

Im Kernhaushalt belaufen sich die Ausgaben im
Entwurf des Doppelhaushalts im Einzelplan 08 in
2022 auf 864,1 Millionen Euro und im Jahre 2023
auf 855,6 Millionen Euro.

Damit bewegen sich die Ansatze auf dem Niveau
des Haushaltsplans 2021! In 2022 etwa 4,3 Milli-
onen Euro Uber dem Haushaltsplan 2021 und in
2023 etwa 4,2 Millionen Euro unter dem Niveau
des Haushaltsplans 2021.

Die Investitionsausgaben, die fur uns immer eine
wichtige GroRRe sind, betragen im Kernhaushalt in
2022 rund 399 Millionen Euro und in 2023 rund
384 Millionen Euro.

Die Investitionsausgaben liegen somit weiterhin
auf einem sehr hohen Niveau, auch wenn die An-
satze gegeniber den Vorjahren 2018 bis 2021, in
denen die Investitionen im Einzelplan 08 stets bei
Uber 400 Millionen Euro lagen, einen leichten
Ruckgang bedeuten. Die Investitionsquote im
Einzelplan 08 betragt in 2022 immer noch uber
46 % und in 2023 rund 45 %.

Einleitend hatte ich schon erwéhnt, dass das
Haushaltsaufstellungsverfahren  aufgrund  der
Corona-Pandemie von deutlich schwierigeren
Rahmenbedingungen gepragt war als vor der Kri-
se.

Fur das MW betrug die Einsparauflage 2022 und
2023 jeweils 17 Millionen Euro.

Diese Einsparauflage haben wir durch Entnah-
men aus dem Wirtschaftsforderfonds von jeweils
10 Millionen Euro per anno und eine Ansatzredu-
zierung in Hohe von jeweils 7 Millionen Euro im
LandesstralRenbauplafond erbracht. Das ist uns
nicht leichtgefallen, wie Sie sich vorstellen kdn-
nen. Es liel? sich aber leider nicht vermeiden.

Wie schon in den vergangenen Jahren sind die
Investitionen in die StraRBeninfrastruktur sowie
Radwege auch im Entwurf des Doppelhaushalts
2022/2023 ein wichtiger Schwerpunkt - trotz der
gerade angesprochenen Kirzungsauflagen!

Die im Landeshaushalt etatisierten Gesamtaus-
gaben fur Strafen und Radwege in Niedersach-
sen - einschliel3lich Personalausgaben, Sachaus-
gaben etc. - liegen mit rund 436 Millionen Euro im
2022 und 423 Millionen Euro im Jahr 2023 wei-
terhin auf einem hohen Niveau, wenn auch etwas
niedriger als 2021.

Der LandesstraRenbauplafond ist im Haushalts-
entwurf 2022 mit 98,3 Millionen Euro etwas gerin-
ger dotiert als in den Vorjahren. Fast 100 Millio-
nen Euro sind aber immer noch ein sehr hohes
Niveau.

Wir werden damit in dieser Legislaturperiode in
den Jahren 2018 bis 2022 insgesamt rund
527 Millionen Euro in die Landesstral3en und
Radwege in Niedersachsen investieren. So viel ist
noch in keiner vorherigen Legislaturperiode in die
Landesstrallen und Radwege investiert worden.
Das sind rund 94 Millionen Euro mehr als in der
vergangenen Legislaturperiode, also von 2013 bis
2017, und sogar rund 185 Millionen Euro mehr
als in der vorvergangenen Legislaturperiode, also
von 2008 bis 2012.

Zugestanden: Der Ansatz fur 2023 fallt mit rund
81,8 Millionen Euro wieder zurtick auf das Niveau
vergangener Legislaturperioden.

In der letzten Legislatur lag der Landesstral3en-
bauplafond im Durchschnitt bei rund 86,6 Millio-
nen Euro pro Jahr, in der vorvergangenen Legis-
latur bei rund 69 Millionen Euro pro Jahr.

Die gerade skizzierte Absenkung des Niveaus
des LandesstralRenbauplafonds in 2022, insbe-
sondere aber in 2023, relativiert sich aber erheb-
lich, wenn man die zusétzlichen Mittel aus dem
Corona-Sondervermégen in Héhe von noch 7 Mil-
lionen Euro fir 2022 fir Radwegsanierungen und
Radwegebau sowie die Bundesmittel aus dem
Sonderprogramm ,Stadt und Land“ in Hohe von
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insgesamt 65 Millionen Euro mit einer Laufzeit bis
Ende 2023 mit in die Bewertung einbezieht.

Aus den Mitteln des LandesstralRenbauplafond
sind 2022 30 Millionen Euro fir die Sanierung
von Ortsdurchfahrten eingeplant und in 2023 im-
merhin noch 20 Millionen Euro.

Fir Radwege ist im StralRenbauplafond wie in den
Vorjahren der Rekordansatz von 20 Millionen Eu-
ro pro Jahr einschlie3lich 1 Million Euro fur Bar-
gerradwege reserviert. Zusammen mit den Rest-
mitteln aus dem oben schon genannten Rad-
wegesonderprogramm aus dem Corona-Sonder-
vermdgen in Héhe von 7 Millionen Euro und dem
Sonderprogramm des Bundes stehen fir Radwe-
ge in 2022 und 2023 insgesamt 112 Millionen Eu-
ro zur Verfigung; das ist eine ganz stattliche
Summe.

Hinzu kommen dann sogar auch noch zweimal
1,5 Millionen Euro aus dem Fahrradmobilitats-
konzept fur 2022 und 2023, sodass fir Radwege
und Fahrradmodbilitat in den nachsten beiden Jah-
ren zusatzlich zu der eben genannten Zahl insge-
samt 115 Millionen Euro bereitstehen. Das sind
historische Hochstwerte flur das Fahrradland Nie-
dersachsen.

Mit 4,5 Millionen Euro in 2022 und 5,8 Millionen
Euro in 2023 bleiben auch die Ansétze fir Investi-
tionen in den Fuhrpark der Landesbehérde fur
StrafRenbau im Doppelhaushalt 2022/2023 verste-
tigt auf dem Niveau der Vorjahre.

Erfreulich ist ebenso, dass es auch in diesem
Jahr wieder gelungen ist, die Landesbehérde fir
Stral3enbau und Verkehr personell zu verstarken
und so fit zu machen fur die zukinftigen Heraus-
forderungen. 50 Stellen mit kw-Vermerken zum
31. Dezember 2021 fur sogenannte Briickeninge-
nieure werden um finf Jahre verlangert bis zum
31. Dezember 2026. Mit Blick auf den bekannten
Zustand der Briicken in Niedersachsen ist das ei-
ne gute Nachricht.

Wir werden aber noch ein weiteres wichtiges Pro-
jekt vorantreiben: Der Betriebsdienst der Landes-
behoérde wird personell verstarkt. werden. In 2022
und 2023 sollen jeweils 20 StralRenwarterinnen
und StraBenwarter eingestellt werden, um die
Aufgabenerledigung vor Ort weiter zu verbessern.
Sowohl die Verlangerung der Stellen mit kw-Ver-
merken als auch die zusatzlichen StralBenwéarter-
stellen werden vollstédndig aus dem Einzelplan 08
gegenfinanziert, und zwar aus Mitteln im Bereich

der StraRenunterhaltungsmafRhahmen und
DILAU. Die DILAU-Mittel sind mit 41,7 Millionen
Euro in 2022 und mit 39,1 Millionen Euro in 2023
etatisiert und damit trotz der weggefallenen Auto-
bahnaufgaben immer noch auf einem hohen Ni-
veau.

Zum Vergleich: In der vergangenen Legislaturpe-
riode betrugen die DILAU-Mittel mit Autobahnauf-
gaben durchschnittlich 37 Millionen Euro pro Jahr
und in der Legislaturperiode davor von 2008 bis
2012 durchschnittlich 32 Millionen Euro pro Jahr.

Verstetigt sind auch wieder die Mittel fur den
kommunalen StralBenbau in H6he von 75 Millio-
nen Euro auf der Grundlage des Niederséchsi-
schen Gemeindeverkehrsfinanzierungsgesetzes
im Doppelhaushaltsentwurf 2022/2023.

Es sind in den kommenden beiden Jahren also
far den kommunalen Stralenbau insgesamt 150
Millionen Euro etatisiert.

Angesichts der schwierigen Rahmenbedingungen
far den Haushalt und die Haushaltsaufstellung ist
das, wie ich finde, auch ein sehr gutes Signal an
die Kommunen!

Verehrte Abgeordnete, Sie sehen, dass wir
Ihnen - allen Schwierigkeiten zum Trotz - mit dem
Doppelhaushalt 2022/2023 wiederum vorschla-
gen wollen, weiterhin nachhaltig und ordentlich in
die Straleninfrastruktur und in Radwege zu in-
vestieren.

Ich wende mich jetzt den Themen ,Investitionen
in Schiene“ und ,Offentlicher Personennahver-
kehr* zu. Neben der Strallen- und Radwegeinfra-
struktur sind die Themen Schiene und offentlicher
Personennahverkehr als mafgebliche Saule fur
emissionsarme Mobilitdt von wesentlicher Bedeu-
tung.

Im Doppelhaushaltsentwurf 2022/2023 sind in
2022 rund 915 Millionen Euro und in 2023
969 Millionen Euro fur die Finanzierung des
Schienenpersonennahverkehrs (SPNV) und des
straBengebundenen offentlichen Personennah-
verkehrs in Einzelplan 08 etatisiert.

Die Regionalisierungsmittel betragen fur das Jahr
2022 813 Millionen Euro und sind damit rund
15 Millionen Euro héher als im Jahre 2021. Im
Jahre 2023 steigen die Regionalisierungsmittel
weiter auf 841 Millionen Euro.
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Hinzukommen, wie in den Vorjahren auch, unver-
andert und damit auch ungekirzt der Anteil aus
dem Niederséchsischen Gemeindeverkehrsfinan-
zierungsgesetz in Hohe von jeweils 75 Millionen
Euro pro Jahr und die Mittel aus dem Bundespla-
fond fir OPNV-Baumalnahmen mit zuwendungs-
fahigen Kosten tber 50 Millionen Euro mit 12,6
Millionen Euro in 2022 und 32,5 Millionen Euro in
2023.

Von den Regionalisierungsmitteln in Hohe von
813 Millionen Euro in 2022 bzw. 841 Millionen Eu-
ro in 2023 stehen rund 521 Millionen Euro bzw.
531 Millionen Euro, also rund zwei Drittel, fur die
Bestellung von Schienenpersonennahverkehrs-
leistungen zur Verfligung.

Davon erhalten die Landesnahverkehrsgesell-
schaft 334 Millionen Euro im Jahre 2022 und 340
Millionen Euro in 2023, die Region Hannover 95
Millionen Euro bzw. 97 Millionen Euro in 2022
bzw. 2023 und der Regionalverband GrofRraum
Braunschweig 91 bzw. 93 Millionen Euro.

Weiterhin sind wieder rund 90 Millionen Euro fir
Ausgleichsleistungen im Ausbildungsverkehr ge-
mafl § 7 a des Niedersachsischen Nahverkehrs-
gesetzes etatisiert.

AuRerdem sind rund 202 Millionen Euro bzw.
220 Millionen Euro fur die Férderung zur Verbes-
serung des OPNV bzw. zur Férderung von Inves-
titionen zur Verbesserung des OPNV zur Verfu-
gung eingeplant.

Hinzu kommen noch die Mittel in HBhe von
6,1 Millionen Euro fir die Férderung von nicht-
bundeseigenen Eisenbahnen, die damit in Hohe
der Vorjahre verstetigt sind.

Das besondere ,Highlight* fir das Themenfeld
Schiene und Offentlicher Personenverkehr ist na-
turlich die geplante Einflhrung des Schuler- und
Auszubildendentickets zum 1. Januar 2022.

Das ist ein gemeinsamer wichtiger Beitrag, um
die Attraktivitait des OPNV vor allem fur die jun-
gen Menschen im Lande zu verbessern.

Mit der Erhdhung der gesetzlichen Finanzhilfen
um 25 Millionen Euro in 2022 und um rund
30 Millionen Euro in den Folgejahren, davon je-
weils 10 Millionen Euro aus Regionalisierungsmit-
teln, stellen wir die Weichen fir eine flachende-
ckende Einflhrung vergunstigter regionaler Schi-
ler- und Azubitickets durch die kommunalen Auf-
gabentrager.

Damit kénnen dann dberall im Land auf kommu-
naler Ebene entsprechende Angebote auf den
Weg gebracht werden. Mit dem Schiler- und
Auszubildendenticket soll flachendeckend in Nie-
dersachsen fiir 30 Euro im Monat der OPNV fur
Schuilerinnen und Schiler, Auszubildende und
Freiwilligendienstleistende nutzbar gemacht wer-
den. Auch das ist im Doppelhaushalt 2022/2023
etatisiert.

Das alles zeigt: Trotz schwieriger Rahmenbedin-
gungen bleiben wir auch beim Thema Schiene
und OPNV auf einem guten Kurs.

Ich wende mich nun den Investitionen in unsere
Hafen zu. Im Doppelhaushaltsentwurf 2022/2023
ist es erfreulicherweise wieder gelungen, den Zu-
schuss an die Niedersachsen Ports GmbH & Co.
KG fiur Betrieb und Unterhaltung der niederséch-
sischen Seehéfen sowie fur Investitionen mit je-
weils 40 Millionen Euro pro Jahr zu etatisieren.

Auch in der Mittelfristigen Planung sind in 2024
fur NPorts bereits 40 Millionen Euro reserviert.
Wichtig ist auRerdem, dass im Haushaltsentwurf
fur 2022 eine Verpflichtungsermachtigung utber
60 Millionen Euro etatisiert ist, um die Baumal3-
nahme ,Sanierung der GroRen Seeschleuse Em-
den® haushalterisch abzusichern.

Die BaumaRRhahme belauft sich nach derzeitigen
Planungen auf insgesamt 70 Millionen Euro und
erstreckt sich auf einen Zeitraum von sieben Jah-
ren, von 2022 bis 2027.

Fir die Kofinanzierung des Bundesprogramms
~Innovativer Schiffbau sichert wettbewerbsfahige
Arbeitsplatze” sind im Haushaltsentwurf
2022/2023 - wie in der Vergangenheit - wieder
5 Millionen Euro pro Jahr eingeplant.

Erganzend méchte ich hier auch noch auf das
Sonderprogramm Hafen aus dem Corona-
Sondervermdgen mit einem Volumen von insge-
samt 40 Millionen Euro hinweisen. Dieses Son-
derprogramm ist bekanntlich in Kraft, 16st zuséatz-
liche Investitionen in den niedersachsischen Ha-
fen aus und wird auch noch im Folgejahr 2022
Wirkung entfalten kdnnen.

Ich komme nun zum Bereich Digitalisierung.

Spatestens mit Blick auf die Pandemie haben wir
gemeinsam erfahren und besser wahrgenommen,
dass der Grad der Digitalisierung tber die Frage
entscheidet, ob man hinreichend krisenfest ist. Ich
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mdchte dies erweitern um die Fragestellung: zu-
kunftsfest oder nicht?

Im Jahre 2018 haben wir mit dem Masterplan un-
sere Digitalstrategie fur Niedersachsen vorgelegt.
Heute kénnen wir erkennen, dass wir mit dieser
Strategie wichtige und auch richtige Schwerpunk-
te gesetzt haben und auch schon ein gutes Stlick
vorangekommen sind. Von den 91 MalRnahmen
des Masterplans sind 60 bereits fertiggestellt oder
auf dem Weg.

Beim Ausbau der digitalen Infrastruktur hat sich
die Gigabit-Versorgung in Niedersachsen seit
dem Beginn der Legislaturperiode auf 63 % fort-
entwickelt.

Seitdem der Landtag mit dem 2. Nachtragshaus-
halt 2020 weitere 150 Millionen Euro fir den
Breitbandausbau bereitgestellt hat, konnen die
Kommunen mit einer festen Hohe einer Landes-
forderung von 25 % beim Breitbandausbau rech-
nen.

Wir planen, diesen Grundsatz auch bei zukinfti-
gen Forderprogrammen beizubehalten.

Insgesamt sind von den im Masterplan veran-
schlagten Mitteln fir den Ausbau der digitalen Inf-
rastruktur in H6he von 436 Millionen Euro ca.
175 Millionen Euro bereits verpflichtet, sodass wir
mit dem Sondervermdgen Digitalisierung in den
kommenden Jahren ca. 260 Millionen Euro in die
Forderung des Infrastrukturausbaus stecken wer-
den.

Unser erfolgreiches Foérderprogramm ,Digitalbo-
nus Niedersachsen® mit fast 9 500 Antragen hat
in Niedersachsen wiederum ein Investitionsvolu-
men von fast 140 Millionen Euro ausgel6st. Auch
das ist ein wichtiger Beitrag fir ein modernes, di-
gitalisiertes Niedersachsen.

Verehrte Abgeordnete, ich komme jetzt zum
Themenfeld Wirtschaftsférderung.

Wie schon im Vorjahr mit dem Haushaltsentwurf
2021 enthalt auch der Doppelhaushaltsentwurf
2022/2023 in Sachen Wirtschaftsférderung zahl-
reiche Verstetigungen. Das klingt auf den ersten
Blick vielleicht nicht sonderlich beeindruckend, ist
aber angesichts der schwierigen Rahmenbedin-
gungen meines Erachtens als gutes Ergebnis an-
zusehen.

Die Verstetigung der in dieser Legislaturperiode
angeschobenen MalBnahmen bedeutet namlich
Verlasslichkeit auch in schwierigen Zeiten!

Fir die Gemeinschaftsaufgabe ,Verbesserung
der regionalen Wirtschaftsstruktur (GRW)* stehen
wie in den Vorjahren auch im Kernhaushalt
33 Millionen Euro Barmittel und eine Verpflich-
tungsermachtigung tber 30 Millionen Euro zur
Verfligung. Erganzend dazu sind im Wirtschafts-
férderfonds aus der Sonderzufiihrung in 2020 fir
2022 und 2023 insgesamt weitere 12 Millionen
Euro an Landesmitteln, also zweimal 6 Millionen
Euro, reserviert, damit zusatzliche GRW-Mittel fur
Niedersachsen gebunden werden kénnen.

Das Luft- und Raumfahrtprogramm, das fir den
Zeitraum 2019 bis 2023 mit 20 Millionen Euro
eingeplant ist, wird planméaRig und ungekirzt im
Haushaltsentwurf 2022 mit 3 Millionen Euro und
in 2023 mit 2 Millionen Euro dotiert.

Durch das Corona-Sondervermdgen ist dieses
Programm zudem noch einmal um 25 Millionen
Euro aufgestockt worden, um der Luftfahrtindust-
rie in dieser schwierigen Krisenzeit noch einmal
zu helfen.

Der Mittelstandsfonds ist im Haushaltsentwurf
2022/2023 jeweils wieder mit 2 Millionen Euro do-
tiert. FUr den Zeitraum bis 2025 sind hierflr weite-
re insgesamt 4 Millionen Euro eingeplant.

Zudem sind im Wirtschaftsférderfonds aus der
Sonderzufiihrung derzeit weitere bis zu 9 Millio-
nen Euro fir den Mittelstandsfonds reserviert, um
sich an KMU in der Wachstums- und Nachfolge-
phase beteiligen zu kénnen.

Die Meisterpramie fur das Handwerk ist unveran-
dert mit 10 Millionen Euro pro Jahr auch fir 2022
und 2023 wieder ungekirzt eingeplant, die Wei-
terbildungspramie fur Meister jenseits des Hand-
werks ist mit auskdmmlichen 1,5 Millionen Euro
fur die beiden Jahre 2022 und 2023 eingeplant.

Die FérdermaRnahme Grindungsstipendien wird
im Haushaltsentwurf 2022/2023 ungekirzt mit je-
weils mit 2 Millionen Euro pro Jahr weitergefihrt.

Auch die Forderung der Start-up-Zentren geht mit
700 000 Euro im Jahr 2022 und 770 000 Euro im
Jahr 2023 weiter.

Verehrte Abgeordnete, es beginnt bekanntlich
auch eine neue EU-Forderperiode, die bis ins
Jahr 2027 reichen wird. Unsere bisherigen MaR-
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nahmen werden deshalb neu gebindelt und im
Lichte der neuen EU-Vorgaben neu justiert. Des-
halb werden wir die wirtschaftspolitischen Mal3-
nahmen - in der aktuellen Férderperiode waren es
noch 29 - zukiinftig auf 23 fokussieren. Zusam-
mengefasst werden folgende wirtschaftspoliti-
schen Themenbereiche unterstitzt:

¢ Innovationsférderung durch Investitionen in die
Wirtschaft und

e gute Vernetzung von Forschung und Wirtschaft

e Forderung der Wettbewerbsfahigkeit von KMU
durch produktive und klimaschonende Investiti-
onen

¢ Grindungsférderungen

e Erhdhung der Attraktivitéat der touristischen Re-
gionen

¢ nachhaltige und effiziente Mobilitat

e Sicherung und Aktivierung von Nachwuchs-
und Fachkraftepotentialen

Diese Malinahmen sind in der Regel weiterhin mit
Landesmitteln kozufinanzieren, die Gber den Wirt-
schaftsférderfonds zu leisten sind. Wir sind des-
halb darauf angewiesen, dass Sie den Wirt-
schaftsforderfonds weiterhin jahrlich entspre-
chend ausstatten, damit wir alle EU-Mittel auch
kunftig binden kénnen. Uber die gesamte Laufzeit
der EU-Forderperiode werden das etwa 80 Millio-
nen Euro an Landesmitteln sein.

Auch insofern ist es sehr wichtig, dass im Dop-
pelhaushaltsentwurf - wie in den Vorjahren - die
Zufuhrung an den Wirtschaftsforderfonds weiter-
hin 50 Millionen Euro pro Jahr betragt. Die Zufiih-
rung ist auch in der MiPla bis 2025 abgesichert.

Das alles sind wichtige MaBnahmen. Es ist er-
freulich, dass wir das mit dem Doppelhaushalt
2022/2023 alles verstetigen kénnen.

Verehrte Abgeordnete, ich komme jetzt zu dem
fir Niedersachsen auch sehr bedeutsamen The-
ma Tourismus:

Der Tourismus ist ein ganz besonders wichtiger
Bereich der niederséachsischen Wirtschaft mit
mehr als 293 000 Beschéftigten und einer Brut-
towertschopfung von rund 11,9 Milliarden Euro
und sehr massiv von der Corona-Pandemie ge-
troffen.

So konnten 2020 in Niedersachsen lediglich
30 Millionen Ubernachtungen aus dem In- und
Ausland gezahlt werden. Das entspricht einem
Minus von 35 % gegenuber dem Vorjahr. Die An-
zahl der Gaste ist gleichzeitig sogar um rund
43 % zurtckgegangen. Insbesondere der Aus-
landstourismus ist landesweit dramatisch einge-
brochen: die Anzahl der Gaste ist hier sogar um
Uber 63 % gesunken.

Auch im ersten Halbjahr 2021 konnte noch keine
vollstindige Rickkehr des Wirtschaftszweiges zu
alter Starke festgestellt werden. Im Vergleich zum
entsprechenden Zeitraum des Jahres 2020 gab
es 39 % weniger Gasteankunfte. Die Zahl der ge-
buchten Ubernachtungen lag mit nahezu 8,2 Mil-
lionen um rund 24 % unter dem Vorjahreswert.

Aus dem Ausland reisten im ersten Halbjahr 2021
knapp 94 000 Gaste nach Niedersachsen. Das ist
immer noch ein hohes Minus von 62,9 %.

Dem Wirtschaftsministerium war es deshalb sehr
wichtig, dass wir friihzeitig auf die aul3erordentlich
schwierige und vielfach auch existenzbedrohende
Lage reagiert haben. Mit dem Sonderprogramm
fur Gastronomie und Tourismus haben wir in ei-
nem Umfang von 120 Millionen Euro die Bundes-
hilfen ergénzt und sie jetzt noch einmal um
70 Millionen Euro auf 190 Millionen Euro aufge-
stockt.

Mit steigendem Impffortschritt und weiteren Off-
nungsschritten im Rahmen der Corona-Verord-
nung gab es mit Beginn der Hauptsaison aber ei-
ne deutliche Aufhellung der Stimmung. Die nie-
dersachsischen Reiseregionen sind aktuell gut
gebucht und profitieren von der zu beobachten-
den Erholung des Deutschlandtourismus.

Mit der sich belebenden Nachfrage kommt auch
den von der Tourismus Marketing Niedersachsen
GmbH wahrgenommenen Aufgaben der Informa-
tion und Kommunikation Uber das Reiseland Nie-
dersachen und das Marketing fur den Nieder-
sachsischen Tourismus im Ausland wieder eine
gréRere Bedeutung zu.

Mit einem Budget von 3,5 Millionen Euro pro Jahr
auch fur 2022 und 2023 ist die TMN weiterhin
schlagkraftig und gut aufgestellt.

AuRerdem stehen im Wirtschaftsforderfonds - wie
in den Vorjahren auch - weitere Mittel in H6he von
1 Million Euro fir Forderungen im Tourismusbe-
reich zur Verfigung. Auch hier kdnnen wir die
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Malnahmen aus den Vorjahren mit dem Doppel-
haushalt 2022/2023 fortschreiben.

Mit dem Thema Arbeitsmarktpolitik komme ich
jetzt zum letzten Schwerpunkt meiner Ausfihrun-
gen zum Doppelhaushalt 2022/2023.

Fur den Bereich Arbeit und Qualifizierung sind im
Doppelhaushalt 2022/2023 insgesamt rund
10 Millionen Euro etatisiert, rund 5 Millionen Euro
pro Jahr.

Ein wesentlicher Schwerpunkt fir die beiden
kommenden Jahre ist die Forderung der regiona-
len Fachkraftebiindnisse. Hierfur sind 2 Millionen
Euro in 2022 und 3 Millionen Euro in 2023 einge-
plant. Auch die Beratungsstellen flr mobile Be-
schéftigte sind mit jeweils 850 000 Euro mit dem
bisherigen Volumen eingeplant.

Fir das Projekt handwerkliche Ausbildung flr
Fluchtlinge und Asylbewerber sind fur 2022 rund
950 000 Euro reserviert.

Meine Damen und Herren, damit kann ich die
Ausfiihrungen zur Erlauterung der Schwerpunkte
des Einzelplans 08 fir die kommenden Jahre
2022/2023 schlielRen.

Ich werde von zahlreichen Kolleginnen und Kolle-
gen aus dem MW begleitet, damit wir Ihnen mdg-
lichst alle etwaigen Fragen beantworten kénnen.

Aussprache

Abg. Detlev Schulz-Hendel (GRUNE): Herzli-
chen Dank, Herr Dr. Lindner, fir die ausfihrliche
Darstellung der Haushaltsplane 2022/2023.

Es mag zum Geschéft eines Staatssekretéars zu
gehoren, bei der Darstellung der Planungen im
Radwegeverkehr Begriffe wie ,historische Hochst-
stéande“ zu verwenden. Ich kann mit dem Begriff
»historisch® nichts anfangen; diese Umschreibung
der Forderung des Radwegeverkehrs ist mir ein-
fach zu dick aufgetragen und spiegelt nach mei-
nem Eindruck nicht die tatséchliche Situation in
Niedersachsen wider.

Ich wei3, dass die Art und Weise, wie Sie lhren
Vortrag gehalten haben, zu lhrem Geschéft ge-
hort. Gleichwohl héatte ich mir an der einen oder
anderen Stelle eine selbstkritische Darstellung
gewiinscht. Wir haben hier beispielsweise des Of-
teren Uber Wirtschaftshilfen diskutiert. Sie haben

das Gastro-Programm gelobt. Ich erinnere mich
an die Diskussion, die wir dazu gehabt haben:
GieRkannenprinzip - drei Stunden in der Warte-
schleife - am Ende heil3t es: Vielen Dank fur Ihren
Antrag. Vielleicht klappt es beim nachsten Mal. -
Das ist die Realitat. Insofern empfinde ich lhre
Darlegungen unter dem Strich als etwas zu dick
aufgetragen.

Ich habe einige Fragen und Anmerkungen.

Erstens. Sie planen, in lhrem Haushalthalt
2022/2023 die Mittel fur die Transformationsbe-
gleitung der Automobilindustrie in Niedersachsen
etwas aufzustocken. Mich interessiert, was Sie
mit dem Geld konkret planen.

Zweitens. Clearingstelle. Wir alle mussten hier im
Ausschuss den Auftritt der Clearingstelle erleben,
als sie bezlglich des Architektengesetzes zum
ersten Mal zum Einsatz kam. Ich war tber den
Vortrag sehr erschittert; andere waren es viel-
leicht auch. Wir investieren sehr viel Geld in die
Clearingstelle. Und dann bekommt man hier ers-
tens zur Antwort: Ja, Uber unsere Arbeit im Detail
haben wir der SPD und der CDU schon berichtet.
- Das schien nach meinem Eindruck in der Situa-
tion auch zu genigen. Zweitens wurde meiner Er-
innerung nach sinngemaR gesagt: Das kdnnen
wir als Clearingstelle im Detail alles gar nicht be-
antworten. - Diese Ansicht zog sich eigentlich
durch den gesamten Vortrag.

Ich méchte von Ihnen, Herr Dr. Lindner, horen,
worin die Ergebnisse dieser Clearingstelle beste-
hen. Wir haben sie hier nur einmal erlebt. Der
Auftritt war aus meiner Sicht mangelhaft. Viel-
leicht kdnnen Sie noch etwas zu den konkreten
Ergebnissen der Arbeit der Clearingstelle sagen;
sie ist ja schon eine geraume Zeit eingerichtet.

Drittens mdchte ich auf das Thema Elektromobili-
tat/alternative Antriebe eingehen. Sie wollen die
daflr vorgesehenen Mittel fir 2023 stark kirzen.
Ich habe dazu neulich einen ausfiihrlichen Artikel
gelesen, wonach Elektromobilitdit im Moment
stark nachgefragt werde und dass es zu einem
Ladeinfrastrukturstau kommen werde, wenn die
Nachfrage nach Elektromobilitdt weiterhin so
hoch bleibe. Mir stellt sich die Frage, weshalb Sie
vor diesem Hintergrund die Férderung derart kiir-
zen wollen. Ist Niedersachsen ausreichend aus-
gestattet, sodass es diesen besagten Ladeinfra-
strukturstau nicht geben wird?



18. WP Ausschuss fur Wirtschaft, Arbeit, Verkehr und Digitalisierung - 75. Sitzung am 24. September 2021 (6ffentlich)

Seite 15

Mein nachster wesentlicher Punkt betrifft wieder
die Historie. Sie sprachen von ,historischen For-
dersummen® fir die Radwegeinfrastruktur. Unter
anderem haben Sie in dem Zusammenhang die
niedersachsischen  Gemeindeverkehrsfinanzie-
rungsmittel angesprochen. Ich kann lhnen zumin-
dest die in der Region Hannover mehrfach ge-
sammelte Erfahrung wiedergeben, dass Fdérder-
antrage flr Radwege fast schon in Dauerschleife
abgelehnt werden. Ein aktueller Fall betrifft den
Stadtteil Hannover-Sahlkamp. Ich stelle mir vor
diesem Hintergrund die Frage, wieso die Aktivita-
ten der Landesregierung auf diesem Gebiet der-
art gelobt werden und wer im MW nach welchen
Kriterien entscheidet, ob ein Antrag positiv ent-
schieden wird und ob eine Prioritatenliste erstellt
wird, und ich frage Sie, wie Sie sich die Haufung
von Ablehnungen von Antrdgen erkléaren, die die
Region Hannover eingereicht hat. Ich méchte
wissen, wie viele Antrdge auf Forderungen fir
Radwegeinfrastruktur gestellt wurden und von
welchen Kommunen sie gestellt wurden. Diese
Frage werden Sie heute wohl nicht im Detail be-
antworten kénnen. Sie kénnen an meiner Anmer-
kung erkennen, dass die Zahlen das eine sind
und die Praxis in Niedersachsen ganz offensicht-
lich etwas anderes ist.

Sie haben auch zu den DILAU-Mitteln ausgefuhrt.
Ein Teil der Aufgaben sind auf die Autobahnge-
sellschaft verlagert. Ich frage mich deshalb, wa-
rum die DILAU-Mittel immer noch in dem berich-
teten Umfang im Haushalt eingeplant sind.

Auch meine Frage nach dem Fahrradmobilitats-
konzept ist veranlasst durch lhren Hinweis auf die
Historie. Hierfir sind im Haushaltsplanentwurf
1,5 Millionen Euro vorgesehen. Ich bin natirlich
froh, dass damit der Forderung meiner Fraktion,
hierflr gesondert Mittel in den Haushalt einzustel-
len, zumindest im Ansatz gefolgt wird. Ich méchte
aber wissen, welche konkreten MaRnahmen aus
dem umfangreichen Fahrradmobilitatskonzept
mithilfe dieser 1,5 Millionen Euro umgesetzt wer-
den sollen.

Sie haben das Sonderprogramm ,Stadt und
Land" angesprochen. Grob gerechnet stehen hie-
raus 65 Millionen Euro fur Niedersachsen zur Ver-
fugung. Ich kann im Haushalt keinen Ansatz ent-
decken. Die Zeilen enthalten Leeranséatze.

(Abg. Jorg Bode [FDP]: Vielleicht war es
ein Fehldruck!)

- Vielleicht ist es ein Leerdruck! - Oder ist das
schon die Bankrotterklarung, dass Sie als Lan-
desregierung oder als MW erklaren mussen, dass
durch die spéate Erstellung der Forderrichtlinien in
Niedersachsen keine Mittel abgerufen werden
kénnen. Die MalRnahmen mussen bekanntlich bis
Ende 2023 abgeschlossen sein. Ich kann lhnen
aufgrund meiner Kontakte nach Nordrhein-West-
falen, Hessen und Hamburg versichern, dass sich
die Akteure dort riesig dartiber freuen wirden,
wenn diese Situation eintreten wirde. Fur Nieder-
sachsen ware diese Folge natiirlich grausam. Die
Akteure in NRW, Hessen und Hamburg freuen
sich schon heute, wenn ihnen zusétzlich zu ihren
Anteilen auch die fur Niedersachsen reservierten
Mittel zur Verfligung gestellt wirden, weil die Ak-
teure in diesen Landern bei der Aufstellung we-
sentlich weiter fortgeschritten sind.

Die Bereitstellung der Corona-Sonderzahlungen
fur den OPNV ist beim zweiten Mal bekanntlich
etwas schleppend verlaufen. Wir standen kurz vor
der Situation, Verkehre abzubestellen, weil sich
Bund und Land nicht geeinigt hatten. Fir 2022
kann ich dem Haushalt keine Mittelansatze mehr
entnehmen. Ist es lhre feste Uberzeugung, dass
der OPNV im Jahre 2022 wieder so verkehren
wird, dass keine weiteren Hilfsleistungen fir den
OPNV erforderlich sind? Es stand ja die Anre-
gung im Raum, dass Uber den Tag hinausge-
dacht werden sollte, weil nicht ausgeschlossen
werden kann, dass eine ahnliche Situation auch
2022 eintritt.

Ich habe Ihnen eine Reihe von Fragen gestellt.
Sie sind nach Ihrem Vortrag, in dem Sie betont
haben, dass die Zahlen so historisch gut seien,
auch berechtigt. Ich weil3, Herr Dr. Lindner - bitte
nehmen Sie es mir nicht personlich tbel -, es ist
lhr Job, uns den Haushalt des MW so zu prasen-
tieren, wie Sie es getan haben. Ich weil3 auch,
dass lhnen Ihr Wirtschafts- und Verkehrsminister
ins Stammbuch geschrieben hat, hier so vorzu-
tragen, wie Sie es getan haben. Ich bitte Sie aber
auch um Verstandnis dafir, dass ich lhre Darle-
gungen zum Haushalt nicht nur quasi freudestrah-
lend abnicken kann.

StS Dr. Lindner (MW): Herzlichen Dank, Herr
Schulz-Hendel, fir die Fragen, die ich gern ver-
suchen werde, mit den Kolleginnen und Kollegen
aus dem MW zu beantworten.

Sie deuteten eingangs an, dass es Schwierigkei-
ten im Antragsverfahren gegeben habe und sich
dadurch die Auszahlungen verzdgert hatten. Ich
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nehme an, dass Sie sich dabei auf die Corona-
Programme bezogen haben. Meines Erachtens
muss man berlicksichtigen, dass unsere For-
derbank, die NBank, in den vergangenen 1,5 Jah-
ren unter einer noch nie dagewesenen Belastung
gestanden hat. Ich habe mir personlich seit Os-
tern des vergangenen Jahres an vielen Wochen-
enden vor Ort personlich ein Bild gemacht, dass
dort im Zwei-Schichten-System auch an den Wo-
chenenden gearbeitet worden ist. Bei den dort
beschéftigten Kolleginnen und Kollegen sind weit
mehr als 60 000 Uberstunden innerhalb weniger
Monate aufgelaufen. Wir haben auch im Aus-
tausch mit dem Vorstand der NBank alle Méglich-
keiten genutzt, fur teure Zusatzaufgaben externe
Hilfe hinzuzuziehen. Wir haben dafur keine Mu-
hen gescheut. Wir haben auch bei IT-Problemen
alle Moglichkeiten genutzt, die es gibt. Die Volks-
wagen IT hat sehr gut unterstitzt. Gleichwohl hat
es in einzelnen Fallen natirlich Verzégerungen
gegeben. Die IT ist auch einmal zusammenge-
brochen, sie ist aber nach wenigen Tagen wieder
hochgefahren worden. Das Gros der Antrage ist
in sehr Uberschaubaren Zeitrdumen bearbeitet
worden.

Das Gros der Rickmeldungen - die Unternehme-
rinnen und Unternehmer als Antragstellerinnen
und Antragsteller, auf die man dann trifft, die
schweigende Mehrheit - ist, wie so oft, sehr zu-
frieden und dankbar fir das, was geleistet worden
ist. Bei den Einzelféllen hat es zum Teil auch da-
ran gelegen, dass Antrage Zahlendreher enthiel-
ten, dass Hakchen im Antragsformular nicht ge-
setzt worden sind und vieles mehr. Das ist sehr
komplex. Verzdgerungen bei anderen Malnah-
men resultierten auch daraus, dass sowohl auf
Landes- als auch auf Bundesebene Sicherheits-
malinahmen eingezogen werden mussten, weil
so viel Geld, das in den Markt gepumpt worden
ist, natlrlich auch Betriigerinnen und Betrliger auf
den Plan gerufen hat. Deshalb hat der Bund Vor-
gaben gemacht. Ich habe fir das Land daftur ge-
sorgt, dass die NBank eine Sicherheitspartner-
schaft mit dem LKA Niedersachsen eingegangen
ist. Diese Sicherheitspartnerschaft hat sich be-
wahrt. Auch deshalb stehen wir besser da als an-
dere Bundeslander, in denen eine viel hoéhere
Anzahl an Betruigereien registriert worden ist. Es
wurde z. B. als SicherheitsmalRhahme Folgendes
vereinbart: Wenn die Kontoverbindung eines Zah-
lungsempfangers auffallig oft angegeben wurde,
wurde eine extra eingebaute Prufungsschleife
ausgel6st. Es wurde dann gepruft, ob der Grund
daflr darin lag, dass ein Rechtsanwalt oder ein
Steuerberater sich um viele Mandanten kiimmert.

Wenn das der Grund fir die auffallig haufige Ver-
wendung derselben Kontoverbindung war, stellte
dies kein Problem dar. Es wurde aber auch auf-
gedeckt, dass sich hinter einer Kontoverbindung
ein und dieselbe Person verbarg, die mit ver-
schiedenen Alias-Namen agierte. Ich habe ges-
tern an einer Verwaltungsratssitzung der NBank
teilgenommen, bei der ich mich sehr genau uber
diese Falle habe informieren lassen. Es gibt jetzt
auch eine ganze Reihe von Strafverfahren, aber
glucklicherweise sehr viel weniger als in anderen
Bundeslandern, in denen diese Sicherheitsmalf3-
nahmen nicht getroffen worden sind. Da es sich
hierbei um Steuergelder handelt und wir gemein-
schaftlich Rechenschaft nicht nur gegeniiber dem
Landesrechnungshof, sondern vor allen Dingen
gegeniiber den Birgerinnen und Burgern abzule-
gen haben, waren diese MaRhahmen aus meiner
Sicht in der Sache gerechtfertigt. Immer wenn es
Hinweise auf konkrete Falle gibt, ist jeder Abge-
ordnete herzlich gebeten, uns diese zu melden,
weil wir nur auf diese Weise zu Hinweisen gelan-
gen und bei der NBank nachfragen und versu-
chen kénnen, den Sachverhalt aufzuklaren.

Es gibt aber auch viele Dinge, die durch Bundes-
und Europarecht vorgegeben sind; Stichwort:
verbundene Unternehmen. Ich habe dazu persén-
lich zahlreiche Gesprache - auch mit einzelnen
Abgeordneten aus lhrem Kreise - gefihrt. Das
sind hochkomplexe Rechtsfragen, die dazu fih-
ren, dass einzelne Antrdge ein paar Monate der
Bearbeitung bedirfen. In vielen dieser Falle konn-
te aber durch Abschlagszahlungen geholfen wer-
den.

Verehrter Herr Schulz-Hendel, Sie haben dann
eine Frage zum Thema Transformationsbeglei-
tung der Automobilindustrie Niedersachsen ge-
stellt. Der Ansatz fur 2022 betragt 913 000 Euro.
Fur 2023 betragt der Ansatz ebenfalls 913 000
Euro. Ich kann folgende Angaben zur Planung
der Mittelverwendung machen: Es soll eine
Transformationsbegleitung durch Netzwerkorga-
nisationen, Entwicklung regionaler Knotenpunkte,
Wissens- und Technologietransfer, Werkstattge-
sprache, Expertenrunden und strukturierte Fach-
dialoge sowie Jahreskonferenzen, digitale und
landesweite Prasenzformate erfolgen und es sol-
len Best-Practice Beispiele pramiiert und be-
kanntgemacht werden.

Der Mittelbedarf ist im Einzelnen aufgeschliisselt.
Ich kann Ihnen die Zahlen mindlich vortragen
oder - wenn Sie das bevorzugen, weil die Uber-
sicht mit den vielen kleinen einzelnen Betragen
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sonst vielleicht zu untbersichtlich wird - Ihnen im
Nachgang schriftlich nachreichen. Summiert er-
gibt sich der Betrag von 913 000 Euro fir jedes
Jahr. Die Aufteilung der Mittel auf die einzelnen
MaRnahmen wurde bisher, wie es Ublich ist, im
Hinblick auf die angenommenen Personal- und
Sachaufwendungen geschétzt. Verschiebungen
innerhalb der Positionen kdnnen sich naturgeman
in gewissem Umfang ergeben.

Gestatten Sie mir einen erganzenden Hinweis: In
den Haushaltsplanen 2019 bis 2021 war die Ti-
telgruppe mit ,Strategiedialog automobile Zukunft*
bezeichnet. Auch dieser hatte bekanntlich das
Ziel, die Transformation der Automobilindustrie
Niedersachsen hin zu alternativen Antrieben und
neuen Produktionstechniken zu begleiten. Mit den
Mitteln soll die Automobilzulieferindustrie Nieder-
sachsens in diesem Prozess unterstltzt werden.
Vor allem sollen dabei die kleinen und mittelstan-
disch gepragten Unternehmen in den Blick ge-
nommen werden. - Vielleicht reichen lhnen diese
Informationen. Wir kdnnen lhnen die Informatio-
nen aber auch gerne sehr detailliert im Nachgang
geben.

Nun zum Thema Clearingstelle: Selbstverstand-
lich, Herr Schulz-Hendel, soll die Clearingstelle al-
len Abgeordneten des Landtags auf Wunsch fir
Gesprache und Kontakte zur Verfiigung stehen. -
Die Kolleginnen und Kollegen aus der zustandi-
gen Abteilung sind anwesend. Ich nehme lhren
kritischen Hinweis zum Anlass, ausdriicklich da-
rum zu bitten, dass die Clearingstelle auf Wunsch
fir Gesprache und Kontakte zur Verfligung steht.
Aus meiner Sicht ist doch klar: Selbstverstandlich
soll die Clearingstelle bei Gesprachsbedarf allen
Fraktionen und allen Abgeordneten auf deren
Wunsch zur Verfigung stehen; da gibt es Uber-
haut kein Vertun.

Wir haben uns in der Koalition darauf verstandigt,
dass die Clearingstelle noch vor Ende der Legis-
latur einer Evaluation unterzogen werden soll. Die
Clearingstelle hat auch bereits einen Bericht vor-
gelegt. Ich habe ihn schon eingesehen. Ich frage
die zustandige Abteilungsleiterin Claudia Simon,
ob der Bericht schon veréffentlicht ist.

MDgt'in Simon (MW): Der Bericht ist noch nicht
veroffentlicht.

StS Dr. Lindner (MW): Er wird aber in Kiirze ver-
offentlicht und ist in einer Finalisierung. - Sobald
uns der Bericht vorliegt - ich habe den Entwurf
schon gesehen -, werden wir ihn natirlich allen

Abgeordneten zur Verfiigung stellen, Herr Schulz-
Hendel.

Ich habe persdnlich zwei Gespréche mit der Lei-
terin der Clearingstelle gefuhrt. Es gibt einen re-
gelmaRigen Austausch mit unserer Fachabtei-
lung. Wir sind fir jeden Hinweis zur Arbeit der
Clearingstelle dankbar.

Ich weil’ von zahlreichen Verfahren, die die Clea-
ringstelle schon begleitet hat, und ich habe auch
vielfach positive Riickmeldung von betroffenen
Verbanden und anderen Ministerien erhalten. In-
sofern kann ich personlich aus eigener Wahr-
nehmung die relativ pauschale Kritik nicht nach-
vollziehen, Herr Schulz-Hendel; wenn Sie mir er-
lauben, das einmal so zu sagen.

Nun wende ich mich dem Thema E-Mobilitat zu.
Wir haben hier tatsachlich keine Kirzung vorge-
nommen, Herr Schulz-Hendel. Die Ansatze sind
nicht gekirzt. Sie sind aus der MiPla der letzten
Jahre ohne Anderung tibernommen worden. Wir
haben auRBerdem in Sachen Elektromobilitat im
Corona-Sondervermégen zusétzlich insgesamt
60 Millionen Euro fir Ladeinfrastruktur und die
Modernisierung des Landesfuhrparks mit Elekt-
romobilitdt bereitgestellt. AuRerdem gibt es zahl-
reiche Bundesprogramme zur Férderung der 6f-
fentlichen und nicht 6ffentlichen Ladeinfrastruktur.
Diese Programme sind in Kraft und sie wirken
auch. Hier muss darauf geachtet werden, ob der
Mittelabfluss der Mittelbereitstellung Uberhaupt
folgen kann. In Bezug auf unser Landespro-
gramm funktioniert das, was den Aufbau der Lad-
einfrastruktur und die Modernisierung des Lan-
desfuhrparks angeht, gut. Wir haben da bekannt-
lich mit zusatzlichen Mitteln nachgesteuert. Zum
Bundesprogramm kann ich lhnen aus eigener
Sachkunde keine Auskunft erteilen, weil mir dazu
keine Zahlen vorliegen. Nach meinem Stand ha-
ben wir bei unserem Programm keine Kirzung
vorgenommen, Herr Schulz-Hendel.

LMR Konze (MW): Eine Bewertung ist natirlich
immer eine Frage der Betrachtung. Gegenuber
dem Jahr 2021 und dem Jahr 2022 ist der Ansatz
natirrlich geringer. Im Haushaltsaufstellungsver-
fahren wird immer von den Werten der Mittelfristi-
gen Planung ausgegangen. Jede Aufstockung
dieses Ansatzes der Mittelfristigen Planung, um
z. B. Anséatze des Vorjahresniveaus zu erhalten,
ist eine Aufstockung bzw. ein Mehrbedarf, der im
Haushaltsaufstellungsverfahren zu verhandeln ist.
Der Staatssekretar hat ausgefuhrt, dass das in
diesem Jahr besonders schwierig war. Insoweit
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sind die Ansatze im Bereich der Elektromobilitat
nicht auf dem Niveau der Vorjahre. Hintergrund
ist aber das beachtliche Mittelvolumen des
Corona-Sondervermdégens, wie der Herr Staats-
sekretar ausgefiihrt hat.

StS Dr. Lindner (MW): Herr Schulz-Hendel, ich
kann das, was ich zur Clearingstelle gesagt habe,
noch erganzen. Der Tatigkeitsbericht Gber die
bisherige Arbeit in 2020 und 2021 der Clearing-
stelle ist schon fertiggestellt und veroffentlicht und
fur alle zuganglich und unter ,clearingstelle-
niedersachsen.de“ im Internet abrufbar.

Herr Schulz-Hendel, Sie haben zum Thema
.DILAU“ gefragt. Wir hatten in der Vergangenheit
fur DILAU noch héhere Summen eingestellt. Sie
fragten, warum die Ansétze nach wie vor so hoch
sind, obwohl die Bundesautobahnaufgaben weg-
gefallen sind. Nach meiner Wahrnehmung hatte
man auch in der Vergangenheit mehr Mittel gut
gebrauchen kénnen. Die Beibehaltung der Ansét-
ze dient der Beschleunigung der Verfahren. Je
mehr Dienstleistungen Aul3enstehender einge-
kauft werden kdnnen, desto schneller kénnen die
einzelnen Infrastrukturmaflnahmen vorangebracht
werden.

In der Vergangenheit haben wir nur mit dem in
unserer Landesbehdrde vorhandenen eigenen
Personal die uns obliegenden Aufgaben nicht er-
ledigen kdnnen. Deshalb wurden fir Planung und
Bau - Bauvorbereitung, Bauuberwachung und Ab-
rechnung - weitestgehend Ingenieurbiiros beauf-
tragt, und deren Leistungen wurden uber die so-
genannten DILAU-Mittel finanziert. Damit wir auch
kiinftig die Bundesstraldenmittel - die Bundesstra-
Ben bleiben beim Land, die entsprechenden Mit-
tel missen vom Bund kommen - mdglichst voll-
standig abrufen kdénnen und nicht wie andere
Bundeslander nur einen Teil der Mittel abrufen
konnen, wahrend der Rest der Mittel wie Ublich
nach Bayern fliel3t, weil die bayerischen Behor-
den samtliche Vorhaben schon immer in der
Schublade vorbereitet und somit griffbereit liegen
haben, ist es wichtig, dass wir die DILAU-Mittel
maglichst auf einem hohen Niveau bereitstellen
kénnen. Andernfalls kann es passieren, dass wir
Bundesmittel nicht in vollem Umfang binden kon-
nen. Nur so kdnnen nach unserem Daflrhalten
neben der Erhaltung von Stralen und Bricken
die Planung der vielen sogenannten Bedarfs-
planmafRnahmen - es sind vor allem die Ortsum-
gehungen im Zuge von Bundesstral3en stets sehr
wichtige Themen fir Sie vor Ort - ein effizienter
Betriebsdienst und die Digitalisierung einschliel3-

lich der sogenannten Building Information Mode-
ling MalRnahmen umgesetzt werden.

Weiterhin haben Sie, Herr Schulz-Hendel, mehr-
fach das Thema ,Radwege” angesprochen. Es ist
Fakt, dass wir fir Radwege unter dem Strich eine
historisch hohe Summe von 115 Millionen Euro
fur die nachsten beiden Jahre bereitstellen kdn-
nen. Das war in der Vergangenheit in dieser H6-
he noch nie mdglich. Diese Summe setzt sich zu-
sammen aus dem Ansatz von 20 Millionen Euro
pro Jahr, wie in den Vorjahren, einschlief3lich
1 Million Euro fir Birgerradwege, aus den Rest-
mitteln zum Radwegesonderprogramm aus dem
Corona-Sondervermégen in Hohe von 7 Millionen
Euro und dem Sonderprogramm des Bundes fir
Radwege in 2022 und 2023 und zusatzlichen
zweimal 1,5 Millionen Euro aus dem Fahrradmo-
bilitatskonzept far 2022 und 2023. Das macht
insgesamt den Betrag von 115 Millionen Euro
aus. Fakt ist: Das ist ein historischer Hochstwert
fur das Land Niedersachsen.

Sie kénnen naturlich politisch mehr fordern. Diese
Forderung koénnte ich nachvollziehen. Aber an
dem Fakt, dass bisher in dieser Gesamtschau
noch nie so viele Mittel zur Verflgung standen,
andert das nichts.

Sie haben zum Fahrradmobilitatskonzept gefragt,
was aus den 1,5 Millionen Euro pro Jahr im Ein-
zelnen gezahlt werden soll. Ich beantworte diese
Frage gern, Herr Schulz-Hendel: Nach dem aktu-
ellen Stand ist damit die Durchfiihrung folgender
MaRnahmen geplant: ein Fdrderprogramm fir
Lastenfahrréader, eine Forderung zum Projekt
Stadtradeln, die Anschaffung von sogenannten
Radzahlgeraten, die Forderung der Arbeitsge-
meinschaft Fahrradfreundliche Kommunen und
weitere noch zu priorisierende MaRnahmen aus
dem Fahrradmobilitdtskonzept. Ich kann lhnen
auch die Einzelbetrage, die wir nach dem jetzigen
Stand vorgesehen haben, nennen: Fir das For-
derprogramm flr Lastenfahrrader 0,8 Millionen
Euro - daraus soll ein Zuschuss von 400 bis
800 Euro beim Kauf eines neuen Lastenfahrrades
geleistet werden. FUr das Projekt Stadtradeln
0,15 Millionen Euro, fir die Anschaffung von
Radzahlgeraten 0,1 Millionen Euro, fir die Forde-
rung der Arbeitsgemeinschaft Fahrradfreundliche
Kommunen bis zu 0,2 Millionen Euro. Dann wird
die Entwicklung der jeweiligen Projekte betrach-
tet, um zu entscheiden, ob noch weitere Malfl3-
nahmen aus dem Fahrradmobilitatskonzept um-
gesetzt werden kénnen.
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Herr Schulz-Hendel, Sie hatten auch noch ge-
fragt, wie Uber den Bau von Radwegen entschie-
den wird, wie viele Antradge bei den Kommunen
vorliegen und wie es sich mit dem Prozedere im
Einzelnen verhalt. Hierflr ist die Landesbehdrde
zustandig.

LMR Konze (MW): Bei der Landesbehdrde fir
StralRenbau und Verkehr werden Anfang eines
jeden Jahres auf der Grundlage der bereitstehen-
den Mittel die MalRhahmen bewertet und priori-
siert. Das ist, wie Sie wissen, gerade bei den
Radwegen ein sehr fein differenziertes Priorisie-
rungssystem. Da reihen sich dann die jeweiligen
Radwegeprojekte ein. An welcher Stelle der von
lhnen, Herr Schulz-Hendel, angesprochene Rad-
weg in Hannover-Sahlkamp steht, kann ich IThnen
nicht sagen. Diese Information missen wir lhnen
nachliefern.

StS Dr. Lindner (MW): Herr Schulz-Hendel, dann
hatten Sie noch zum Thema ,OPNV* gefragt. Ich
habe lhre Frage so verstanden, dass Sie die in
der Vergangenheit mehrfach geleisteten Unter-
stltzungsleistungen von Bund und Lé&ndern fir
den Ausgleich der Defizite meinten, die sich
dadurch ergeben haben, dass wahrend der
Corona-Krise weniger Menschen den OPNV ge-
nutzt haben. Bund und Lander haben in der Ver-
gangenheit mehrfach vereinbart, diese Defizite in
einer gemeinsamen Kraftanstrengung auszuglei-
chen. Dieser Ausgleich ist auch durch Bereitstel-
lung von Corona-Mitteln erfolgt. Die Situation hat
sich inzwischen verbessert, weil die Lockdown-
MaRnahmen eingestellt worden sind. Wir rechnen
auch nicht damit - das hat die Landesregierung
auch mehrfach erkléart -, dass wir in der nachsten
Zeit zu weiteren Lockdown-MalRnahmen kommen
werden. Insofern sind wir optimistisch, dass wir
die in der Vergangenheit ergriffenen MaRnahmen
in dem damaligen Umfang in absehbarer Zeit
nicht noch einmal brauchen. Aber natirlich be-
obachten wir die Entwicklung und befinden uns
auch im Austausch.

MR Eckermann (MW): Gestatten Sie mir einen
kurzen Hinweis. Es war nicht ganz einfach, den
Bund dazu zu bewegen, sich auch 2021 noch
einmal zu engagieren. Deshalb besteht unter al-
len Bundeslandern Konsens, dass so etwas flr
2022 nicht vorstellbar ist. Es gibt aber einstimmi-
ge Beschlisse der Verkehrsministerkonferenz,
wonach es zwingend notwendig ist, dass eine
nachste Bundesregierung und ein nachster Bun-
destag die Regionalisierungsmittel deutlich er-
hoht. Ein zusétzlicher Aufwuchs um 1,5 Milliarden

Euro pro Jahr ist die Forderung der Verkehrsmi-
nisterkonferenz. Damit waren - das ist die Haltung
der Verkehrsministerkonferenz - entsprechende
Effekte abgedeckt.

StS Dr. Lindner (MW): Schlie3lich haben Sie
noch nach der Anzahl an Antrdgen und deren
Bearbeitungsstanden in Bezug auf das Programm
LStadt und Land“ gefragt. Ich kann diese Frage
aus eigener Sachkunde nicht beantworten. Frau
Oehlerking kann dazu aber etwas sagen.

MR’in Oehlerking (MW): Der Fragesteller fragte
in Bezug auf das Programm ,Stadt und Land",
das im Haushalt in Kapitel 50 80 manifestiert ist,
nach dem Verfahren und zeigte sich verwundert
darlber, dass im Haushalt keine Ansétze ausge-
wiesen sind, und es wurde gemutmalfit, ob es sich
dabei vielleicht um einen Druckfehler handelt. Ich
kann beruhigen, das ist kein Druckfehler. Es han-
delt sich hierbei um durchlaufende Bundesmittel.
Der Bund stellt dem Land beim Programm ,Stadt
und Land® bis 2023 65 Millionen Euro zur Verfu-
gung. Das ist in den Erlauterungen auch so be-
schrieben. Darlber gibt es eine Verwaltungsver-
einbarung, die mit dem Bund abgeschlossen
worden ist. Darin ist auch das Verfahren fur die
Abwicklung der Antrage dargestellt. Die NBank ist
auch schon dabei, Antrédge zu prifen. Der Mittel-
abfluss findet aber erst statt, wenn fir die konkret
bewilligten Antrdge Auszahlungen geleistet wer-
den. Konkret heil3t das, wir kbnnen vom Bund erst
dann Mittel abfordern, wenn es eine Mittelabfor-
derung fur den konkreten Antrag gibt. Diese Mittel
missen dann vom Land Uber die NBank inner-
halb von 30 Tagen an den Zuwendungsempfan-
ger ausgezahlt werden. Vor diesem Hintergrund
macht es Uberhaupt keinen Sinn, im Haushalt An-
satze auszuweisen, weil der Mittelabfluss gar
nicht kalkuliert werden kann. Die Ausgabeer-
maéachtigung hierfir ergibt sich aus dem Korres-
pondenzvermerk, d. h. das, was ich auf der Istsei-
te einnehme, also das, was ich an Bundesmitteln
abrufe, bin ich erméchtigt, auf der Ausgabenseite
auszugeben.

Abg. Detlev Schulz-Hendel (GRUNE): Eine Klar-
stellung zu den niedersachsischen Gemeindever-
kehrsfinanzierungsmitteln. Dabei ging es mir nicht
nur um den aktuellen Fall in Hannover-Sahlkamp.
Ich finde es sehr nett von lhnen, dass diese In-
formation nachgereicht wird. Ich mdchte in die-
sem Zusammenhang aber auch beantwortet ha-
ben, wie sich das MW die Haufung der Ablehnung
von Antrdgen insbesondere in der Region Han-
nover erklart.
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Ich bitte darum, dass wir zum Sonderprogramm
,Stadt und Land“ eine Ubersicht tiber die Antréage
und den Stand der Antragsprifung bekommen,
damit ich mir ein ungeféhres Bild davon machen
kann, was wir in Niedersachsen zu erwarten ha-
ben und wie wir die Kommunen aus diesem Pro-
gramm unterstitzen kdnnen.

Vors. Abg. Sabine Tippelt (SPD): Ich sehe
schon, dass Herr Konze diesen Punkt notiert. Die
Information wird nachgereicht.

Abg. J6rg Bode (FDP): Vielen Dank, Herr Staats-
sekretar Dr. Lindner, fir die Darstellung des
Haushaltes. Man kann bekanntlich immer sehr
vieles, das eigentlich anders aussieht, durch
Sprachflut besser darstellen. Wer sich diesen
Landeshaushalt 2022/2023 anschaut, der erkennt
schon, dass lhr Minister die Erkenntnis hat, dass
er Ende néchsten Jahres nicht mehr Wirtschafts-
minister ist. Das ist eine Einschatzung, die wir si-
cher alle hier im Raume teilen. Unterschiedlich
sind die Einschatzungen vielleicht, welche Rolle
er danach einnimmt; dariber kann man sicher un-
terschiedlicher Meinung sein. Ich finde es nicht in
Ordnung, wenn man mit der Einschatzung, dem-
nachst nicht mehr Wirtschaftsminister zu sein, an
die Sache herangeht nach dem Motto ,nach mir
die Sintflut®.

Fir das Haushaltsjahr 2022 haben Sie sich in ei-
nigen Bereichen durchaus Mihe gegeben, keine
Kirzungen vorzunehmen bzw. sich an die bishe-
rigen Ansatze heranzurobben, um nicht mit zu
drastischen Veranderungen aufzufallen und um
einen angenehmen Landtagswahlkampf fuhren
zu konnen. Gekirzt haben Sie bei einigen Grof3-
positionen, wohl in der Hoffnung, dass die Kur-
zungen durch die Fraktionen von SPD und CDU
im Beratungsverfahren noch ausgeglichen wer-
den. In der letzten Haushaltsberatung ist diese
Strategie beispielsweise bei NPorts aufgegangen.
In diesem Jahr versuchen Sie diese Strategie
beim StralRenbauplafond.

Fur das Jahr 2023 dagegen sind viele Ansatze
weiter gekurzt worden; wohl weil die Bemihun-
gen in den Gesprachen mit dem Finanzministeri-
um deutlich nachgelassen zu haben. Das meine
ich mit dem Hinweis, dass das Haushaltsjahr, in
dem der Minister meint, nicht mehr Minister zu
sein, sehr stiefmatterlich behandelt worden ist.

Mir fehlt vollig die Ausrichtung der organisatori-
schen Struktur des Ministeriums auf die Zukunft.
Werfen Sie bitte einen Blick auf die Position der

Personalkosten! Die Personalkosten laufen Ihnen
davon. Ich will gerne zugestehen, dass diese
Entwicklung durch Tarifsteigerungen noch ver-
starkt wird. Der Ansatz aber, den Mehraufwand,
der sich am Anfang der Legislaturperiode durch
Einrichtung von Stabstellen und Koordinierungs-
stellen fir andere CDU-Ministerien ergeben hat,
wieder abzubauen, findet sich in den Haushalts-
planen nicht wieder. Das ist falsch, insbesondere
weil Sie den Stellenabbau auf das Kultus- und
das Innenministerium abgedriickt haben, indem
Lehrer und Polizisten die Einsparungen erbringen
sollen. Das ist nicht richtig. Auch das MW muss
sich organisatorisch anders aufstellen und muss
mit geringeren Personalkosten die Aufgaben
wahrnehmen. Das wirde auch funktionieren.

Den Stralenbau hat auch der Kollege Schulz-
Hendel schon angesprochen. Ich muss ehrlich
sagen, dass auch ich erstaunt bin, dass die Kol-
leginnen und Kollegen von der CDU und der SPD
so ruhig bleiben. Wir haben jahrelang die Frage
diskutiert, wie der LandesstraRenbauplafond nicht
nur in Bezug auf Erneuerung, sondern auch in
Bezug auf den laufenden Unterhalt und insbe-
sondere in Bezug auf den enormen Sanierungs-
bedarf an Radwegen auskdmmlich ausgestattet
sein muss.

Wir haben auch die Unterrichtung zum Zustand
der Briickenbauwerke in Niedersachsen erhalten,
in der eindeutig ausgesagt wurde, dass die Mittel,
die damals zur Verfliigung standen, einigermal3en
auskdmmlich waren, sodass keine Sorge auf-
kommen misste, dass Briicken einstlrzten, es
aber einer langfristigen und sicheren Planungs-
grundlage bedurfte. Auch wenn nicht so viele Mit-
tel bereitgestellt werden kénnen, wie es eigentlich
erforderlich ware - woflr wir Verstandnis haben -:
Das wenige Geld, das wir bekommen, muss we-
nigstens langfristig gesichert sein, damit wir die
Planungen vernilinftig umsetzen kdnnen. - Eigent-
lich war das damals zugesagt worden. Von dieser
Zusage aber weichen Sie jetzt deutlich ab.

Beschwichtigend kénnen Sie auf diesen Hinweis
entgegnen, dass es ein Corona-Sonderprogramm
fur die Fahrradwege gebe - obwohl die Fahrrad-
wege wenig mit Corona zu tun haben, aber sei es
drum - und es ja auch die Mittel aus dem Pro-
gramm ,Stadt und Land®“ gebe. Ich empfinde da-
bei Folgendes: Es ist nett, das so zu sagen, ohne
den Beweis anzutreten, nach dem Motto: Eine
starke Behauptung ist besser als ein schwacher
Beweis. - Eine solche lapidare Erklarung aber
kénnen wir Ihnen natirlich nicht durchgehen las-
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sen. Deshalb bitte ich darum, nicht nur allgemein
das Antragsvolumen, das eingereicht worden ist,
darzustellen, sondern auch die Antrége, die von
der Landesstrallenbaubehdrde eingereicht wor-
den sind oder eingereicht werden sollen, nach
Jahren aufzuschlisseln, damit wir Ihre Aussage
Uberprifen kénnen, dass die Mittel aus dem Son-
derprogramm ,Stadt und Land” fir die originaren
Aufgaben, die eigentlich durch den StralRenbau-
plafond zu leisten waren, zumindest annahernd
ausgeglichen werden kénnen; denn der Haushalt
ist mit den Worten eingebracht worden, dass die
Kirzung der Ansatze im StraRenbauplafond nicht
so schlimm waére, weil es auch das Programm
-otadt und Land® gabe, in dem 65 Millionen Euro
veranschlagt waren. Wenn man den kompletten
Anteil fur die LandesstralRenbauverwaltung fir
den Bereich ,Erneuerung, Unterhaltung etc.“ hat-
te, kdnnte man diese Aussage treffen. Aber dann
mussten auch entsprechende Antrdge zumindest
fir das nachste Jahr gestellt sein bzw. in der Vor-
bereitung sein. Das heil3t, ich hatte gerne eine
Aufschlisselung des Volumens der Antrédge der
StralRenbauverwaltung aus dem Programm ,Stadt
und Land“ fir die origindren Aufgaben, die im
Haushaltsplan jetzt nicht so auskémmlich wie bis-
her finanziert werden kénnen.

Sie verabschieden sich auch von der Forderung
der Luft- und Raumfahrt. Das Uberrascht insbe-
sondere deshalb, weil das nicht nur eine ,coole
Sache” ist, sondern weil dieser Landtag vor Kur-
zem auch beschlossen hat, dass dieser Bereich
zum Schwerpunkt aufgewertet werden solle.

Man kann zwar sagen, dass man in diesem Be-
reich nicht alles mit Geld machen muss. Man
kann auch durch Einsatzkoordinierung und Un-
terstitzung der Branche einiges erreichen. Aber
in der Hinsicht passiert leider auch nichts. Es ist
also bisher nicht gelungen oder zumindest nicht
sichtbar gewesen, dass sich das MW wirklich da-
rum bemuht, in der Frage ,Bremen-Bremerhaven
Startplattform in der Nordsee fur Mini-Launcher”
dafir zu sorgen, Cluster-Bestrebungen auf nie-
derséchsischem Gebiet anzustreben. Genauso
scheinen Sie immer wieder Uberrascht zu sein,
wenn in FalRberg etwas in diesem Sinne passiert,
wo ebenfalls ein Raumbahnhof entstehen wird.
Fazit: Die Aktivitat des Landes auf diesem Gebiet
ist nicht erkennbar. Die Mittel werden weiter ge-
kirzt. Das sind die voéllig falschen Anséatze.

Das gilt auch fur die Frage der Automobilitéat. Sie
verdoppeln die Mittel fir Schnittchen, Talkrunden
und Werkstattgesprache grof3zugig. Auf Anfrage

ist schon einmal berichtet worden, dass bei dem
Strategiedialog Automobilwirtschaft nur nett mit-
einander gesprochen wird, wahrend vonseiten
der Branche eigentlich etwas ganz anderes er-
wartet wird: dass entweder in der Regulierung et-
was geandert wird oder sich daraus tatsachliche
Handlungen ableiten. - Wenn Sie diese Mittel ein-
fach nur dafiir einsetzen wirden, ein verninftiges
System fir die Betankung lhrer eigenen Fahrzeu-
ge mit alternativen Kraftstoffen, die heute schon
zur Verfugung stehen, aufzusetzen, die bei-
spielsweise die Mehrkosten, die dabei entstehen,
abdecken, weil solcher Sprit natirlich teurer ist,
als wenn Sie normalen Diesel tanken wirden,
hatten Sie viel mehr fur die Automobilbranche er-
bracht, weil Sie als Vorbild agieren wirden. Das
wirde mehr Wirkung entfalten, als Dialoge zu fuh-
ren. Sie kdnnen auch gerne Verantwortliche von
VW fragen, ob sie meine Meinung teilen. Ich
glaube, die Antwort wirde Sie tberraschen.

Nun wende ich mich der Clearingstelle zu. Ich
habe mir den Spal3 gemacht und den Bericht, der
nicht so umfangreich ist, durchgelesen. Die Clea-
ringstelle hatte von November 2020 bis Juni 2021
sieben Verfahren getétigt, darunter mehrere Ver-
fahren zur Beratung zu Fragen zur Corona-
Verordnung. Im Wissen darum, wie schnell und
oberflachlich die Beteiligung von Rechten Dritter
bei Corona-Verordnungen war, kann ich mir vor-
stellen, mit welcher Qualitat die Clearingstelle an
die Prifung herangehen konnte und wie schnell
sie prifen musste.

Ein Verfahren war, wie der Kollege Schulz-Hendel
schon angemerkt hat, das Architekten- und Inge-
nieurgesetz. In der Beratung darliber hat die Ver-
treterin der Clearingstelle erklart, sie sei in dem
Verfahren gar nicht so richtig zustandig gewesen.
Auf die Frage, ob die Regelungen, die durch den
Entwurf vorgesehen seien und Burokratie auslo-
sen wurden, Uberhaupt sinnvoll seien, erklarte die
Vertreterin der Clearingstelle, es sei gar nicht ihre
Kompetenz und liege gar nicht in ihrer Zustandig-
keit, dazu Bewertungen abzugeben. So etwas
braucht man nicht.

Ich kann Ihnen nur sagen: Sie haben, herunter-
gebrochen auf die sieben Verfahren, fir jedes
Verfahren Haushaltsmittel in Hohe wvon rund
55 000 Euro ausgegeben. Aufwendungen in die-
sem Umfang sind aus meiner Sicht finanziell
Uberhaupt nicht zu rechtfertigen. Ich habe die
500 000 Euro, die bereitgestellt sind, der Fairness
halber auf acht Monate und dann auf die sieben
Verfahren heruntergerechnet. Das Problem liegt
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aber auch in der Struktur, weil Sie die Clearing-
stelle gar nicht mit den notwendigen Kompeten-
zen ausgestattet haben, um proaktiv blrokrati-
sche Regelungen zu identifizieren und dann auch
Veranderungen tatsachlich herbeizufiihren. Ich
finde es richtig, dass Burokratieabbau instrumen-
tell verfolgt wird. Seit mehr als einem Jahr befin-
det sich der Entwurf fir ein Niedersachsisches
Normenkontrollratsgesetz, das viel starkere Kom-
petenzen vorsieht, in der Beratung - einer Bera-
tung, die stockt, weil die Gro3e Koalition den Ge-
setzentwurf liegen lasst. Die Umsetzung dieses
Gesetzentwurfs ware ein Ansatz fur Burokratie-
abbau, der nicht mehr Geld kosten wirde, der
aber sehr viel mehr Input und bessere Erfolge
bewirken wirde.

Sie haben gesagt, die Forderprogramme waren
erfolgreich gewesen. Dazu, was als ein erfolgrei-
ches Forderprogramm bezeichnet werden kann,
kénnen bekanntlich unterschiedliche Ansichten
vertreten werden. Ich verfolge teilweise mit Ent-
setzen, dass aus Sicht des MW heutzutage ein
erfolgreiches Forderprogramm ist, wenn mdog-
lichst schnell das gesamte Geld abflie3t. Ein sol-
ches Forderprogramm mag dann in technischer
Abwicklungshinsicht erfolgreich sein, inhaltlich
aber ist ein solches Férderprogramm dann noch
lange nicht erfolgreich. Inhaltlich ist ein Forder-
programm dann erfolgreich, wenn man einen Im-
puls setzt und etwas verandert, um das Land auf
ein neues Ziel hin auszurichten. Ein erfolgreiches
Forderprogramm bemisst sich also nach qualitati-
ven Kriterien.

Ich gebe zu, dass in besonderen Zeiten ein ein-
maliger allgemeiner  Konjunkturimpuls - die
Corona-Krise war der Anlass - intuitiv richtig sein
kann. Ob die Mittel, die mit diesen F&rderpro-
grammen fur die Allgemeinheit ,rausgeknallt
worden sind, die gewlinschte Wirkung erzielt ha-
ben, sei dahingestellt. Aber auch die Forderpro-
gramme, die Sie seitens des MW als qualitativ
zielgerichtet vertreten haben, haben diese Quali-
tat nicht. Das hat der Kollege Schulz-Hendel ge-
meint, als er Kritk am Gastro-Programm gelibt
hat. Bei diesem Programm halten Sie jetzt den
historischen Rekord in der Auszahlung von For-
dermitteln pro Minute. lhre Verfahrenspraxis war
aber nichts anderes als Fordermittel-Lotto, weil
die Mittel ohne Einhaltungspflicht von Qualitatskri-
terien zur Verfigung standen. Herr Franz entgeg-
net auf entsprechende Kritik, dass die Einhaltung
von Qualitatskriterien angesichts der Menge an
Antragstellern gar nicht habe geprift werden
kénnen. - Ja, ich gebe lhnen recht, dass Sie die

Einhaltung der Kriterien nicht prifen konnten.
Daruber muss man sich aber Gedanken machen,
bevor man ein solches Programm auflegt. Sie
missen sich Gedanken machen, ob Sie einen
Bruchteil von potenziellen Antragsberechtigten
ohne jegliche eine Steuerungswirkung bedienen
wollen - also Fordermittel-Lotto zu spielen - oder
ob Sie mit den Mitteln zielgerichtet etwas errei-
chen wollen. Nicht nur die Abgeordneten Schulz-
Hendel und Bode, sondern auch der Landesrech-
nungshof kritisiert diese Praxis. Er meint genauso
wie wir, dass fir solche Zielsetzungen Foérdermit-
tel der falsche Weg sind, sondern der Weg (ber
die Finanzadmter gegangen werden muss, die die
Mittel zielgerichtet und nicht nur pauschal ,her-
ausknallen® konnen. Wenn Sie so vorgehen wir-
den, kdnnten Sie sich diesen Sicherheitsaufbau
sparen.

Frau Tippelt, ich will die Ausschussberatungen
nicht unnétig in die L&nge ziehen und kann die
Zeit, die ich bendtigt habe, um das zu sagen, was
ich in der Aussprache gesagt habe, bei der Ein-
zelberatung einsparen.

Mich interessieren bei der gesamten Haushalts-
beratung im Prinzip drei Punkte, die ich bitte
nachzuliefern:

Erstens. Istabfluss in diesem Jahr und Hochrech-
nung zum Ende des Jahres fir alle Férderrichtli-
nien, insbesondere die Forderrichtlinien aus den
Corona-Programmen, sprich den Nachtragshaus-
halten sowie des Sondervermégens Digitalisie-
rung, also Istabfluss und geschatzter Abfluss.

Zweitens. Kalkulationsgrundlage des Azubi-
Tickets. Ich kann mir nicht vorstellen, dass das,
was Sie versprechen, mit dem vorgesehenen
Haushaltsansatz abbildbar ist.

Drittens. Kapitalzufihrung zum JadeWeserPort.
Das kann gerne noch nachgeliefert werden. Dazu
steht im Haushalt ,Kapitalzufihrung wegen der
Baggerkosten und wegen weggebrochener Um-
satze“. Mich interessiert die Aufteilung: Wie viel
von den Millionen sind fir Baggerkosten, die wir
im vergangenen Jahr schon diskutiert haben, und
wie viel sind fir die weggebrochenen Umsétze
und ob Bremen diesmal mitmacht oder wieder
herumzickt!

StS Dr. Lindner (MW): Vielen Dank fir die Fra-
gen und die Hinweise. Unser - sicherlich gemein-
sames - Ziel ist doch, dass wir moglichst schnell
wieder ohne Schulden auskommen wollen, dass
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wir die Schuldenbremse beachten wollen und
dass wir moglichst schnell in die Riickzahlung der
notwendig gewordenen, zusatzlich aufgenomme-
nen Schulden eintreten. Das bedingt nun einmal
gewisse Einsparmal3nahmen, die wir in der Ver-
gangenheit nicht ergreifen mussten, weil die Wirt-
schafts- und Finanzlage wesentlich komfortabler
war. Deswegen hatte die Landeregierung die
Aufgabe, die Deckungslicke, die sich gestellt hat,
auf dem soeben skizzierten Weg zu schlieRen.
Dafur musste jedes Haus solidarisch einen Bei-
trag leisten. Das MW konnte sich dem natirlich
nicht entziehen. Auch wir mussten einen Beitrag
leisten. Das haben wir getan.

Wir sind uns einig, dass wir nicht zufrieden sind,
dass wir hier und da mit weniger Mitteln auskom-
men missen. Daraus mache ich auch keinen
Hehl. Natdrlich hatten wir uns gewinscht, dass
wir mit Mitteln in der gleichen Hohe wie in den
vergangenen Jahren oder mit zusétzlichen Mitteln
héatten arbeiten kdnnen. Die Rahmenbedingungen
haben sich aber nun einmal geandert. Wir haben
unseren Beitrag geleistet und haben unsere
Schwerpunkte gesetzt und trotzdem z. B. das
Schiler-Azubi-Ticket eingeflhrt sowie Projekte
wie das Emissionsmonitoring fur Erdgas- und
Erdolforderplatze, das auch nicht ganz unwichtig
ist, finanziell darstellen kdnnen. Wir haben somit
Wort gehalten und hier einen kleinen, aber sehr
wichtigen Schwerpunkt setzen kdnnen.

Die zahlreichen Verstetigungen, die uns gelungen
sind - von der kommunalen Verkehrsinfrastruktur
Uber die Meisterpramie bzw. die Weiterbildungs-
pramie, Uber die 40 Millionen Euro fur NPorts bis
hin zum Thema Radwege, Uber die wir eben
schon gesprochen haben - sind in dem Rahmen,
in dem wir uns bewegt haben, keine Selbstver-
stéandlichkeit. Es hétte doch auch bei diesen
Haushaltsstellen gekirzt werden kdnnen. Wir ha-
ben aber davon abgesehen, weil wir es fir sehr
wichtig gehalten haben, diese Projekte fortzufiih-
ren.

Sie haben die Organisationsstruktur des Wirt-
schaftsministeriums angesprochen. Es ist und
bleibt dabei: Wenn ich auf den Amtschefkonfe-
renzen mit den Staatssekretéren anderer Bundes-
lander zusammen bin, erlebe ich, dass viele mei-
ner Amtskollegen zwei oder drei Abteilungsleiter
mitbringen. Die Landesregierungen in den ande-
ren Bundesléandern haben ganz andere Grol3en-
ordnungen. Das Thema Radverkehr wird in die-
sen Bundeslédndern von Referaten organisiert,
weil die Landesregierungen dieser Bundeslander

viel, viel mehr Personal haben. Wenn ich mich
recht erinnere - meine Mitarbeiter mégen mich
korrigieren, wenn ich irre -, ist Niedersachsen un-
ter den Flachenlandern immer noch dasjenige,
das den niedrigsten Personalkostenanteil je Ein-
wohner hat.

Die Niedersachsische Landesregierung achtet na-
turlich darauf, dass sie mdglichst effizient arbeitet.
Ich fuhre das Beispiel von Herrn Eckermann an,
der in einem schwierigen, anspruchsvollen Be-
reich in der Abteilung 4 des MW arbeitet. Herr
Eckermann leistet mit seinen Leuten sehr viel
mehr, als in anderen Bundeslandern mit mehr
Personal geleistet wird. Das liegt an der Effizienz
und an dem grof3en Einsatz, den die Kolleginnen
und Kollegen bei uns im Hause bringen. Das hat
aber immer Kapazitatsgrenzen. Andere Lander,
die - zum Beispiel im Verkehrsbereich - zwei-
oder dreimal so viel Personal beschaftigen, kon-
nen natirlich gegeniber dem jeweiligen Bun-
desministerium und den Ansprecherpartnern auf
der europaischen Ebene ganz anders auftreten
und dadurch sehr viel mehr Einfluss auf Ent-
scheidungsbildungen in Berlin und Brissel und
auf die Mittelverwendung nehmen. Insofern ist
mehr Personal nicht per se schlecht. Die Arbeits-
leistung muss effizient sein. Das muss auch unser
gemeinsamer Anspruch sein. Leute durfen nicht
einfach nur ohne Beschéaftigung herumsitzen. Ich
habe aber auch nicht den Eindruck, dass das der
Fall ist.

Sie haben den Landesstral3enbauplafond ange-
sprochen. Ja, wir haben dort Kiirzungen vorneh-
men mussen. Das aber liegt daran, dass wir im
Rahmen einer Schwerpunktsetzung prifen mus-
sen, wo wir kilrzen kénnen. Kiirzungen tun unab-
hangig davon, wo wir sie vornehmen, Uberall weh.

Wir haben beispielsweise durch die Kirzungen
bei den Mitteln fir Strafenunterhaltung die Ge-
genfinanzierung fur die Einstellung von Stral3en-
wartern ermoglicht. Das wird der Effizienzsteige-
rung und Effektivitatssteigerung in den Stral3en-
meistereien zugute kommen.

Ein weiteres Beispiel fir eine sehr sinnvolle Mal3-
nahme ist die Gegenfinanzierung der Einstellung
von 50 Briickeningenieuren durch die DILAU-
Mittel; denn wir alle wissen doch, wie viele Bri-
cken es in Niedersachsen und Deutschland gibt,
die bauféllig und ertuchtigungsbedurftig sind. Ich
nehme an, dass wir alle das Gefiuihl haben, dass
die Ertuchtigung dieser Bauwerke zu lange dau-
ert. Je weniger Personal fir Ertlichtigung und Sa-
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nierung zur Verfigung steht, desto langer dauert
der Prozess. Deshalb ist es gut und wichtig, dass
wir diese Ingenieurstellen aus solchen Mitteln ge-
genfinanziert haben.

Ich mache keinen Hehl daraus, dass wir nicht
glucklich dariiber sein kénnen, dass wir in einzel-
nen Bereichen Mittelkiirzungen vornehmen mus-
sen.

Sie baten darum, Antworten auf Fragen nachzu-
liefern. Die Kolleginnen und Kollegen, die mich
heute begleiten, werden im Anschluss an meine
Ausfihrungen einige dieser Fragen schon heute
vertieft mundlich beantworten kdnnen.

Bei allen Kirzungen, die Sie, verehrter Herr Bo-
de, zu Recht angesprochen haben, missen wir
immer berlcksichtigen, dass uns parallel das
Corona-Sondervermdgen zur Verfiigung stand
und immer noch zur Verfiigung steht, aus dem
sehr viele Maflinahmen in den verschiedensten
Bereichen finanziert worden sind - vom OPNV
Uber Investitionen bis hin zu den vielen Forder-
programmen. Wir haben durch das Corona-Son-
dervermdgen und die damit finanzierten Malf3-
nahmen so viel investiert wie noch nie zuvor. Wir
haben Milliardenbetrage ausgekehrt, durch die
Folgeinvestitionen ausgeltst wurden. Wir haben
Investitionen, die getatigt werden sollten, durch
Zusatze angestol3en. Auf diese Weise haben wir
in kurzer Zeit sehr viel bewirkt. Im Nachhinein,
versehen mit mehr Zeit, kdbnnen solche Impulse
immer auf ihre Wirksamkeit untersucht werden.
Wir aber mussten innerhalb kurzer Zeit agieren.

Die Ruckmeldungen aus der Wirtschaft waren
sehr positiv. Das Gaststéatten-Programm wurde
extrem nachgefragt. Wir haben durch dieses Pro-
gramm Existenzen gesichert. Ich sehe per se
nichts Schlechtes darin, fur einen Personenkreis,
der durch die Corona-Pandemie unverschuldet in
eine groRe Krise geraten ist, Existenzen zu si-
chern. Es handelte sich um Unternehmensexis-
tenzen, an denen Familien, aber auch die Exis-
tenzen von Mitarbeiterinnen und Mitarbeitern hin-
gen. Wir konnten im Zusammenwirken von Kurz-
arbeit, den Hilfen des Bundes und dem Sonder-
programm des Landes dazu beitragen, dass viele
Betriebe nach wie vor existieren und sich jetzt
besser auf die Krise haben einstellen kdnnen. Wir
haben mit diesen Férderprogrammen auch die
Themen mitférdern kénnen, die dafiir sorgen,
dass die Unternehmen - Gaststatten und andere
Betriebe - jetzt am Markt corona-gerecht agieren
kénnen und nach erfolgter Modernisierung noch

attraktiver als vorher fir ihre Gaste sind. Insofern
sind wir, was diese MalRnahmen angeht, nach wie
vor positiv gestimmt.

Herr Bode, Sie hatten behauptet, die Mittel fur
Luft- und Raumfahrt seien gekiirzt worden. Wir
hatten fir den Zeitraum 2019 bis 2023 20 Millio-
nen Euro eingeplant. Diese Mittel finden sich
planmaRig und ungekirzt im Haushaltsplanent-
wurf. Fur das Jahr 2022 sind 3 Millionen Euro und
fur das Jahr 2023 2 Millionen Euro im Entwurf
vorgesehen.

Bei der allgemeinpolitischen und wirtschaftspoliti-
schen Bewertung muss auch das Zusammenspiel
mit dem Corona-Sondervermdgen bericksichtigt
werden. Der Themenbereich ,Luft- und Raum-
fahrt* wurde durch dieses Programm um 25 Milli-
onen Euro aufgestockt, um diese Industrie zu-
satzlich zu unterstiitzen - eine Industrie, die durch
die Krise besonders gebeutelt war.

Sie kénnen natirlich trotzdem erklaren, dass die-
se Mittelvolumina noch zu gering seien, und die
Bereitstellung von mehr Mitteln fordern. Aber im
Rahmen der Bedingungen und in Anbetracht der
Deckungsliicken, die wir zu fillen hatten, ist das
meines Erachtens ein Ergebnis, mit dem wir le-
ben kénnen.

Herr Abgeordneter Bode, Sie hatten die Beglei-
tung der Automobilindustrie beim Thema Trans-
formation angesprochen. Ich halte Kommunikati-
on und einen Austausch mit der Branche fir sehr
wichtig. Diese Netzwerke tragen dazu bei, um
den einzelnen Akteuren am Markt, z. B. in der Zu-
lieferindustrie, die gegenwartig durch den ohnehin
stattfindenden Umbruch weg vom Verbrenner hin
zur Elektromobilitdt und die zusétzlichen corona-
bedingten Einbriiche eine schwierige Situation er-
leben, den Austausch untereinander zu ermdégli-
chen und zu erleichtern. Insofern haben wir aus
der Automobil- und Zulieferindustrie viele positive
Rickmeldungen bekommen.

Uns wird gespiegelt, dass die Pramierung, Aus-
zeichnung und Bekanntmachung von Best-
Practice-Beispielen eine sinnvolle Mal3nahme ist,
weil dadurch diese Beispiele als Vorbilder fir an-
dere Unternehmen herausgestellt werden. Des-
halb sieht die geplante Mittelverwendung diese
MalRnahme vor.

Sie hatten kritisiert, dass es bei den Corona-
Programmen keinerlei Steuerungswirkung gege-
ben habe. Wir haben nicht nur Investitionspro-
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gramme aufgelegt, die wir aus den bekannten
Grinden niedrigschwellig ausgestattet haben. Wir
haben auch Innovationsférderung betrieben - zu-
satzlich zu unserer altbekannten. Das setzt auch
eine gewisse Innovation voraus, die im Hinblick
auf ihren Nutzen auch geprift wird. Insofern gibt
es sehr wohl Prifinstrumente, die fur Qualitat
sorgen.

Ich halte es riickblickend fur den richtigen Weg,
dass zuerst dafur gesorgt wurde, mdglichst viel
Liquiditat in den Markt zu bringen, und den Un-
ternehmen Geld gab. Deswegen hat es auch auf
dem Arbeitsmarkt wenig Bewegung gegeben.
Das alles hangt schlie8lich miteinander zusam-
men.

Natirlich kann man rickblickend auch sagen,
dass man anders hatte vorgehen kénnen. Wir
haben in der damaligen Situation die Hilfen aber
auch nicht anders steuern kénnen. Den anderen
Léndern erging es im Grunde auch nicht anders.
Wer uns als Land Niedersachsen oder als Bun-
desrepublik Deutschland mit dem européischen
Ausland vergleicht, der stellt fest, dass wir ziem-
lich gut dastehen. Wer die Pressemeldungen aus
dem Ausland liest - aus Grof3britannien, aus den
USA und anderen Teilen der Welt -, der kann er-
kennen, mit wie viel Neid registriert wurde, was
wir hier in Deutschland geschafft haben. In finan-
zieller Hinsicht war das mdglich aufgrund der gu-
ten und soliden Finanzpolitik, die im Lande Nie-
dersachsen betrieben worden ist. Es verdient, an
dieser Stelle erwéhnt zu werden, dass wir in Nie-
dersachsen in der Vergangenheit Schulden ab-
gebaut und trotzdem investiert haben. Insofern ist
nach meiner persénlichen Meinung die Situation
nicht so duster, wie sie lhrer Meinung nach ist.

Zum Thema Clearingstelle habe ich das gesagt,
was ich aus eigener Anschauung dazu sagen
kann. Herr Abgeordneter Bode, ich habe an der
Ausschusssitzung, die Sie angesprochen haben,
nicht teilgenommen und kann deshalb aus eige-
ner Wahrnehmung dazu nichts sagen.

Nun sind noch drei Punkte offen:

Zunachst zum Azubi-Ticket und den finanziellen
Grundlagen. Da heute noch der geschéatzte Kol-
lege Eckermann das MW vertritt - in Kiirze wird er
in ein anderes Ministerium wechseln -, méchte ich
mit Ihrem Einverstandnis, Frau Vorsitzende, die
Gelegenheit nutzen, dass er dazu ausfihrt.

MR Eckermann (MW): Herr Bode, ich mdéchte
eingangs darauf hinweisen, dass Ihre Schlussfol-
gerung durchaus zutreffend ist. Wir reden hier
nicht von einer Vollfinanzierung. Das war immer
die Haltung der Landesregierung. Es gab be-
kanntlich Schwierigkeiten, ein solches Ticket ein-
zufuhren, und es musste mit den kommunalen
Spitzenverbanden eine gemeinsame Ldsung ge-
funden werden. Sie mdgen sich an den Streit er-
innern. Der Minister hat gesagt, er erwarte, dass
die kommunale Seite ihren Anteil dazu beitrage.
Insofern ist die Summe von 25 Millionen Euro und
danach 30 Millionen Euro, die dauerhaft geleistet
werden, Ergebnis eines Verhandlungsprozesses
mit den kommunalen Spitzenverbanden. Es lie-
gen dazu Préasidienbeschlisse aller drei kommu-
nalen Spitzenverbande, die sich auf die Verhand-
lungsergebnisse eingelassen haben, vor.

Dass sich die kommunalen Spitzenverbande auf
die Mitfinanzierung eingelassen haben, héangt
auch damit zusammen, dass die Kommunen
Druck ausgeibt und Interesse signalisiert haben,
entsprechende Angebote einzufiihren - es ent-
sprach immer unserer Einschatzung, dass dieses
Interesse in den Kommunen besteht -, und dass
es gelungen ist, sich dort auf ein faires Miteinan-
der zu verstandigen. Insofern ist das entspre-
chend unserer Ankundigung keine Vollfinanzie-
rung, sondern ein maf3geblicher Beitrag, der nach
Einschatzung der kommunalen Ebene tragt, ein
solches Angebot einzufiihren.

Ich weise allerdings darauf hin, dass wir von regi-
onalen Schiler- und Azubi-Tickets und nicht von
einem Ticket reden, mit dem quer durchs Land
gefahren werden kann. Ein solches Konzept hatte
das MW in der Unterrichtung des Ausschusses
Uber das Drei-Bausteine-Konzept auch angekiin-
digt.

Ich will hier loben und positiv herausstellen: Den
kommunalen Spitzenverbadnden ging es bei den
Verhandlungen um die Sache. - Es wurde in einer
anderen Sitzung hier im Raum die Einschatzung
vertreten, dass von vornherein klar sei, was die
kommunalen Spitzenverbande fordern wirden,
dass sie die hochste Summe fordern wiirden, und
dass von daher deren Meinung gar nicht angehért
werden musse.

Es ging darum, ob dieser Weg fiir die Betroffenen
hat eroffnet werden kdnnen oder nicht. Die Lan-
desregierung ist deshalb Uberzeugt, mit diesem
Modell eine gute Ldsung vorgeschlagen zu ha-
ben.
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Sie haben gefragt, wie wir uns den Werten gena-
hert haben. Wir haben immer wieder dargelegt,
dass eine Vollkalkulation der Kosten nicht mdglich
ist. Die eine Naherung ist moglich von den Zahlen
der kostenlosen Beforderung der Schilerinnen
und Schuler der Sekundarstufe 2. Wir liegen jetzt
allerdings bei 32 Euro. Das Kultusministerium hat
hier mehrfach ausgefuhrt, dass hierfur eine
Summe von mehr als 100 Millionen Euro hatte
aufgebracht werden mussen - eine Summe, die in
dieser GréRenordnung im Haushalt nicht darstell-
bar gewesen ware. Die andere Naherung ist még-
lich ausgehend von den Abschatzungen, die sich
tendenziell zwischenzeitlich bei 50 bis 60 Millio-
nen Euro bewegt hatten, wobei ich betone, dass
es sich dabei um Abschatzungen gehandelt hat,
weil aufgrund des fehlenden Tarifsystems keine
handfeste Bewertung vorgenommen werden
kann. Wir haben uns bei denjenigen erkundigt,
die schon heute solche Tickets anbieten: die Re-
gion - sie bietet solche Tickets schon fur 15 Euro
an, woraus gefolgert werden kann, dass sie bereit
ist, fur ihre Klientel mehr Geld in die Hand zu
nehmen, und dazu wohl auch in der Lage ist -,
den Regionalverband GrofRraum Braunschweig
oder andere, die sich mit Thema schon beschéf-
tigt hatten. Wir haben im Wissen um die Sum-
men, die uns genannt worden waren, mit den
kommunalen Spitzenverbdnden vereinbart, her-
auszufinden, wie viele Einwohner in den jeweili-
gen Regionen wohnen, und haben daraus Werte
abgeleitet. Die Spitzenverbénde haben zunachst
hohere Forderungen gehabt. Am Ende betrug de-
ren Minimalforderung 40 Millionen Euro. Wir
mussten zur Kenntnis nehmen, dass die Haus-
haltslage die Bereitstellung solcher Summen nicht
zugelassen hatte. Vor diesem Hintergrund haben
wir uns auf einen sehr vorteilhaften und tragfahi-
gen Kompromiss verstandigt. Die Einfihrung des
Schuler- und Azubi-Tickets soll ein erster Schritt
sein, dem - bei vielleicht veranderter Finanzlage -
weitere folgen kénnen.

StS Dr. Lindner (MW): Es waren noch zwei Fra-
gen unbeantwortet geblieben. Herr Bode, Sie hat-
ten danach gefragt, wie viele Mittel bei den ein-
zelnen Corona-Richtlinien abgeflossen sind. - Ich
schlage mit Blick auf die Zeit vor, dass wir lhnen
diese Antwort nachliefern.

Abg. Frank Henning (SPD): Auf meinem Exem-
plar der Tagesordnung steht ,Allgemeine Aus-
sprache®. Deswegen mochte ich mich auf ein
paar allgemeine Bemerkungen zum Haushalt be-
schranken und vor allem auf die Kritik der Opposi-
tion und insbesondere auf die Kritik von Herrn

Bode eingehen, die ich hier teilweise mit Erstau-
nen zur Kenntnis nehmen musste.

Man hat wirklich den Eindruck, dass Sie, Herr
Bode, nicht mitbekommen haben oder nicht mit-
bekommen wollen, dass wir erhebliche Pande-
mie-Lasten haben, dass wir vor der gréRten Wirt-
schaftskrise gestanden haben, dass wir hier - zu
Recht - Existenzen gesichert haben und dass wir
in Spitzenzeiten bis zu 6 Millionen Menschen hat-
ten, die in Kurzarbeit waren, dass insofern Exis-
tenzen bedroht waren und dass wir deshalb ein
riesiges Hilfsprogramm aufgelegt haben. Ich erin-
nere in diesem Zusammenhang daran, dass wir
im ersten Nachtragshaushalt 2020 1,4 Milliar-
den Euro an Finanzmitteln bereitgestellt haben
und mit dem Zweiten Nachtragshaushalt weitere
8,4 Milliarden Euro bereitgestellt haben. Das
macht in Summe 10 Milliarden Euro, die zur Be-
waltigung der Corona-Pandemie zur Verfligung
gestellt worden sind. Diese Mittel standen den
Bereichen Gastronomie und Tourismus zur Ver-
figung. Es wurden Wirtschaftsbeihilfen bereitge-
stellt, um unsere Wirtschaft und die bedrohten
Arbeitsplatze zu retten. Ich habe gerade eine Un-
tersuchung gelesen, wonach wir mit den Mitteln
des Bundes und den Mitteln des Landes
2,2 Millionen Arbeitsplatze gerettet haben, sodass
die Corona-Programme und Wirtschaftshilfen vor
allem im Bereich Kultur, Bildung, Wirtschaft usw.
gut angelegtes Geld gewesen sind.

Die andere Seite der Medaille ist, dass die
corona-bedingten Pandemielasten irgendwann im
Haushalt abgebildet und zurlckgefiihrt werden
missen. Herr Bode, gerade Sie sind doch be-
kannt daftir, dass Sie bestimmte Dinge nicht wol-
len. Sie wollen doch keine Steuererhéhungen.
Auch wir wollen keine Steuererhéhungen. Sie
wollen die Schuldenbremse konsequent anwen-
den. Das tun wir. Wir nutzen sogar die Instrumen-
te der Schuldenbremse - Stichwort Notlagenkredi-
te und konjunkturbedingte Kredite -, um die Pan-
demielasten zu bewadltigen. Wenn man keine
Steuererhéhungen will und wenn man die Schul-
denbremse sozusagen konsequent anwenden
will - das tun wir -, dann bliebt nur noch die dritte
Mdoglichkeit, diesen Bereich irgendwann auch
wieder zuriickfiihren zu mussen. Ihre Kritik daran,
dass wir vor diesem Hintergrund im Haushalt Ein-
sparungen vornehmen missen, kann ich nicht
nachvollziehen.

Das, was Sie hier machen, ist reiner Populismus.
Sie wollen keine Steuern erhéhen! Sie verweisen
auf die Schuldenbremse. Aber gespart werden
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darf offensichtlich auch nicht. Herr Bode, ich sage
es lhnen sehr deutlich: Das funktioniert so nicht!

Der Doppelhaushalt 2022/2023 steht unter der
ganz klaren Pramisse einer notwendigen Haus-
haltskonsolidierung, um damit die Pandemielas-
ten haushalterisch abzubilden. Herr Staatssekre-
tar hat ausgefuhrt, dass der Doppelhaushalt im
Einzelplan 08 unter einer Einsparauflage von
zweimal 17 Millionen Euro aufgestellt werden
musste. Diese Einsparauflagen waren zu erbrin-
gen, um das bisherige System beizubehalten, um
die Schuldenbremse zu beachten und den Haus-
halt nicht unnétig aufzublahen.

Gestatten Sie mir Ubrigens noch einen Hinweis
zur Schuldenbremse: Wir werden ab 2024 in die
Altschuldentilgung einsteigen mussen. Wir wer-
den in dem Zusammenhang noch eine Menge
Spal haben, die Tilgungsrate von 300 Millionen
Euro, die in jedem Jahr erneut zu leisten sein wird
und eben nicht fir Wirtschaftsbeihilfen und nicht
far politische Projekte zur Verfiigung steht, ge-
meinsam zu beschlie3en. Insofern werden wir in
dieser Hinsicht noch eine Riesenherausforderung
zu meistern haben. Deswegen kann dieser Dop-
pelhaushalt eigentlich nur unter dem Motto ste-
hen: Keine neuen Projekte! Es missen die Mafl3-
nahmen und Projekte finanziert werden, die in der
Vergangenheit vereinbart worden sind. - Mit die-
ser Pramisse ist dieser Haushalt aufgebaut.

Vor dem Hintergrund finde ich die insgesamt
1,9 Milliarden Euro, die - wenn man die Sonder-
vermdgen in Einzelplan 08 einbezieht - fur den
Bereich Wirtschaft zur Verfiigung stehen, schon
sehr stattlich und beachtenswert, weil wir erstens
die Schuldenbremse beachtet haben und zwei-
tens die Einsparauflage von 17 Millionen Euro er-
bringen mussten. Von daher kann sich dieser
Haushalt sehr wohl sehen lassen.

Ich verweise darauf, dass wir bestehende, altbe-
wahrte MaflRnahmen weiterfinanzieren. Ich erwéh-
ne in diesem Zusammenhang die Meisterpramie,
fur die 10 Millionen Euro vorgesehen sind, und
die Industriemeister-Weiterbildungspramie, die
nach unserer Auffassung mit 1,5 Millionen Euro
auskommlich finanziert ist. Ich verweise auf die
Grindungsstipendien und die Start-up-Férderung,
die nach meinem Dafirhalten tatsachlich etwas
héher hatte ausfallen kdnnen. Angesichts der fi-
nanziellen Rahmendaten aber war eine hohere
Dotierung nicht darstellbar. Trotzdem ist uns die
Start-up-F6érderung wichtig, um jungen Menschen
auf diesem Gebiet eine Zukunftsperspektive zu

geben und in Niedersachsen neue Wirtschaftsbe-
triebe mit neuen Geschéftsideen anzusiedeln.

Die zZufihrung zum Wirtschaftsférderfonds in H6-
he von 50 Millionen Euro und deren Verstetigung
in den vergangenen Jahren halte ich persdnlich
fur einen Meilenstein; immerhin férdern wir damit
die Wirtschaftskraft des Landes. Wir férdern
KMUs, wir férdern damit Forschung und Entwick-
lung und Innovationsvorhaben, die dringend not-
wendig sind.

Nicht unerwahnt bleiben sollte auch das Schiiler-
und Azubi-Ticket. Wir geben in 2022 25 Millionen
Euro und in 2022 30 Millionen Euro fiir den Ein-
stieg in verglnstigte Schiiler- und Azubi-Tickets
aus. In wichtigen Regionen des Landes bedeutet
das echte Einsparungen fur die Schilerinnen und
Schiler und fir die Auszubildenden. Ich kenne
Regionen, in denen die Kosten fir ein Ticket 125
Euro im Monat betragen. Zukinftig werden fir
solche Tickets nur noch 30 Euro gezahlt werden
mussen. Das wird eine erhebliche Einsparung in
den Haushalten der Schilerinnen und Schuler
und deren Eltern, die diese Kosten finanzieren
mussen, sein. Von daher halte ich es fir einen
Meilenstein, dass wir uns mit den kommunalen
Spitzen auf ein solches Schiler- und Azubi-Ticket
verstandigt haben und damit ubrigens auch das
im Koalitionsvertrag von CDU und SPD festge-
schriebene Ziel zumindest in Ansatzen umgesetzt
haben. Wir wollten am Anfang mehr, aber mehr
geht angesichts der Corona-Lasten, die wir im
Haushalt ausgleichen missen, nun einmal nicht.

Ich méchte nun noch auf einige Kritikpunkte von
Herrn Bode und Herrn Schulz-Hendel eingehen.

Herr Bode, ich finde es unredlich, wenn Sie davon
sprechen, dass der Personaletat des Wirt-
schaftsministers aufgeblaht ist und keine Stellen
eingespart worden sind und wir stattdessen im
Lehrer- und Polizeibereich einsparen wirden.
Diese Behauptung ist schlicht falsch. Es hat noch
nie so viele Planstellen fur Polizei in diesem Land
gegeben wie mit diesem Doppelhaushalt. Es hat
auch zuzeiten Ilhrer Regierungsverantwortung
deutlich weniger Planstellen fur Polizei gegeben.
Wir sorgen im Moment dafir, etwa 50 % des nicht
genutzten Beschaftigungsvolumens im Bereich
der Lehrer und im Bereich der Polizei zu strei-
chen. Das heif3t, hier wird es nicht zu realen Stel-
lenstreichungen - nach Kopfen - kommen, son-
dern es wird nur bisher nicht genutztes Beschéfti-
gungsvolumen eingespart. Dieses Phanomen hat
Ubrigens unter anderem auch mit dem Fachkréf-
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temangel zu tun. Neue Stellen, die im Haushalt
bereitgestellt werden, kénnen aufgrund des un-
bestreitbaren Fachkraftemangels nicht besetzt
werden. Dieser Fachkraftemangel ist Ubrigens
auch gerade im Bereich der Forderschullehrer
unbestreitbar vorhanden. Ich werde nicht mude,
darauf hinzuweisen, dass Sie in lhrer Regie-
rungsverantwortung die Studienplatze fur Forder-
schullehrer massiv abgebaut haben und wir jetzt
die Quittung dafiir bekommen, indem wir nicht
geniigend Fachkrafte im Bereich der Férderschul-
lehrer haben. Wir missen hier also ein Beschéfti-
gungsvolumen aufbauen, kdnnen aber die Stel-
len, die wir daflr schaffen, noch gar nicht beset-
zen. Noch einmal auf Deutsch und zusammenge-
fasst: Wir sparen nicht bei Lehrern, wir sparen
nicht bei der Polizei, sondern wir streichen im
Stellenplan nicht genutztes Beschéftigungsvolu-
men!

Beim Transformationsprozess Automobilindustrie
scheint es eine Symbiose zwischen FDP und
Grinen zu geben, dass beide Fraktionen die
900 000 Euro, die in Titelgruppe 61 fur den
Transformationsprozess vorgesehen sind, derart
kritisieren. Ich finde es ziemlich daneben, das als
»Schnittchen® und ,Talkrunden® zu diskreditieren,
weil gerade die Zulieferbetriebe unter diesem
Transformationsprozess erheblich zu leiden ha-
ben. Wir sind ein Autoland. Wir haben 250 000
Arbeitsplatze, die direkt oder mittelbar von der
Automobilindustrie abhéngig sind. Wir sind das
einzige Industrieland, das den Weg geht, die ei-
gene Autoindustrie mit allen daraus erwachsen-
den Folgen in die Elektromobilitat zu transformie-
ren: Arbeitsplatzabbau, weniger Beschaftigungs-
volumen gerade fiur die Zulieferindustrie. - Ange-
sichts dieser Probleme ist es ein wichtiger Punkt,
mit den Zulieferern und der Automobilindustrie in
den Dialog zu treten und diesen Strategiedialog
fortzufihren und haushalterisch zu unterlegen. -
Die Kritik an der Stelle kann ich Uberhaupt nicht
nachvollziehen.

Gestatten Sie mir noch einen Satz zu den Ausfih-
rungen von Herrn Schulz-Hendel. Es ist auch un-
redlich, darauf zu verweisen, dass wir in Kapitel
08 02 TGr. 64 - Elektromobilitdit und Alternative
Antriebe - angeblich 1,5 Millionen Euro einsparen,
aber geflissentlich verschweigen, dass wir 60 Mil-
lionen Euro aus dem Corona-Sondervermdgen fur
die Ladesaulen-Infrastruktur ausfinanziert haben.
Ich halte diese Art der politischen Bewertung fur
weder serits noch fair.

Die 115 Millionen Euro, die wir jetzt fur die Foérde-
rung der Radweginfrastruktur zur Verfiigung stel-
len, sind naturlich historisch. So viel hat es nie
gegeben, noch nicht einmal zu rot-griinen Zeiten.
Diese 115 Millionen Euro sind sicherlich gut ange-
legtes Geld. Ich habe die Kritik, die Sie an dieser
Stelle gelibt haben, nicht einmal inhaltlich verste-
hen kbénnen. Was ist daran auszusetzen, wenn
wir 115 Millionen Euro fir den Radwegebau und
fir die Radwegeunterhaltung zur Verfigung stel-
len? Herr Schulz-Hendel, ich habe den Eindruck,
Sie mussten das Haar in der Suppe finden.

Das gilt Ubrigens auch fur die Radschnellwege.
Fur die Projekte, fur die Forderantrage vorliegen,
und da, wo innovativ gearbeitet wird, wie z. B. bei
mir zu Hause in Osnabruck, laufen die Arbeiten.
Ich nenne den Radschnellweg von Osnabriick
nach Belm. Das wissen Sie auch sehr genau. In-
sofern kann ich die Kritik an dem Radwegeaus-
bauprogramm Uberhaupt nicht nachvollziehen.

Ich belasse es bei diesen Satzen zum Haushalt.
Ich meine, es ist unter den Pramissen der Folgen
von Corona, der Einhaltung der Schuldenbremse
und der Haushaltskonsolidierung, die absolut
notwendig ist, um in Zukunft handlungsfahig zu
sein, ein gut aufgestellter Einzelplan 08. Vor die-
sem Hintergrund kénnen wir diesem Haushalt mit
Fug und Recht zustimmen.

Vors. Abg. Sabine Tippelt (SPD): Meine Herren,
ich habe lhre Wortmeldungen gesehen. Ich weise
auf die fortgeschrittene Zeit hin. Damit Sie schon
jetzt darliber informiert sind: Gegebenenfalls wer-
de ich die beiden anderen Punkte von der Tages-
ordnung absetzen. - Heben Sie sich fir die Bera-
tungen im Plenum noch etwas auf.

Abg. Karl-Heinz Bley (CDU): Herr Staatssekretar
Lindner. Ich habe ein paar Anmerkungen und
zum Schluss eine Frage.

Zunachst einmal ein Dankeschdén an Herrn
Dr. Behrend Lindner, der uns die Inhalte dieses
Haushalts vorziglich vorgetragen hat.

Wir haben gehort und stellen auch durch persén-
liches Erleben fest: Die wirtschaftliche Lage in
Niedersachsen ist gut und trotz Corona sehr stabil
- dank guter Wirtschafts- und Finanzpolitik.

Herr Bode als ehemaliger Wirtschaftsminister hort
angeblich die Glocken lauten, wenn das Ende ei-
ner Ministeramtszeit bevorsteht; dies hat er in Be-
zug auf Wirtschaftsminister Dr. Bernd Althusmann
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vorausgesagt. Ich bin der Meinung, dass er einen
guten Job macht.

Wir haben einen Arbeitsmarkt, der sich in einem
sehr guten Zustand befindet. Es gibt viele freie
Stellen. Die Auftragslage ist recht gut. Die Kurz-
arbeit hat uns nattrlich auch geholfen. Kurzarbeit
ist aber nicht so weit verbreitet wie vor einigen
Jahren.

Der Tourismusbereich verzeichnet ricklaufige
Zahlen. Wir sind dartiber schon unterrichtet wor-
den. Wir haben diese Entwicklung auch durch ei-
gene Wahrnehmung feststellen kdnnen. Aber die
Hilfen haben diesem Wirtschaftszweig geholfen
und werden weiterhin helfen, um diese Branche
Uber die Zeit zu retten.

Die Zukunftsperspektiven fur die niedersachsi-
sche Wirtschaft sind sehr gut. Darlber freuen wir
uns.

Die Kennzahlen Niedersachsens liegen vermut-
lich Uber dem Bundesdurchschnitt. Die Anzahl
sozialversicherungspflichtig Beschaftigter in Nie-
dersachsen ist gestiegen.

Der Doppelhaushalt inklusiv Coronahilfen und
Sondervermogen ist auf mehr als 2 Milliarden Eu-
ro in 2022 und auf 1,9 Milliarden Euro in 2023 ge-
stiegen.

Die Investitionen sind auf hohem Niveau. Die In-
vestitionsausgaben betragen in 2022 399 Millio-
nen Euro und in 2023 384 Milliarden Euro. Das
sind beachtliche Zahlen.

Die Einsparauflagen, die in 2022 und 2023 zu er-
bringen sind, betragen jeweils 17 Millionen Euro;
der Staatssekretar hat darauf hingewiesen. Ich
habe Schlimmeres erwartet.

Irgendwo miussen die pandemiebedingten Mehr-
ausgaben eingespart werden. Das geschieht
beim Wirtschaftsférderfonds mit jeweils 10 Millio-
nen Euro in 2022 und 2023 und beim Landes-
stral3enbauplafond mit 7 Millionen Euro. Dennoch
sind die Betrdge hoher als in den vergangenen
Legislaturperioden.

Die Mittelvolumina fir den Bau und Ausbau von
Radwegen sind weiterhin auf sehr hohem Niveau.
Daran wird sich auch nichts andern.

Fir die kommunalen Strafen sind ungekirzt
75 Millionen Euro veranschlagt plus 75 Millionen
Euro fir den OPNV. Insgesamt stehen also

150 Millionen Euro zur Verfigung. Mit dieser
Summe kénnen die Kommunen schon etwas an-
fangen.

Positiv sehe ich die Personalsituation der Lan-
desstraBenbauverwaltung und dass die 50 Stel-
len trotz kw-Vermerk fiir die Dauer von finf Jah-
ren erhalten bleiben.

Positiv sehe ich auch die zusétzlichen 20 Stellen
fur die StraRenwarter.

Die DILAU-Mittel sind sehr wichtige Mittel. Es
wurde dort zwar minimal gekirzt. Die Mittel sind
aber nach wie vor auf einem hohen Niveau und
liegen weit Uber dem Durchschnitt der Ansatze
vergangener Legislaturperioden.

Wiederum 90 Millionen Euro sind fur die Aus-
gleichsleistungen beim Ausbildungsverkehr ein-
geplant.

Ich freue mich Uber die Einfilhrung des Schiler-
und Azubi-Tickets ab dem 1. Januar 2022. In der
Tat ist das ein grof3er Wurf. Nach der Einfihrung
der Freizeittickets kommt jetzt die zweite Stufe.
Die dritte Stufe sollte in der kommenden Legisla-
turperiode folgen, in der wir eine Regelung finden
sollten, die fur 50 verschiedene Tarifgebiete in
ganz Niedersachsen gilt.

Die Hafen haben dank der Fortschreibung des
Zuschusses an NPorts in Hohe von 40 Millionen
Euro eine gute Zukuntft.

Bei der Digitalisierung ist eine sehr starke Erwei-
terung sowohl bei Breitband und auch bei Mobil-
funk festzustellen. Herr Lindner hat die Entwick-
lung aufgezeigt; ich will sie nicht ein weiteres Mal
aufzeigen. Der Masterplan hat sich als eine gute
Grundlage herausgestellt.

Die Wirtschaftsforderung im Doppelhaushalt ent-
halt viele Verstetigungen; das freut uns.

Bei der Luft- und Raumfahrtférderung wurde
ebenfalls nicht gekirzt. Die FDP hat hierzu im
Haushaltsplanentwurf etwas anderes gelesen. Ich
finde, diese Branche wird ordentlich unterstutzt.
Diese Unterstitzung ist auch wichtig.

Mittelstandsfonds, Meisterpramie, Griindungssti-
pendien und Start-up-Zentren werden weiterge-
fahrt.

Die Arbeit und Qualifizierung bleibt auf einem an-
gemessenen Niveau.
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Meine abschlieRende Frage an Sie, Herr
Dr. Lindner, lautet: Gibt es irgendwo noch M&g-
lichkeiten, um bei Haushaltsstellen, die gegensei-
tig deckungsfahig sind, z.B. bei den DILAU-
Mitteln, gegenzufinanzieren, wenn sich ihre An-
séatze als nicht auskémmlich erweisen, um die Ar-
beiten, die tatsachlich nétig sind, schnell erledi-
gen zu kénnen?

StS Dr. Lindner (MW): Wir teilen viele Einschat-
zungen. Zu den DILAU-Mitteln. Wir achten natur-
lich beim Haushaltsvollzug darauf, dass da, wo
Deckungsfahigkeiten bestehen, Ausgleiche vor-
genommen werden, wo es sachgerecht moglich
ist. Insofern werden wir uns daruber auch weiter-
hin eng austauschen.

Abg. Jorg Bode (FDP): Ich mdéchte mich zu-
nachst beim Kollegen Henning bedanken und
meine Unterstlitzung zusagen und ihn loben. Das
betrifft konkret seine Kritik an Ministerprasident
Stephan Weil, der von der Schuldenbremse ab-
gehen will. Er hat fir die SPD hier eben erklart,
dass er die Schuldenbremse sogar konsequent
weiter anwenden wolle bzw. dafiir Sorge tragen
wolle. Mit Blick auf das Jahr 2022 freue ich mich
schon jetzt darauf, was in der Hinsicht alles noch
passieren kann. Ihr Bemihen hat unsere vollste
Unterstiltzung.

Das bedeutet im Umkehrschluss natirlich auch,
dass man, wenn man Haushaltspramissen vor-
gibt, klirzen muss, wenn man Uber die Steuerein-
nahmen das Winschenswerte nicht finanziert
kriegt. Diese Verfahrensweise habe ich bzw. hat
die FDP auch nicht kritisiert. Unterschiedlicher
Meinung kann man aber in der Frage sein, wo
und wie diese Kirzungen erfolgen.

Ich habe das Beispiel des deutlich aufgestockten
Personals in der Ministerialverwaltung genannt,
das unverandert bleibt, wdhrend bei Lehrerinnen
und Polizisten gekirzt wird. In dem Zusammen-
hang geht es auch um die Frage, wie die duale
Berufsausbildung in den berufsbildenden Schulen
in der nachsten Zeit vollzogen werden soll. Natur-
lich kann man die Ansicht vertreten, dass Perso-
nalkosten auf Stellen, die nicht besetzt sind, zu
50 % als Einsparauflage verwendet worden sind.
Diese Praxis zeigt aber, dass nicht berlcksichtigt
wird, wie in der Vergangenheit diese Mittel ver-
wendet worden sind. In der Vergangenheit konn-
ten die Schulen Uber die Mittel, die nicht veraus-
gabt werden konnten, weil Lehrerstellen nicht be-
setzt werden konnten, andere Malnahmen zur
Sicherung der Unterrichtsversorgung einleiten.

Wenn diese Mittel im Budget nicht mehr zur Ver-
figung stehen, ist an den berufsbildenden Schu-
len die Qualitat der dualen Berufsausbildung ge-
fahrdet. Aus meiner Sicht ist diese MafRnhahme,
um die Einsparauflage zu erfillen, ein fataler und
falscher Schritt. Vielleicht gelangt die Grofl3e Koa-
liton im Laufe der Haushaltsberatungen aber
auch noch zu der Einsicht, dass hier anders agiert
werden muss.

Ich will das Schiler- und Azubi-Ticket gar nicht
kleinreden. Ich finde es gut, dass diese Schritte
gegangen worden sind. Es ist immer lobenswert
und begriufRenswert, wenn man sich mit den
kommunalen Spitzenverbanden in so schwierigen
Fragen einigt. Trotzdem mdchte ich die genauen
Abwicklungen und Finanzstréme erfahren - nicht
heute, sondern vielleicht als Abschiedsgeschenk
von Herrn Eckermann in Form einer kurzen
schriftlichen Stellungnahme. Ich meine, dass das
fir das Verstandnis des gesamten Projektes gut
ware.

Das Thema ,Automobilindustrie und Dialoge* ist
angesprochen worden. Ja, die Automobilindustrie
steht vor einer grof3en Transformationsherausfor-
derung. Wir erleben hier eigentlich keine Trans-
formation, sondern meines Erachtens einen
Strukturbruch, der verursacht ist durch falsche re-
gulative Vorgaben aus Brissel. Jetzt geht es um
die Frage, wie dieser Strukturbruch unbeschadet
erfolgen kann. Der Dialog ist nicht schadlich. Aber
wenn man jahrelang im Dialog war, muss daraus
doch auch irgendwann einmal eine Aktivitat er-
wachsen! Deshalb wére es aus meiner Sicht
sinnvoller, die MalRnahmen, die schon heute er-
griffen werden kénnen, um den Verbrennungsmo-
tor sozusagen in die Zukunft zu fuhren, beispiels-
weise Uber die Verwendung alternativer Kraftstof-
fe, auch wirklich zu ergreifen - als Landesregie-
rung in deren Vorbildfunktion voranzugehen, um
den Weg in die Zukunft zu bereiten. Das wéare mit
diesen Mitteln durchaus moéglich. Leider tun Sie
das nicht, wie wir bei der Darstellung der Planun-
gen gehort haben. Aus unserer Sicht ist das eine
falsche Schwerpunktsetzung. Aber dazu kénnen
wir ja in den Haushaltsberatungen Anderungsan-
trage stellen.

Da ich gerade das Wort habe, mdchte ich auf
Folgendes hinweisen. Mir ist aufgefallen, dass ich
vorhin einen Punkt vergessen habe: JadeWeser-
Port. Kapitalzufihrung zur MaRnahme. Das kann
gern noch nachgeliefert werden. Im Haushalt ist
zu lesen: Kapitalzufiihrung wegen der Baggerkos-
ten und wegen weggebrochener Umséatze. - Mich
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interessiert die Aufteilung: Welcher Anteil von den
Millionen entfallen auf die Baggerkosten, die wir
schon im vergangenen Jahr im Zusammenhang
mit dem Haushalt diskutiert haben, und welcher
Anteil entfallt auf die weggebrochenen Umséatze?
Macht Bremen diesmal mit oder zickt es wieder
rum?

Vors. Abg. Sabine Tippelt (SPD): Herr Bode, die
Antworten auf die Fragen nach dem Schiiler- und
Azubi-Ticket hatten wir Ihnen schon zugesagt.

Die Antwort auf Ihre Frage zum JadeWeserPort
wird auch noch nachgeliefert.

Nun gebe ich noch einmal das Wort an den Herrn
Staatssekretar fur eine kurze Anmerkung.

StS Dr. Lindner (MW): Ich mdchte zu dem The-
ma ,Transformationsbegleitung“ noch darauf hin-
weisen, dass es dabei um weit mehr als nur
Netzwerke und Gesprache geht. Wissens- und
Technologietransfer steht im Zentrum der Ge-
sprache. Der wird dann auch immer ganz prak-
tisch das Ergebnis von Gesprachen. Im Rahmen
von Gespréachen und im Austausch wird es auch
um diese ganz konkreten Dinge gehen, die in der
Folge als Technikimpulse eine Auswirkung haben
sollen und haben werden. Insofern - das sagte ich
vorhin bereits - sind die Riickmeldungen auf das,
was wir planen, positiv. Deshalb sind wir guter
Dinge, dass wir dabei auf das richtige Pferd set-
zen.

Abg. Detlev Schulz-Hendel (GRUNE): Ich kann
dem Kollegen Bode seine Frage vielleicht beant-
worten: Nachdem es fiir Herrn Henning in Osnab-
rick nicht geklappt hat, strebt er jetzt anschei-
nend eine Karriere als neuer Ministerprasident an.

Ich bin erstaunt. Mich interessiert, ob die SPD
jetzt im harmonischen Einklang mit dem Spardik-
tat von Minister Hilbers ist und jetzt plétzlich far
die Schuldenbremse ist. - Das werden wir nicht
heute, aber vielleicht in der Plenumsdebatte er-
fahren konnen. - Ich hére das zum ersten Mal in
dieser Absolutheit. Vielleicht spricht Herr Henning
ja tatsachlich fur die gesamte SPD. Wenn das so
sein sollte, muss man im Plenum und in den Aus-
schiissen Uber ganz vieles nachdenken. - Das nur
so am Rande.

Herr Henning, Zuhdren ist wahrscheinlich Gluck-
sache. Vielleicht hatten Sie Ihre Rede schon vor-
her geschrieben und konnten nicht mehr zuhéren
und auf meine Ausfihrungen reagieren. Ich habe
in gar keiner Weise den Transformationsbeglei-

tungsprozess und die Mittel, die dafir in den
Haushalt eingestellt werden, kritisiert, sondern ich
habe lediglich nach der Mittelverwaltung gefragt.
Ich kann mich nicht erinnern, dass ich hier heute
etwas Kkritisiert habe. Und mein Kurzzeitgedéacht-
nis funktioniert in aller Regel ganz gut, Herr Hen-
ning.

Wenn Sie das so ernst meinen und wenn das die
Haltung der Sozialdemokraten in diesem Landtag
ist, dann tut es mir fiir die Kommunen tatsachlich
leid, weil da dann demnéchst die Lichter ausge-
hen werden.

Ich habe noch eine Anmerkung zum Personal,
Herr Staatssekretar. Sie haben selbst eingeraumt,
dass mit mehr Personal an den richtigen Stellen
unter Umstanden auch auf der Bundesebene und
im Zusammenspiel mit anderen Landern mehr
Einfluss genommen werden kénnte. Ich fihre jetzt
bewusst ein paar konkrete Vergleiche an und
wahle dafur bewusst CDU-geflihrte Bundeslan-
der, mit denen die Grinen, z. B. in Nordrhein-
Westfalen, gar nichts zu tun haben.

Ich méchte es am Beispiel des Radférderpro-
gramms ,Stadt und Land“ festmachen: In Nord-
rhein-Westfalen hat man sich darauf im vergan-
genen Jahr vorbereitet und das Personal im Mi-
nisterium rechtzeitig aufgestockt, um sich ge-
meinsam mit den Kommunen auf dieses Forder-
programm vorzubereiten, weil es zu eng gestrickt
wird.

Als zweites Beispiel fur eine CDU-geflihrte Regie-
rung mochte ich die Regierung in Hessen anfih-
ren, diesmal mit Grinen-Beteiligung. Dort hat
man daflir extra eine Servicestelle eingerichtet.
Ich mdchte hier eine Lanze fir Herrn Eckermann
brechen. Ich bin in Anbetracht der Struktur des
Ministeriums und der personellen Aufstellung der
Ansicht: Herr Eckermann, Hut ab, was Sie da al-
les leisten! Das verdient Respekt und Anerken-
nung. - Ich teile diese Auffassung uneinge-
schrankt.

Ich wundere mich, dass es in Niedersachsen kein
eigenes ,Rad-Referat* gibt. Herr Henning hat be-
statigt, dass es historische Summen seien. Ja,
Herr Henning, das mdégen Summen sein, die noch
nie dagewesen sind. Aber Uber den himmelweiten
Unterschied zwischen der Bereitstellung von
Summen und der Ausgabe von Summen werden
wir an entsprechender Stelle noch reden. Fir eine
Absichtserklarung, etwas bereitzustellen, muss
man sich noch nicht auf die Schulter klopfen. Auf
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die Schulter klopfen kann man sich erst dann,
wenn das Geld zweckmaRig und zielgerichtet dort
angekommen ist, wo es ankommen musste.

Abg. Dr. Dorte Liebetruth (SPD): Ich habe keine
Frage, sondern mochte lhnen, Herr Staatssekre-
tar, als Vertreter der gesamten Landesregierung
ein Dankeschdn fir den Haushaltsentwurf in Be-
zug auf einen Punkt aussprechen, den Sie in Ih-
rem Beitrag erwahnt hatten. Und zwar spreche
ich von der Messkampagne zum Emissionsmoni-
toring rund um Erdgas- und Erddlférderplatze.
Dafur sind im Doppelhaushalt fiir die kommenden
Jahre 1,9 Millionen Euro vorgesehen. Es freut
mich sehr, dass die Landesregierung das Kon-
zept aufgegriffen hat, das von Burgerinitiativen
gemeinsam mit Abgeordneten mehrerer Fraktio-
nen erarbeitet worden ist. Ich méchte Sie bitten,
diesen Dank speziell an die Mitarbeiterinnen und
Mitarbeiter des LBEG weiterzugeben, die mit sehr
viel Engagement daran mitgewirkt haben. Das
MS und das Gewerbeaufsichtsamt waren auch
beteiligt. Aber es wéare wunderbar, wenn Sie mei-
nen Dank speziell an das LBEG weiterleiten
kénnten. Hintergrund dieser Messkampagne ist
unser Landtagsbeschluss vom Dezember 2019,
in dem wir die Landesregierung aufgefordert hat-
ten, eine Initiative mit dem Ziel zu ergreifen, die
Sicherheit aller bestehenden Erdgas- und Erdél-
bohrplatze zu erh6hen und flr ein reprasentatives
Monitoring der dort entstehenden Emissionen zu
sorgen. Ich freue mich, dass das in den kommen-
den Jahren so anlaufen kann.

Vors. Abg. Sabine Tippelt (SPD): Das LBEG ist
heute zu Tagesordnungspunkt 3 mit zwei Mitar-
beitern vertreten. Die Herren haben lhren Wunsch
zur Kenntnis genommen und konnten den Dank
horen.

StS Dr. Lindner (MW): Herzlichen Dank, Frau
Dr. Liebetruth. Die Kollegen werden den Dank
mitnehmen. Auch ich werde diesen Dank bei
nachster Gelegenheit dem Prasidenten des
LBEG ausrichten. Ich meine, wir haben fir dieses
schwierige Thema eine gute und sachorientierte
Herangehensweise gewahlt, mit der wir in der
Sache weiterkommen werden.

Herr Schulz-Hendel, Sie hatten einiges zum
Thema Personal angemerkt. Ich hatte vorhin
schon gesagt, dass aus meiner Sicht Effizienz
und Effektivitdt das Maf? der Dinge sind. Wir ha-
ben in der Hinsicht schon in der Vergangenheit
mehr geleistet als andere Lander mit mehr Per-
sonal. Bekanntlich hat das aber Grenzen. Inso-

fern sind wir hier einer Meinung, Herr Schulz-
Hendel.

Wir haben durch Umorganisationen im Hause da-
fur gesorgt, dass wir dem Radverkehr mehr Auf-
merksamkeit widmen kdnnen, und wir haben in
einem geringen Umfang auch bei der Landesbe-
hérde und im MW insbesondere da, wo wir zu-
satzliche Aufgaben bekommen haben, die in der
Vergangenheit nicht in unserer Zustandigkeit wa-
ren, Personal geringflgig aufgestockt. Das ist
aber ein Thema, das sténdiger Aufmerksamkeit
bedarf, weil sich die Dinge auch andern.

Einzelberatung

Der Ausschuss las sodann den Einzelplan 08
anhand einer Ubersicht tber die Strukturdaten
des Einzelplanes 08 (2021 bis 2025), einer Uber-
sicht Uber die wesentlichen Landesmittel (2021
bis 2025), einer Ubersicht tiber die wesentlichen
Ausgaben des Einzelplans 08 (2021 bis 2025)
sowie einer Ubersicht tUber die Mipla 2021 bis
2025, bezogen auf den Aufgabenbereich des
MW, nach Mipla-Systematik, die ihm im Vorfeld
der Sitzung per E-Mail vom 9. September 2021
Ubermittelt worden waren. - Wortmeldungen
ergaben sich nicht.

Lediglich Abg. Detlev Schulz-Hendel (GRUNE)
kindigte an, dass seine Fraktion nach der Sit-
zung detaillierte Fragen zum Haushaltsplanent-
wurf 2022/2023 schriftlich einreichen werde.

Zwischen dem Ausschuss und dem MW bestand
im Ubrigen Einvernehmen dariiber, dass das Mi-
nisterium die Auskinfte, die seitens der Vertreter
der Oppositionsfraktionen in der Aussprache er-
beten worden waren, in schriftlicher Form nachlie-
fern werde.

*kk
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Tagesordnungspunkt 2:
Entwurf eines Haushaltsbegleitgesetzes 2022

Gesetzentwurf der Fraktion der SPD und der
Fraktion der CDU - Drs. 18/9885

erste Beratung: 117. Plenarsitzung am
15.09.2021

federfiihrend: AfHUF;

mitberatend: AfRuV, AfluS, KultA, AfAWAVuD,
AfELuV, AfSGuG

Verfahrensfragen

Abg. Karl-Heinz Bley (CDU) nahm Bezug auf die
in Artikel 9 beabsichtigte Anflgung eines neuen
Absatzes 7 an Absatz 6 des § 7 a des Nieder-
sachsischen Nahverkehrsgesetzes. Er erklarte, in
Absatz 7 Satz 6 sei geregelt, dass die Finanzhilfe
»ZUr Finanzierung der regionalen Schuiler- und
Azubi-Tickets“ zu verwenden sei. In Absatz 7
Satz 7 sei geregelt, dass die Finanzhilfe ,auch fir
andere Zwecke zugunsten des offentlichen Per-
sonennahverkehrs verwendet werden® dirfe. lhn
interessiere, fur welche anderen Zwecke als fir
das Schiler- und Azubi-Ticket zugunsten des 6f-
fentlichen Personennahverkehrs die Finanzhilfen
verwendet werden durften.

MR Eckermann (MW) beantwortete diese Frage
wie folgt:

Ich hatte schon in der Aussprache Uber den Dop-
pelhaushalt 2022/2023 ausgefiihrt, dass wir uns
Uber die Inhalte mit den kommunalen Spitzenver-
banden verstandigt haben. Wir sind in der Situati-
on, dass einige Aufgabentrager schon entspre-
chende Tickets eingefiihrt haben - ich verweise
auf die Region Hannover und auf den Regional-
verband GrofRraum Braunschweig - und dass die-
se TarifmalBnahmen zum Teil im Einzelnen sehr
schwer aus den Gesamtsummen herauszurech-
nen waren. Es wurden Verkehrsvertrdge abge-
schlossen, auf deren Grundlage den Verkehrsun-
ternehmen die Kosten erstattet werden, die ihnen
durch ihre Leistungserbringung entstehen. Es
musste vermieden werden, dass teilweise sehr
aufwandige, gar nicht nachvollziehbare Belege
héatten erstellt werden mussen, die die Landes-
nahverkehrsgesellschaft gar nicht auf Richtigkeit
hatte Gberprufen kdnnen. Im Hinblick darauf, dass
das Land daran interessiert ist, dass die Aufga-
bentrager die Mittel fir den OPNV ausgeben, ha-
ben wir uns bereit erklart, dass auch die Leistun-

gen, die im Rahmen anderer Regularien verabre-
det worden sind - beispielsweise die Betriebsleis-
tungsfinanzierung - nachgewiesen werden kon-
nen. Es muss nur die Voraussetzung erflillt sein,
dass diese Mittel, die fir andere Zwecke verwen-
det worden sind, dem OPNV dienen. Das ermdg-
licht es den kommunalen Aufgabentragern, flexib-
le Losungen, beispielsweise Anschlusstickets mit
Nachbarlandkreisen, zu vereinbaren, damit Aus-
zubildende Uber das Tarifgebiet des einen Aufga-
bentrégers hinaus busfahren kénnen, oder ande-
re Dinge.

Abg. J6rg Bode (FDP) bemerkte, in die Zustan-
digkeit des Wirtschaftsausschusses falle Artikel 9,
die Anderung des Niederséachsischen Nahver-
kehrsgesetzes. Er habe den Einlassungen des
MW vernommen, dass die kommunalen Spitzen-
verbande von der Einfihrung eines Schiler- und
Azubi-Ticket und dessen Finanzierungsmodell
begeistert seien. Ihm stelle sich ungeachtet des-
sen die Frage, ob der Ausschuss trotzdem noch
eine Anhdrung - beispielsweise der kommunalen
Spitzenverbande - zu der geplanten Gesetzesan-
derung durchfiihren sollte.

Abg. Karl-Heinz Bley (CDU) hielt eine Anhorung
von Verbanden angesichts der mehrmaligen und
sehr intensiv gefihrten und ausfihrlich dokumen-
tierten Ausschussberatungen tber die Einfliihrung
eines Schiler- und Azubi-Tickets fur unndtig.
Samtliche Detailinformationen, meinte der Abge-
ordnete, seien Ausschussniederschriften sowie
schriftlichen Unterrichtungen der Landesregierung
zu entnehmen.

Abg. Frank Henning (SPD) warf die Frage auf,
welchen Sinn eine Anhoérung der kommunalen
Spitzenverbande mache, nachdem sich das Land
mit den kommunalen Spitzenverbanden tber die
Einflhrung eines Schiler- und Azubi-Tickets und
deren Finanzierung geeinigt habe.

MDgt Dr. Oppenborn-Reccius (GBD) fuhrte aus,
der GBD werde am Nachmittag ein Gesprach mit
dem MW fiihren, um anschlieRend die Vorlage zu
Artikel 9 des Gesetzentwurfs zu erstellen. Die
Vorlage werde in Kirze vorliegen.

Die Anhérung der kommunalen Spitzenverbéande
sei nach der Niederséachsischen Verfassung zwar
erforderlich, sei jedoch schon im Ausschuss fir
Haushalt und Finanzen erfolgt. Da sich die kom-
munalen Spitzenverbéande bei dieser Gelegenheit
schon gedulert hatten, sei eine nochmalige An-
hérung im Ausschuss fur Wirtschaft, Arbeit, Ver-
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kehr und Digitalisierung nicht zwingend notwen-
dig, es sei denn, der Gesetzentwurf solle in Arti-
kel 9 maRgeblich geandert werden.

Abg. Detlev Schulz-Hendel (GRUNE) teilte die
Ansicht, dass die kommunalen Spitzenverbande
nicht noch einmal angehért werden missen. Viel
wichtiger sei, so der Abgeordnete, dass Organisa-
tionen wie der DGB, die Freiwilligendienste sowie
die IHKN, die ein landesweit geltendes Schiiler-
und Azubi-Ticket gefordert héatten, angehdrt wor-
den seien und welche Auffassungen Sie vertreten
hatten.

MR Eckermann (MW) legte hierzu Folgendes
dar:

Die Verhandlungen haben mit den kommunalen
Spitzenverbanden stattgefunden. Nichtsdestotrotz
hat es durch die Beratungen im Parlament immer
wieder Kontakte mit anderen Interessengruppen
gegeben. Bei diesen Interessengruppen gibt es
Informationsbedarf. Wir befinden uns hieriiber
miteinander im Austausch, allerdings nicht in ei-
ner formalisierten Form. Es wird Sie nicht ver-
wundern: Ebenso wie die Fraktion Blindnis 90/Die
Griunen, die urspringlich weitergehende Forde-
rungen hatte, winschen sich auch die Interes-
sengruppen natdrlich viel mehr als das kinftige
Angebot. Das Angebot, das eingeflihrt ist, ent-
spricht dem, was gegenwartig zu finanzieren ist.

Abg. Jorg Bode (FDP) argumentierte, ihm sei
bisher nicht klar, ob das seitens der Landesregie-
rung favorisierte Modell fir ein Schiler- und Azu-
bi-Ticket in der Praxis funktionieren werde. Aus
diesem Grunde habe er bei der Beratung Uber
den Doppelhaushalt auch Details zur Kostenkal-
kulation erbeten. Das Modell sehe vor, dass das
Land jedem Landkreis als Aufgabentrdger im
OPNV einen Betrag zur Verfiigung stelle, den
dieser fur das Schiler- und Azubi-Ticket veraus-
gaben durfe. Dieser werde allerdings die Kosten,
die durch das Schuiler- und Azubi-Ticket entstiin-
den, nur zu einem Teil abdecken. Er habe Uber-
haupt kein Gefluhl dafur, inwieweit Kosten nicht
gedeckt seien und inwieweit deshalb Aufgaben-
trager maglicherweise davon abgehalten wirden,
die angekindigte Leistung anzubieten; denn ge-
zwungen seien die Aufgabentrager nicht, das
Schiler- und Azubi-Ticket anzubieten. Anstelle
einer Anhdrung wirde ihm, Abg. Bode, auch eine
klarende Aussage des MW, vorzugsweise in
schriftlicher Form, als Information ausreichen, um
die Praxistauglichkeit des Modells einschatzen zu
kénnen.

Ausweislich der Stellungnahme, die die kommu-
nalen Spitzenverbdande dem Ausschuss fir Haus-
halt und Finanzen Ubermittelt hatten, beklagten
diese sich daruber, dass sie indirekt auch den An-
teil des Landes mitbezahlen mussten. Im Grunde
genommen wirden die zuséatzlichen Mittel, die die
Kommunen mit der Einfihrung des Schiler- und
Azubi-Tickets erhielten, durch Kirzungen an an-
derer Stelle ausgeglichen.

Abg. Dr. Dérte Liebetruth (SPD) warf ein, dass
die kommunalen Spitzenverbédnde das Schiiler-
und Azubi-Ticket im Haushaltsausschuss gelobt
héatten.

MR Eckermann (MW) entgegnete zur Klarstel-
lung Folgendes:

Zu dem Einwurf der Abgeordneten Dr. Liebe-
truth - ich weil3 nicht, ob Sie, Herr Bode, an der
Sitzung des Ausschusses fur Haushalt und Fi-
nanzen teilgenommen haben, als Uber diesen
Punkt beraten wurde -: Die kommunalen Spitzen-
verbande haben, vor die Klammer gezogen, ge-
sagt, dass diese Anderung eine der wichtigsten
Anderungen fiir den kommunalen Raum in dieser
Legislaturperiode sei. Sie haben diese Anderung
ausdrucklich begrafdt und dem Haus dafir ge-
dankt.

Herr Bode, vielleicht mindert die folgende Infor-
mation lhre Sorgen. Wir haben nicht mit den Pra-
sidien verhandelt und Ergebnisse festgezurrt. Es
wurde in einer Arbeitsgruppe mit Vertretern aus
der Praxis verhandelt. Dieser Arbeitsgruppe ge-
horten sowohl Vertreter aus Verkehrsverbiinden
an, die ein solches Schiler- und Azubi-Ticket
schon haben, als auch aus Verkehrsverbinden,
die ein solches Ticket gerne anbieten wollen, so-
wie Vertreter aus dem ostfriesischen Raum, der
anders strukturiert ist, etwa Vertreter des Ver-
kehrsverbundes Ems-Jade (VEJ), und Vertreter
aus dem Umland von Hamburg, etwa die Ver-
kehrsgesellschaft Nord-Ost-Niedersachsen mbH,
die den OPNV in Rotenburg, Stade und Cuxha-
ven betreut. Mit diesen Vertretern ist dieser Vor-
schlag entwickelt worden, und danach ist er den
Préasidien vorgelegt worden. Ich kann lhnen be-
richten, dass alle genannten Unternehmen mir
gespiegelt haben, dass sie an einem Angebot ar-
beiteten und es rechtzeitig zum nachsten Schul-
jahr, also nach den Sommerferien 2022, einfih-
ren wollten. Das gilt fir den Raum um Bremen.
Auch die VEJ ist auf dem Weg. Auch im Bereich
des HVV werden entsprechende Gesprache ge-
fahrt.
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Die Einfuhrung von Mobilitdtsangeboten fur Schu-
ler und Auszubildende wird sicherlich auch des-
halb Uberall vorbereitet, weil sie ein zentrales
Thema bei den Kommunalwahlen waren und flir
die Beteiligten auf ortlicher Ebene von hoher Be-
deutung sind.

Vor dem Hintergrund dieser vielen Aktivitaten
kann ich lhre Sorge, dass entsprechende Mobili-
tatsangebote auf kommunaler Ebene nicht einge-
fuhrt wirden, guten Gewissens nehmen. Meines
Erachtens wird dieses Thema viel Bewegung er-
fahren.

Vors. Abg. Sabine Tippelt (SPD) bemerkte, da
Herr Grupe und sie im Landkreis Holzminden
wohnten, wo das Schilerticket 130 Euro koste,
wirden sie schon darauf achten, dass das Ange-
bot des Schiler- und Azubi-Tickets angenommen
und auf kommunaler Ebene umgesetzt werde.

AbschlieRend bat die Vorsitzende den GBD, ihr
ein Zeichen zu geben, wenn die Vorlage erstellt
sei, damit sie den Entwurf des Haushaltsbegleit-
gesetzes 2022 dann zur abschlieBenden Bera-
tung auf die Tagesordnung setzen kdnne.

*kk
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Tagesordnungspunkt 3:

Zum Schutz des Wattenmeeres: Keine Erdgas-
forderung in Niedersachsens Kiistengewas-
sern

Antrag der Fraktion der SPD und der Fraktion der
CDU - Drs. 18/9595

erste Beratung: 114. Plenarsitzung am
07.07.2021

federfihrend: AIWAVuUD;

mitberatend: AfUEBuUK, UAHuSch

Der Unterausschuss Hafen und Schifffahrt hat
seine Mitberatung in seiner 30. Sitzung am
21. September 2021 abgeschlossen und dem fe-
derfuhrenden Ausschuss fir Wirtschaft, Arbeit,
Verkehr und Digitalisierung mit den Stimmen der
Fraktionen der SPD, der CDU und der Grunen bei
Stimmenthaltung der Fraktion der FDP die An-
nahme des Antrags in unverénderter Fassung
empfohlen.

Verfahrensfragen

Vors. Abg. Sabine Tippelt (SPD) empfahl, die
Beratungen heute abzuschlieBen, damit das Ok-
tober-Plenum erreicht werden kdnne.

Beratung

Abg. Karl-Heinz Bley (CDU) empfahl, dem Vo-
tum des Unterausschusses ,Hafen und Schiff-
fahrt“ zu folgen und vorbehaltlich der Zustimmung
des mitberatenden Ausschusses fir Umwelt,
Energie und Klimaschutz dem Plenum des Land-
tags die Annahme des Antrags in unveranderter
Fassung vorzuschlagen.

Abg. J6rg Bode (FDP) fuhrte aus, er habe mit
groRem Interesse die Stellungnahme der Vertre-
ter des Landesamts fir Bergbau, Energie und
Geologie gelesen, die diese in der 30. Sitzung
des Unterausschusses ,Hafen und Schifffahrt®
abgegeben hatten. Er erkenne in deren AuRerun-
gen eine geanderte Sichtweise in Bezug auf den
Genehmigungsprozess in diesem Antragsverfah-
ren im Vergleich zu dem Genehmigungsprozess
bei Antragen, die nach Bergrecht behandelt wiir-
den. So hatten die Vertreter des LBEG erklart,
dass sie den heute zur Beschlussfassung anste-
henden EntschlieBungsantrag in dem Verfahren

zur Genehmigung von Erdgasférderung in der
Nordsee als entscheidungsrelevant betrachteten.
Er, Abg. Bode, begriiRe diese Sichtweise, die
weg von einem reinen Verwaltungsverfahren, in
dem alle Verfahrensbeteiligten die Mdglichkeit der
AuRerung hétten und in dem am Ende nach Ab-
wagung aller vorgebrachten Belange allein die
Verwaltung eine Entscheidung treffe, und hin zu
einem ,gesetzlichen bzw. halbgesetzlichen Zwi-
schenschritt unter Beteiligung des Parlaments
fuhre, wie etwa im Falle der Planfeststellungsver-
fahren auf Bundesebene zu Schienenbauvorha-
ben.

Wenn aber kinftig das Parlament in solchen Ge-
nehmigungsfragen quasi ,abschlieend bzw. halb
abschlieBend” mitentscheiden kénnen solle, mis-
se es auch die Gelegenheit haben, sich griindlich
und umfassend mit solchen Vorhaben zu befas-
sen. Aus seiner Sicht, so der Abgeordnete, be-
dinge dies, dass das Parlament sowohl den Vor-
habentrager als auch die anderen Verfahrensbe-
teiligten schriftlich oder mindlich anhéren misse,
um in Kenntnis samtlicher entscheidungsrelevan-
ten Informationen einen Beschluss fassen zu
konnen, den die Landesregierung und nachge-
ordnete Behdrden dann bei ihrem weiteren Vor-
gehen der Landesregierung zu beriicksichtigen
hatten.

Abg. Dr. Dorte Liebetruth (SPD) wandte ein, die
Uberlegungen der Koalitionsfraktionen zielten da-
hin, dass der Niederséchsische Landtag mdog-
lichst zeitnah einen von einem breiten Konsens
getragenen Beschluss fassen sollte, um noch Ein-
fluss auf das Genehmigungsverfahren nehmen zu
kénnen.

Die Uberlegungen, die der Abg. Bode anstelle,
sowie die daraus erwachsenden Verfahrensvor-
schlage sollten im Hinblick auf kiinftige vergleich-
bare Situationen weiter diskutiert werden, meinte
die Abgeordnete. In dieser Angelegenheit aber
verfolgten die Koalitionsfraktion das Ziel, dem Wil-
len des Landtags mdglichst zeithah Ausdruck zu
verleihen.

Abg. Jorg Bode (FDP) bedauerte, dass in dieser
Angelegenheit eine grindliche und umfassende
Beratung dem Ziel geopfert werde, moglichst
schnell politischen Einfluss auf das Verfahren
nehmen zu kénnen. Unterlagen, in denen ein par-
lamentarischer Abwagungsprozess dokumentiert
sei, kdnnten nach seinem Verstéandnis noch nicht
vorliegen, weil ein solcher Abwéagungsprozess gar
nicht erfolgt sei und die Fraktionen in den Bera-
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tungen ihre Ansichten nur in Unkenntnis der Posi-
tionen, die die anderen Verfahrensbeteiligten ein-
nahmen, hatten vortragen kdnnen.

Die Vertreter des Landesamts fir Bergbau, Ener-
gie und Geologie hatten zweifellos eine gute Pra-
sentation vorgelegt, raumte der Abgeordnete ein.
Eine profunde Abwéagung in einem Planungsver-
fahren aber bedinge nach seinem Daflrrhalten die
Kenntnis dariiber, welche Position jeder einzelne
Verfahrensbeteiligte vertrete. Er wirde es begri-
Ren, wenn diesem Aspekt bei kiinftigen Verfahren
mehr Bedeutung beigemessen wiirde, weil dies
das Mandat von Parlamentariern in solchen Ver-
fahren in besonderem MalRRe starken wirde.

Da die Koalitionsfraktion in diesem Falle aber da-
von absehen wollten, werde er dem Beispiel des
Mitglieds seiner Fraktion im Unterausschuss ,Ha-
fen und Schifffahrt” folgen und sich in der Ab-
stimmung ebenfalls der Stimme enthalten.

AbschlieRend richtete der Abgeordnete an die
Vertreter des LBEG folgende Fragen, die sich ihm
nach der Lektiire der Niederschrift Gber die Mitbe-
ratung im Unterausschuss ,Hafen und Schifffahrt*
gestellt hatten:

Erstens. Ich habe dem Protokoll des Unteraus-
schusses ,Hafen und Schifffahrt“ und der Prasen-
tation enthommen, dass sich alle Bauwerke die-
ses Explorationsvorhabens auf niederlandischer
Seite befinden. Es gibt auf der niederlandischen
Seite Bauvorhaben, die singular von den Nieder-
landen genehmigt werden kdnnten, unabhéngig
davon, ob die niedersachsische bzw. deutsche
Seite zustimmt. Habe ich Sie richtig verstanden,
dass Niedersachsen bzw. Deutschland keinerlei
Genehmigungserfordernisse oder Ablehnungs-
moglichkeiten hatte, wenn sich die Niederlander
darauf beschranken wirden, nur den Teil des
Projekts umzusetzen, der sich auf niederlandi-
schem Gebiet befindet?

Zweitens. Es soll eine Horizontalbohrung in Rich-
tung Niederachsen abgeteuft werden. Ausweis-
lich des Antrags ist der Schutz der einzigartigen
Naturschutzlandschaft als Uberwiegend einzu-
schatzen. Mich interessiert, ob das LBEG dazu
etwas sagen kann. AuRerdem méchte ich wissen,
welche konkreten Risiken durch die Horizontal-
bohrung im Wattenmeerbereich entstehen. Daran
schlie3t sich meine Frage an: Ist diese Horizon-
talbohrung auf niedersachsischer Seite mit einem
Kontakt zu wasserfihrenden Schichten verbun-
den?

Ltd. BergD Sontgerath (LBEG) legte in Beant-
wortung dieser Fragen Folgendes dar:

Wenn ein Vorhaben ausschlief3lich auf der nieder-
landischen Seite stattfindet, obliegt die Entschei-
dung den Niederlanden. Es handelt sich aber um
eine grenziberschreitende Beteiligung innerhalb
des Verfahrens, sodass von deutscher bzw. von
niedersachsischer Seite Stellungnahmen abge-
geben wurden.

In diesen Stellungnahmen wurde dargelegt, wo
Gefahrdungen fir die Schutzgebiete auf deut-
scher Seite gesehen werden. Das hei3t, es wur-
den Luftemissionen und die Auswirkungen, die
auch durch seismische Ereignisse usw. auftreten
konnen, und insbesondere die Uberlappung der
potenziellen erdgasfilhrenden Schichten auf der
Erdgasflache mit den jeweiligen Schutzgebieten
angesprochen. Das waren Themen, zu denen die
Naturschutzbehorden Stellungnahmen in Rich-
tung der niederlandischen zustdndigen Behorde,
dem dortigen Ministerium fur Wirtschaft und Kli-
ma, abgegeben haben.

Hinsichtlich der Horizontalbohrungen, die in den
deutschen Sektor hineinreichen sollen, haben wir
derzeit noch keine konkreten Pléne, weil dieses
Verfahren noch ganz am Anfang steht. Wir befin-
den uns dazu noch im Scoping-Verfahren. Das
heil3t, wir holen im Moment noch Informationen
ein, welcher Untersuchungsumfang fir die Um-
weltvertraglichkeitsprifung bzw. fur den Umwelt-
vertraglichkeitsbericht zusammengestellt werden
muss. Wir sind im Augenblick hierzu im Abstim-
mungsprozess mit den betroffenen Behérden und
Tragern offentlicher Belange. Erst wenn diese Un-
terlagen vorliegen, kann der Unternehmer in eine
konkrete Planung einsteigen. Dann, wenn solche
Unterlagen vorgelegt werden, wird der geplante
Bohrpfad genannt werden.

Von daher kann man zum Risiko des Anbohrens
Grundwasser fuhrender Schichten noch nichts
Konkretes sagen. Ich wirde generell nicht davon
ausgehen, dass auf deutscher Seite Grundwas-
ser fihrende Schichten oder Schichten, die zu ei-
ner direkten Gefahrdung filhren, angesprochen
sind. Das wesentliche Thema bleibt der Meeres-
schutz. Der Bereich des Meeres wird nur im Be-
reich der niederlandischen Seite betroffen sein.

Abg. Jorg Bode (FDP) legte dar, dem Unteraus-
schuss sei erklart worden, dass das MW dann,
wenn der Landtag den vorliegenden Entschlie-
Rungsantrag in einer unverdnderten Fassung
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verabschieden sollte, das LBEG durch Erlass auf-
fordern werde, im Sinne des EntschlieBungsan-
trags zu entscheiden.

Er gehe davon aus, dass das LBEG und das MW
in Zukunft bereit seien, sich auch zu anderen Ver-
fahren im Sinne von Landtagsbeschlissen zu
verhalten, und diese Bereitschaft nicht nur fir das
Erdgasforderprojekt vor der Insel Borkum gelte.

MR Bobzien (MW) erklarte, das LBEG treffe Ein-
zelfallentscheidungen. Alle Falle, die in Zukunft zu
bescheiden seien, missten neu geprift und im
Rahmen einer Einzelfallentscheidung beschieden
werden.

Abg. Stefan Wirtz (fraktionslos) fragte, ob das
LBEG Hinweise daflr habe, dass die niederlandi-
schen Akteure entschlossen seien, eine Foérder-
anlage auf niederlandischem Gebiet zur Forde-
rung von Erdgas auf niederlandischem Gebiet
auch dann einzurichten, wenn Niedersachsen der
Forderung von Erdgas auf deutschem Gebiet ei-
ne Absage erteilen sollte.

AuRerdem wollte der Abgeordnete wissen, ob das
mit der ErschlieRung des Erdgasfeldes beauftrag-
te niederlandische Unternehmen zwingend auf
deutscher Seite bohren misse, um das Erdgas,
das auf deutschem Staatsgebiet liege, zu fordern,
und ob der Niedersachsische Landtag und deut-
sche Behorden den Fortgang des Projektes tber-
haupt durch Parlamentsbeschlisse oder Be-
scheide beeinflussen kdnnten.

Ltd. BergD Sontgerath (LBEG) antwortete hierzu
Folgendes:

Von den Verwaltungsverfahren, die wir derzeit
durchfihren, ist das Entscheidende das Verfah-
ren, das in der Mitberatung des Unterausschus-
ses Hafen und Schifffahrt angesprochen worden
ist. In diesem Verfahren wird Gber die Berechti-
gung entschieden, Erdgas auf niedersachsischer
Seite zu foérdern. Wenn die Bewilligung erteilt
wird, ist die Férderung méglich. Wenn die Bewilli-
gung nicht erteilt wird, ist die Forderung aus
rechtlicher Sicht nicht mdéglich. Das heif3t, dass
dann das Erdgas auf der deutschen Seite nicht
gefordert werden durfte.

Das bedeutet fur das prospektierte Feld, dass ein
groRer Teil des GIP von 4,5 Milliarden m? auf
deutscher Seite nicht geférdert werden kann.

Welche Auswirkungen das fir das niederlandi-
sche Projekt insgesamt hat, kénnen wir nicht be-

urteilen. In Anbetracht der urspriinglichen Pla-
nung, die vorsah, das gesamte grenzubergreifen-
de Feld auszufordern, wéare das ein deutlicher
Einschnitt. Letztendlich hangt es von der wirt-
schaftlichen Einschatzung des Unternehmens ab,
wie damit umgegangen wird.

Beschluss

Der Ausschuss empfahl dem Landtag unter Be-
ricksichtigung des Votums des mitberatenden
Unterausschusses ,Hafen und Schifffahrt® und
vorbehaltlich der Zustimmung des mitberatenden
Ausschusses fur Umwelt, Energie, Bauen und
Klimaschutz, den Antrag unverédndert anzuneh-
men.

Zustimmung: SPD, CDU, GRUNE
Ablehnung: -
Enthaltung: FDP

*kk
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Tagesordnungspunkt 4:

Zertifizierte Tourismuskommunen finanziell
unterstlitzen

Antrag der Fraktion Bindnis 90/Die Griinen -
Drs. 18/9880

erste Beratung: 117. Plenarsitzung am
15.09.2021

federfihrend: AfAWAVUD;

mitberatend gem. § 27 Abs. 4 Satz 1i. V. m. § 39
Abs. 3 Satz 1 GO LT: AfHUF

Verfahrensfragen

Der Ausschuss verstandigte sich, eine Unterrich-
tung durch die Landesregierung in schriftlicher
Form entgegenzunehmen und danach die Bera-
tungen fortzusetzen.
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