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Kleine Anfrage zur schriftlichen Beantwortung
gemal § 46 Abs. 1 GO LT
mit Antwort der Landesregierung

Anfrage der Abgeordneten Anna Bauseneick und Uwe Dorendorf (CDU)

Antwort des Niedersachsischen Ministeriums fiir Wirtschaft, Verkehr, Bauen und Digitalisierung
namens der Landesregierung.

Anbindung Amt Neuhaus: Fahre oder Briicke?

Anfrage der Abgeordneten Anna Bauseneick und Uwe Dorendorf (CDU), eingegangen am
01.11.2023 - Drs. 19/2770,
an die Staatskanzlei Ubersandt am 02.11.2023

Antwort des Niedersachsischen Ministeriums fiir Wirtschaft, Verkehr, Bauen und Digitalisierung
namens der Landesregierung vom 06.12.2023

Vorbemerkung der Abgeordneten

Am 30.06.1993 wurde die Gemeinde Amt Neuhaus in das Land Niedersachsen riickgegliedert. Uber
die Jahre hinweg wurde die Planung einer Briicke tber die Elbe vorangebracht. Am 24.09.2018 be-
schloss der Lineburger Kreistag, die Planung wieder aufzunehmen. Im Koalitionsvertrag der die
Landesregierung tragenden Parteien von SPD und Bundnis 90/Die Griinen ist ein Fahrkonzept vor-
gesehen. Die Landesregierung hat angekiindigt, das Landes-Raumordnungsprogramm (LROP) ent-
sprechend zu &ndern, die Briickenldsung zu streichen und durch ein Fahrkonzept zu ersetzen’.

Vorbemerkung der Landesregierung

Bei dem vom Landkreis Luineburg geplanten Briickenneubau Uber die Elbe handelt es sich um ein
kommunales Projekt. Planung und Bau erfolgen im eigenen kommunalen Wirkungskreis und nicht in
der Verantwortung des Landes.

Eine leistungsfahige Elbquerung ist fiir die Landesregierung ein nachvollziehbares und bedeutsames
Anliegen. Angesichts der weiter steigenden Kosten sowie der massiven Eingriffe in Natur und Land-
schaft fehlt es fur die Errichtung einer Briicke aus Sicht der Landesregierung jedoch an einer realis-
tischen Umsetzungsperspektive. Demgegenuber lasst ein technisch optimiertes Féahrkonzept zeitnah
reale Verbesserungen fir die Elbquerung erwarten. Eine solche Losung wird deshalb als machbar
und sachgerecht bewertet.

Die derzeit vorhandenen Fahrverbindungen in Bleckede und in Neu Darchau werden von den Kom-
munen betrieben. Die Fahre ,Amt Neuhaus“ bei Bleckede betreibt der Landkreis Liineburg, die Fahre
»Tanja“ von Neu Darchau im Landkreis Lichow-Dannenberg nach Darchau im Landkreis Liineburg
wird von der Gemeinde Neu Darchau betrieben. Die Fahrverbindungen einschlief3lich eines modifi-
zierten Konzepts liegen somit nicht im Verantwortungsbereich des Landes, sondern bei den zustéan-
digen Kommunen.

' https://www.landeszeitung.de/lokales/lueneburg-lk/neuhaus-streit-um-elbbruecke-oder-neue-faehren-fuer-
amt-neuhaus-geht-bei-podiumsdiskussion-weiter-Kk4CSZ6H5XNCMXJ6D3FLE6QRR3I.html
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1.  Wie will die Landesregierung eine ganzjihrige Uberquerung der Elbe, auch bei Niedrig-
oder Hochwasser, bei Eis oder bei Werftaufenthalten, der Fahre zwischen Neu Darchau
und Darchau gewahrleisten?

Die angesprochenen Fahrverbindungen liegen nicht im Verantwortungsbereich des Landes. Eine
ganzjahrige Uberquerung der Elbe, auch bei Niedrig- oder Hochwasser, bei Eis oder bei Werftauf-
enthalten kann die Landesregierung nicht gewahrleisten. Die Landesregierung geht aber davon aus,
dass die vorhandene Fahrverbindung durch technische und bauliche Weiterentwicklungen optimiert
werden kann, um das Angebot zu verbessern.

2. Wie bewertet die Landesregierung die laut Koalitionsvereinbarung beabsichtigte Ande-
rung im LROP vor dem Hintergrund, dass § 2 Nr. 2 NROG davon spricht, dass auch die
landlichen Regionen gleichrangig zur Entwicklung des ganzen Landes beitragen und die
Verflechtung zwischen verdichteten und léandlichen Regionen verbessert und geférdert
werden sollen?

Bei den in § 2 Nr. 2 des Niedersachsischen Raumordnungsgesetzes (NROG) genannten Grundsat-
zen der Raumordnung handelt es sich um Leitvorstellungen, die untereinander nicht widerspruchsfrei
und durch Festlegungen in Raumordnungsplénen (wie z. B. im LROP) zu konkretisieren sind. Dabei
missen sie untereinander und gegeneinander abgewogen werden.

Die in der Frage genannten Aspekte (,Beitrag der Iandlichen Regionen zur Entwicklung des ganzen
Landes” und ,Verbesserung der Verflechtung zwischen verdichteten und landlichen Regionen*) sind
unabhangig von der Wahl des Verkehrstragers, der Verkehrstechnik oder -mittel zu sehen. Nach § 2
Abs. 2 Nr. 3 Satz 5 ROG sind vielmehr die rdumlichen Voraussetzungen flr nachhaltige Mobilitat und
ein integriertes Verkehrssystem zu schaffen. Dazu gehoért auch, Raumstrukturen so zu gestalten,
dass die Verkehrsbelastung verringert und zusétzlicher Verkehr vermieden wird (§ 2 Abs. 2 Nr. 3
Satz 8). Zudem sind bei der Gestaltung raumlicher Nutzungen (wie die hier angesprochene Fluss-
querung) nicht nur die Naturgiter sparsam und schonend in Anspruch zu nehmen, sondern auch die
Grundwasservorkommen und die biologische Vielfalt zu schiitzen. Die erstmalige Inanspruchnahme
von Freiflachen flr Verkehrszwecke ist zu verringern (§ 2 Abs. 2 Nr. 6 Satz 2 und 3 ROG).

Bei Zugrundelegung von § 2 Abs. 2 Nr. 6 Satz 2 und 3 ROG ware unter Beriicksichtigung, dass
bereits eine Fahrverbindung zwischen Darchau und Neu Darchau als Teil eines integrierten Ver-
kehrssystems existiert, die Weiterentwicklung (Modernisierung, Optimierung, Leistungssteigerung)
einer vorhandenen Fahrverbindung einem Briickenneubau vorzuziehen.

3. Welche Erkenntnisse liegen der Landesregierung zum téglichen Verkehrsaufkommen
zwischen Darchau und Neu Darchau sowie zwischen Bleckede und Neu Bleckede vor
(aufgeschliisselt nach Art der Verkehre)?

Der Landesregierung liegen dazu keine eigenen Erkenntnisse vor.

Der Landkreis Liineburg flihrt auf den Internetseiten zur Planung der Elbbriicke Darchau aus, dass
87,3 % des Verkehrs, der Uber die Briicke abgewickelt wiirde, aus dem Nahbereich kame. Fir den
Planfall 2030 ohne Briickenbauwerk wirden 590 Fahrzeuge pro Tag die Elbfahre Neu Darchau—
Darchau benutzen. Fir den Planfall 2030 mit einem Briickenbauwerk werden 2 530 Fahrzeuge an-
gegeben, die taglich die Briicke nutzen wirden. Fir die Fahre zwischen Bleckede und Neu Bleckede
liegen keine Zahlen vor.

4. Welche Schritte wurden vonseiten der jeweiligen Landesregierungen unternommen, um
die Realisierung einer Elbbriicke zwischen Darchau und Neu Darchau zu priifen oder
voranzutreiben (bitte mit zeitlichen Angaben)?

Da es sich um ein kommunales Projekt des Landkreises Lineburg und des Landkreises Lichow-
Danneberg handelt, ist das Land hier nicht aktiv planerisch tatig. Die im Jahr 2009 abgeschlossene
.Brickenvereinbarung“ wurde vom Landkreis Lineburg, dem Landkreis Liichow-Danneberg, der
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Samtgemeinde Elbtalaue und der Gemeinde Neu Darchau unterzeichnet. Das Land hat die Briicken-
vereinbarung nicht mitgezeichnet. Das Land Niedersachsen ist somit lediglich in der Rolle, gegebe-
nenfalls Férdermittel fir den kommunalen StralRenbau aus Landesmitteln gemal dem Niedersach-
sischen GemeindeVerkehrsFinanzierungsGesetz (NGVFG) zu gewahren.

Bereits im Jahr 2008 hat Ministerprasident a. D. Christian Wulff eine 75 %-Forderzusage aus Lan-
desmitteln und eine Mitfinanzierung von Planungskosten in Hohe von 1,3 Millionen Euro bestatigt.
Die darauffolgende Landesregierung aus SPD und Biindnis 90/Die Griinen hat die Forderung des
Landes nach Kostensteigerungen auf 46 Millionen Euro gedeckelt. In der vergangenen Legislaturpe-
riode wurde eine 75 %-Forderung mit Landesmitteln des NGVFG in Aussicht gestellt, die durch zu-
satzliche 6 Millionen Euro aufgestockt wirden, wenn der Bau der Brucke tatséchlich beginnt. Dartiber
hinaus hat das Land die zugesagten Planungskosten in H6he von 1,3 Millionen Euro vollstédndig an
den Landkreis Lineburg ausgezahit.

Das Projekt wurde vom Landkreis Lineburg fiir die Aufnahme in das Mehrjahresprogramm des
NGVFG angemeldet und ist dort aufgenommen.

5. Welche finanziellen Ressourcen wurden bisher wann fiir die Planung und Umsetzung
einer Elbbriicke bei Neu Darchau und Darchau bereitgestellt und/oder im Landeshaus-
halt eingestellt? Welche Anderungen gab es in der Vergangenheit und warum?

Siehe Antwort zu Frage 4.

6. Welche finanziellen Ressourcen wurden bisher fiir die Entwicklung und den Betrieb der
Fahrverbindung zwischen Darchau und Neu Darchau bereitgestelit?

Der Landesregierung liegen hierzu keine Erkenntnisse vor. Auf die Vorbemerkungen wird verwiesen.

7. Welche voraussichtlichen Auswirkungen auf die Verkehrsinfrastruktur und die regionale
Wirtschaft hatte eine Verkehrsanbindung mit einer Briicke, und wie unterscheiden sich
diese Annahmen bei einer Fahrverbindung?

Diese Fragen sind vom federfliihrenden Landkreis Lineburg in den Planfeststellungunterlagen zu
beantworten. Siehe auch Antwort zu Frage 3.

8. Gibt es eine zeitliche Planung oder einen voraussichtlichen Zeitrahmen fiir den Bau einer
Elbbriicke?

Da es sich hier um eine kommunale Planung handelt, kann nur auf Aussagen des Landkreises LU-
neburg verwiesen werden. Am 17. Februar 2023 hat der Landkreis auf seiner Internetseite verdffent-
licht, dass das Planfeststellungsverfahren im Sommer 2023 eingeleitet werden soll. Nach Kenntnis
des Landes ist das bisher nicht erfolgt. Auf seiner Internetseite geht der Landkreis von einem Bau-
beginn im Jahr 2025 aus.

9. Gibt es eine zeitliche Planung oder einen voraussichtlichen Zeitrahmen fiir die Umset-
zung einer Fahrverbindung?

Der Landesregierung liegen hierzu keine Erkenntnisse vor. Auf die Vorbemerkungen wird verwiesen.
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10. Welche Griinde liegen der Priferenz der jetzigen Landesregierung fiir eine Fahrverbin-
dung zugrunde?

Fir die Landesregierung erscheint angesichts der weiter steigenden Kosten sowie der massiven
Eingriffe in Natur und Landschaft nicht die Briicke, sondern vielmehr die Lésung mittels eines Fahr-
konzeptes die sachgerechte und machbare Lésung.

11. Welche Vorteile sieht die Landesregierung in einer Fahrverbindung im Vergleich zu einer
Elbbriicke, insbesondere im Hinblick auf die regionale Wirtschaft und die Mobilitédt der
Biirgerinnen und Biirger?

Siehe Antwort zu Frage 10.

12. Gab es bereits eine umfassende 6ffentliche Diskussion und Anhérung zur Entscheidung
fur eine Fahrverbindung, und welche Erkenntnisse wurden daraus gewonnen?

Eine frithzeitige Unterrichtung der Offentlichkeit und &ffentlicher Stellen tiber allgemeine Planungs-
absichten zur Anderung des LROP ist gemaR § 9 Abs. 1 Raumordnungsgesetz (ROG) erfolgt. Damit
wurde eine Méglichkeit zur Stellungnahme zu den angedachten Inhalten der LROP-Anderung einge-
raumt, bevor ein konkreter Planentwurf ausgearbeitet wird. In diesem Rahmen waren 6ffentliche Stel-
len zudem aufgefordert, Informationen Uber etwaige eigene Planungen zu tUbermitteln. Obwohl die
Auswertung der Stellungnahmen noch nicht abgeschlossen ist, ist als ein Ergebnis dieser friihzeiti-
gen Anhérung bereits erkennbar, dass die beabsichtigte Anderung einer die Briickenldsung betref-
fenden LROP-Festlegung zugunsten einer Fahrverbindung umstritten ist. Die Stellungnahmen spie-
geln somit den Stand der Diskussion in der Region wider. Weitere Beteiligungsmdglichkeiten im
raumordnungsrechtlichen Verfahren bestehen nach Vorlage eines konkreten Planentwurfs.

13. Welche MaRnahmen plant die Landesregierung, um eventuelle Nachteile oder Bedenken
im Zusammenhang mit der Praferenz fiir eine Fahrverbindung zu adressieren?

Laut Koalitionsvertrag geht es um ein zukunftsorientiertes Fahrkonzept, das auch einen Betrieb bei
Hoch- oder Niedrigwasser ermdglicht.

Die Landesregierung hat damit den Rahmen geschaffen, die aktuelle Diskussion um neue Anséatze
fur die Verbindung der Kommunen auf beiden Seiten der Elbe zu erweitern.

14. Gibt es eine Bewertung der Nachhaltigkeit und Umweltauswirkungen einer Fahrverbin-
dung im Vergleich zu einer Elbbriicke?

Die Umweltauswirkungen der Elbbriicke einschlieBlich der Auswirkungen auf das Klima sind im Rah-
men des vorgesehenen Planfeststellungsverfahrens fir den Briickenneubau des Landkreises Line-
burg zu bewerten. Untersuchungen der Umweltauswirkungen eines Fahrbetriebs sind der Landesre-
gierung ebenso wenig bekannt wie die Auswirkungen des Briickenbaus.

15. Wie hoch ist das voraussichtliche Investitionsvolumen fiir die Umsetzung eines Fahr-
konzepts, und welche kurz-, mittel- und langfristigen Kosten sind damit nach aktuellem
Stand verbunden? Wer soll diese Kosten (gegebenenfalls anteilig) tragen?

Hierzu liegen der Landesregierung keine Kostenschatzungen vor. Im Ubrigen wird auf die Antwort
zu Frage 13 verwiesen.
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16. Wie und in welchem Umfang wird ein Fidhrkonzept gegebenenfalls durch das Land ge-
fordert?

Die Verbindung der landkreiszugehdrigen Gemeinden untereinander liegt grundsatzlich in der Zu-
sténdigkeit der Landkreise. Inwieweit hierflr perspektivisch auch Landesférderung zur Verfiigung
stehen kdnnte, wird der weitere Abstimmungsprozess zeigen.

17. Wie und in welchem Umfang fordert das Land die aktuell bestehenden Fahrverbindungen
zwischen Bleckede und Neu Bleckede sowie zwischen Darchau und Neu Darchau? Wenn
keine Forderung erfolgt, warum nicht?

Fur die aktuell bestehenden Fahrverbindungen erfolgt keine Férderung durch das Land. Hierfur gibt
es im Land derzeit keine Rechtsgrundlage.

18. Steht ein 6ffentliches Vergabeverfahren beziiglich der Betreiber einer Fahre aktuell einer
Forderung durch das Land entgegen? Wenn ja, warum? Andert sich durch die geplante
Anderung des LROP etwas an den Férderméglichkeiten?

Ein Vergabeverfahren fiir den Fahrbetrieb steht einer perspektivischen Férderung nicht entgegen.

Die Anderung des LROP hat keine Auswirkungen auf Férderméglichkeiten.

19. Sieht die Landesregierung in der Anderung des LROP einen Eingriff in das Recht auf
kommunale Selbstverwaltung? Wenn ja, warum? Wenn nein, warum nicht?

Eine den gesetzlichen Vorgaben folgende Anderung des LROP stellt keinen unzuldssigen Eingriff in
die kommunale Planungshoheit dar.

Die kommunale Planungshoheit unterliegt den in Artikel 28 Abs. 2 des Grundgesetzes und in Artikel
57 Abs. 1 der Niedersachsischen Verfassung gesetzten Grenzen. Gemeinden haben danach zwar
das Recht, ihre ortlichen Angelegenheiten in eigener Verantwortung zu regeln, und auch Gemeinde-
verbande wie Landkreise haben das Recht zur Selbstverwaltung, jedoch stets nur im Rahmen gel-
tender Gesetze.

Beim LROP handelt es sich um eine tberoértliche Raumordnungsplanung, den landesweiten Raum-
ordnungsplan im Sinne des § 13 Abs. 1 Satz 1 Nr. 1 Raumordnungsgesetz (ROG). Dieser ist gemaf
§ 7 Abs. 7 ROG regelmaRig auf Aktualisierungsbedarf zu Uberprifen. Es ist gesetzliche Aufgabe des
Landes, iiber die Erganzung, Anderung oder Aufhebung von LROP-Festlegungen zu entscheiden.
Dies gilt auch in Bezug auf im LROP enthaltene raumordnerische Festlegungen gemaf § 13 Abs. 5
Satz 1 Nr. 3 a ROG zur Sicherung von Standorten oder Trassen fir Verkehrsinfrastruktur.

Alle 6ffentlichen Stellen, einschlieflich der Kommunen, haben nach § 4 ROG die in Raumordnungs-
planen festgelegten Ziele der Raumordnung bei ihren raumbedeutsamen Planungen und Mafinah-
men zu beachten sowie Grundsatze und sonstige Erfordernisse der Raumordnung in Abwagungs-
oder Ermessensentscheidungen zu berticksichtigen. Insoweit wird bundesgesetzlich ein Rahmen fiir
die kommunale Planungshoheit gesetzt. Im Gegenzug kdnnen Kommunen im gesetzlich vorge-
schriebenen Beteiligungsverfahren zu Raumordnungsplanen ihre Belange vorbringen und diese
flieBen dann - ebenso wie alle anderen bertihrten Belange - mit dem ihnen zukommenden Gewicht
in den Abwéagungsprozess ein.

Bei der Erarbeitung des Planentwurfs fiir eine LROP-Anderung mit der zugehérigen Begriindung und
im weiteren Verfahren werden insofern die Belange der Kommunen ordnungsgemaf gewirdigt wer-
den. Eine Abwagung aller von der Planung berihrten 6ffentlichen und privaten Belange gegen- und
untereinander gemaf § 7 Abs. 2 ROG ist jedoch zum jetzigen Zeitpunkt noch gar nicht méglich, da
bislang nur allgemeine Planungsabsichten bekannt gemacht wurden, und aktuell noch kein Entwurf
fur eine LROP-Anderung vorliegt.
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20. Inwiefern ist die geplante Zielanderung im LROP mit § 6 Abs. 1 NROG vereinbar, und
inwiefern hat sich die Sachlage fiir einen solchen Anderungsbedarf grundlegend geén-
dert?

§ 6 Abs. 1 NROG Satz 1 besagt, dass die Raumordnungspléne bei Bedarf zu andern sind. Laut
Koalitionsvertag (S. 35) favorisiert die Landesregierung ein zukunftsorientiertes Fahrkonzept anstatt
des Briickenbaus. Da das derzeitige Ziel in Abschnitt 4.1.3 Ziffer 04 des LROP fir die Verwirklichung
der Flussquerung der Elbe bei Darchau / Neu Darchau eine Briicke festlegt, ist damit der Bedarf fiir
eine Anderung der bisherigen Festlegung gegeben.

21. Vor dem Hintergrund, dass bei Fahrausfillen die Notwendigkeit besteht, den Umweg
tiber die Briicke bei Domitz oder Lauenburg zu nehmen, und dies gegebenenfalls zu lan-
geren Schulwegen fiihrt: Kénnte dieser Umstand aus Sicht der Landesregierung ein Ent-
scheidungskriterium fiir die Schulwahl sein?

In Niedersachsen haben die Erziehungsberechtigten bzw. volljahrige Schiilerinnen und Schiiler das
Recht, ihren Bildungsweg aus den zur Verfligung stehenden Schulformen und Bildungsgéngen aus-
zuwahlen. Unter ,zur Verfigung stehend” sind Schulformen und Bildungsgange zu verstehen, die
tatsachlich errichtet worden sind. Erziehungsberechtigte kdnnen nicht die Errichtung einer bestimm-
ten Schulform oder eines Bildungsganges verlangen.

Der Landkreis Lineburg hat als zustandiger Schultrager im Amt Neuhaus neben der Grundschule
eine Oberschule als weiterfiihrendes Schulangebot im Sekundarbereich | eingerichtet. Das nachst-
gelegene Gymnasium des Landkreises Liineburg befindet sich im ca. 18 km entfernten Bleckede,
das jedoch nur UGber die Elbfahre ,Amt Neuhaus* in Bleckede erreichbar ist.

Eine Verpflichtung zum Besuch des Gymnasiums Bleckede oder eines anderen Gymnasiums des
Landkreises Lineburg besteht fir Schilerinnen und Schiler des Amtes Neuhaus, die sich fir den
Besuch eines Gymnasiums entscheiden, nicht. Zwar hat der Landkreis Liineburg entsprechend § 63
Abs. 2 Satz 1 Niedersachsisches Schulgesetz einen Schulbezirk fiir den Sekundarbereich | festge-
legt, darin wird jedoch nur der Besuch der IGS Embsen allen Schiilerinnen und Schiilern des Land-
kreises Lineburg ermdglicht. Fir den Besuch anderer weiterfihrender Schulen von Schilerinnen
und Schulern des Amtes Neuhaus wird darin keine Regelung getroffen.

Den an einem gymnasialen Angebot interessierten Schiilerinnen und Schiilern steht es somit frei,
sich neben den gymnasialen Angeboten des Landkreises Liineburg auch fir den Besuch eines Gym-
nasiums eines anderen Schultragers zu entscheiden. Im konkreten Fall des Amtes Neuhaus kann
dies auch ein Schultrager in einem anderen Bundesland sein. Allerdings besteht fiir die Schulen des
Landkreises Ludwigslust (Mecklenburg-Vorpommern) keine Verpflichtung fir die Aufnahme der
Schdlerinnen und Schiler des Amtes Neuhaus.

Nach vorliegenden Informationen entscheiden sich viele Eltern aufgrund der unsicheren Fahrsitua-
tion (Hochwasser, Niedrigwasser, technische Probleme der Fahre) flir den Besuch des Gymnasiums
Boizenburg im benachbarten Landkreis Ludwigslust-Parchim. Der Landkreis Liineburg tragt dieser
Situation Rechnung, indem er mit dem Landkreis Ludwigslust-Parchim eine Gastschulvereinbarung
geschlossen hat, in der u. a. auch die Erstattung der Sachaufwendungen flr die Beschulung der
auswartigen Schilerinnen und Schiuler geregelt ist.

22. Wie wird aus Sicht der Landesregierung die Bahnreaktivierung bis Bleckede die Mobilitét
fur die Menschen in der Region auf beiden Seiten der Elbe verbessern?

Mit dem neuen, im Friihjahr 2023 gestarteten Reaktivierungsprogramm verfolgt das Land Nieder-
sachsen das Ziel, den OPNV und dabei speziell den Schienenverkehr im Land zu stérken. Ein
Schwerpunkt liegt dabei auf dem landlichen Raum, weshalb zu begriiRen ist, dass die Strecke Line-
burg-Bleckede nun als einer von 15 Reaktivierungskandidaten in die zweite von vier Stufen des
Programms aufriickt und damit vertieft untersucht wird. Die gesamte Reaktivierungsuntersuchung
wird insgesamt gut drei Jahre in Anspruch nehmen. Ziel ist es, am Ende (also etwa Mitte des Jahres
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2026) so viele Strecken wie maoglich flr eine Bundesférderung nach dem Gemeindeverkehrsfinan-
zierungsgesetz (GVFG) anzumelden, wobei es sowohl fiir die baulichen Investitionen als auch den
spateren Betrieb entscheidend auf die Wirtschaftlichkeit des Vorhabens ankommen wird. Sollte die
Bahnstrecke Lineburg—Bleckede am Ende reaktiviert werden, wird das Vorhaben neben der SPNV-
Bestandsstrecke Uber Hitzacker nach Dannenberg (Wendlandbahn) ein wichtiger Baustein zur An-
bindung der Region an das Mittelzentrum Liineburg sowie den Fernverkehr darstellen.

(Verteilt am 08.12.2023)
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