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Antwort auf cine Kleine Anfrage
— Drucksache 1274343 —

Wortlaut der Kleinen Anfrage des Abg. von Bredow (CDU) — Drs 1274343

Betr.: Lirmbervhigung an der Giiterumgehungsbahn in Hannover (I1)

Am 16. Dezember 1992 anwwortete die Landesregierung auf meine vorangegangene
Anfrage vom 19. 10. 1992, Es entsteht der Eindruck, daf die Landesregicrung die Note
der vom Lirm bettoffenen Biirger weniger ernst nimmt und eher iibersiche, welches
Konfliktpotential sich durch eine anhaltende Verweigerung schnell wirksamer Losungen
aufbauen kann,

Die Biirger glauben festsiellen zu miissen, dafl die Landesregicrung in erster Linie nur
auf Bonn zeigt, anstatt in dieser Sache selber mit Nachdruck eitg zu werden. Auch
scheint sie eher die Argumentacion der Bundesbahn zu abernehmen, anstatt sich selber
entschieden fiir das Antliegen dor Bilrger zu verwenden.

Es erstzunt vor allem, daff die Lundesregierung unscheinend den offensichilichen Nus-
zen einer Geschwindigkeirsbegrenzung cher heruncerspielen méchte, So demonstricrie
die DB doch anlifllich der letzien Anhdrung der Birgerinitiative Gliterzug vor Ort
durch verschiedene Fahrgeschwindigkeiten der Ziige, wie die Lirmbelistigung bei ge-
ringer werdender Fahrgeschwindigkeit bis hin zum Sullstand stetig abnimmi. Von die-
ser cindrucksvollen Demonstration konate sich wuch dic Landesregierung iiberzeugen,

Vor diesem Hintergrund frage ich die Landesregierung:

1. Unter Ziffer 3 sieht dre Landesregicrung Probleme in der Gleichbehandlung von
Schiene und Strafle beim Larmschutz. Wie beurteilt sic in diesern Zusammenhang
den Eindruck der Birger, da die Gesamibetastung durch die Giiteramgehungs-
bahn auf die umliegenden Wohingebiete weit storender einwirkt, als z. B. bei der
A 2 zwischen Altwarmbichen und Herrenhausen?

2. Die Landesregierung hebt wieder auf Lirmsanierung durch Lirmschutzwiinde ab. Ist
sie wirklich der Meinung, dafl diese allein eine hinreichende Losung des Problems
darstellen konnen? Oder miifite nicht vielmehr wie an der A 2 auch in diesem Fall
die Geschwindigkeitsbeschrinkung hinzukommen, um eine wirksame Entlastung
erzielen zu kénnen?

3. Die Landesregierung fithrt aus, dafl eine Verningerung der Geriuschemission nach
Auffassung der DB nur in gewissen Grenzen maglich sei. Was sind dicse Grenzen
nach Auffassung der DB? Wie sind diese in bezug auf die Gidterumgehungsbahn
zu sehen? Wie beurteilt die Landesregierung diese Grenzen aus ihrer Sicht? Wie
wire nach den Erkenntnissen der Landestegierung dic Absenkung der Lirmemissio-
nen bei verschiedenen Zuggeschwindigkeiten von 2. B, 30, 50, 70 km/h zu et-
warten?

4. Die Landestegicrung spricht von einer Verlagerung von bis zu 118 Gurterziigen tiig-
lich im Zuge einer Geschwindigkeitsbeschrinkung, Wieviel Giiterziige fahten heute
tiglich im Durchschnitt iiber die Giirerumgehungsbahn? Welcher Kapazititsverlust
ist zu erwarten bei einer Reduzicrung der Geschwindigkeit auf 70. 50,
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0 km/h? Wie viele Zige mifiten bei diesen verschicdenen Tempolimits witklich
verlagert werden?

5. Unter Ziffer 4 spriche die Landesregierung bei eincr Geschwindigkeitsbegrenzung
von Attraktivitdtsverlusten im Personenverkehr der Deisterbahn. Wie erklir sie die-
se bet einer nur fiir Gaterziige diskutierten Geschwindigkeitsbeschrinkung?

Antwort der Landesregierung

Niedersidchsisches Ministerium Hannover, den [7. 3. 1993
tir Wirtschaft, Fechnologie und Verkehr
- 17 — 57.00 —

Der Fragesteller scheint mit seiner neuetlichen Anfrage davon ablenken zu wollen. dai
fiit Angelegenheiten der Bundesbahn einschliefilich der mit dem Bahnbetrieb verbun-
denen Gerduschimmissionen allein die Bundestegierung und niche die Landesregierung
verantwortlich ist. Weder bei Bundesregierung und Bundesbahn noch in der Offenc-
lichkeit gibt es Zweifel an dieser im Grundgeseiz verankerten Zustindigkeit. Den vom
Lirm betroffenen Biirgern ist nicht damit gedient, wenn der Fragesteller mit suggesti-
ven Formulierungen die Verantwortlichkeit des Bundes in Frage zu stellen versuchr.

Die Landesregierung legt dem Fragesieller deshalb nahe, sich direkt oder (iber ihm na-
hestehende Bundestagsabgeordnete an die Bundesregierung zu wenden.

Die Landesregierung hat sich mehrfach und mit Nachdruck fiir die Intetessen der vom
Lirm betroffenen Anlieger verwandt. Sie hat — und damit verweise ich auf meine Ant-
wort vam 16. 12, 1992 an Herrn Abg. von Bredow — Drs 12/4295 — nicht zuletze
700000 DM im Wege des Nacheragshaushalts 1992 bereitgestellt, um Planungskosten
fiir die vom Bundesverkehrsministerium fiir 1993 angekiindigte Lirmsanierung vorzufi-
nanzieren und damit einen raschen Baubeginn an der Gliterumgehungsbahn Hannover
zu ermoglichen. Um so unverstindlicher ist es der Landesregierung nach wie vor, dafl
dic Bundesregierung — entgegen der urspriinglichen Zusage des Bundesverkehrsmini-
sters — im Bundeshaushalt 1993 keine Mittel fiir Lirmschutzmafinahmen an bestehen-
den Schienenwegen vorgesehen har,

Zu l:

Die Landesregicrung hat in ihrer Antwort vom 16. 12, 1992 zum einen die organisatori-
schen Probteme dargestellt, die sich nach Auffassung der Bundesbahn ergeben. Zum
anderen hat sic auf die Konsequenzen, die sich fiir die Verkehrspolitik und die Umwelt
crgeben kénnten, hingewiesen, wenn der Bundesbahn in gréflerem Umfange Ge-
schwindigkeitsheschrinkungen auferlegt und damit die Transportkapazititen vertingert
wiirden.

Dic Landesregierung kann und will Bundesregicrung und Bundesbahn jedoch nicht aus
der Verantwortung entlassen, den Bahnbetrieb so zu organisieren, dafl er den Anforde-
rungen an cine umweltgerechte Verkehrspolitik gerecht wird und gleichzeitig den be-
griindeten Interessen der an den Schienenstrecken wohnenden Biirgern Rechnung trigt.

Hinsichtlich der Gleichbehandlung von Schiene und Strafle beim Lirmschutz hat die
Landesregierung sich dafir eingesetzr, dafl der Bund Mittel nicht nur fiir Lirmsanie-
rungsmafinahmen an Bundesfernstrafien, sondern auch an Schienenwegen bereitstellr.

]
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Denn es ist nicht vinsichug. dafl der Bund sen Jahren Mitel fiir die Lirmsanterung im
FernstraBenbau zur Verfilgung stelle, fir dic Eisenbahn gleiche Regelungen aber ver-
weigert.

[Yie vom Fragesteller behaupteten Eindriicke der Biirger, die an der Giterumgehungs-
bahn in Hannover wohnen baw. an der A 2, entziehen sich einer objektiven Bewertung
durch die Landesregicrung.

Zu 2:

Nach Auffassung der Landesregierung st die Errichtung von Lirmschutzwinden ein
witksames und zugleich geergnetes Mictel. Belastungen der bewoffenen Anlieger zu
mindern, ohne die Funkrionsfihigkeit der Eiscnbahn einzuschrinken. lm {ibtigen wird
auf die vorstehenden Ausfihrungen verwiesen.

L]

Zu 3

Nach Berechnungen der Deutschen Bundesbahn ergeben sich folgende Minderungen
der Immissionswerte, wenn man von eciner derzenn zulissigen Geschwindigkeit von
100 km/h ausgehr:

— bei Reduzierung der Hochstgeschwindigkeit auf' 70 km/h mindert sich der Lirmpe-
gel um 3 dB (A)

— bei Reduzierung der Hochsegeschwindigkeic auf 50 km/h mindert sich der Lirmpe-
gel um 6 dB {A}

— bei Reduzierung der Hichstgeschwindigkeit auf 30 km/h mindert sich der Lirmpe-
gel um 11 dB {A).

Zu 4:

Werktiglich fahren auf der Giterumgehungsbahn Hannover durchschaittlich 460
Zuge. Bei einer Geschwindigkeitsreduzierung von derzeir zulidssigen 100 km/h auf
30 km/h kénnten his zu 118 Zugfahreen nicht mehr durchgefithrt werden. Berechnun-
gen fiir Geschwindigkeitsbeschrinkungen auf 50 bzw. 70 km/h wurden von der Deut-
schen Bundesbahn niche durchgefithry, lassen aber geringere Kapazititsverluste erwar-
ten. Daber ist allerdings zu beriicksichtigen, daf eine Absenkung des Lirmpegels um
3 dB (A) keine wesendliche Lirmminderung fiir die Anwohner bedeuten wiirde.

FAVIRE

Der siidwestliche Abschnitt der Giliterumgehungsbahn ist viergletsig ausgebaut, wobei
zwel Streckengleise ausschliefilich dem Girterverkehr vorbehalten sind. Die beiden an-
deren Glese dienen ganz iberwiegend nur dem Personenverkehr.

Wenn, wie in der Anfrage des Abg. von Bredow vom 19, 10. 1992 formuliert, die zulis-
sige Hochstgeschwindigkeit fir die Giiterumgehungsbahn Hannover nicht insgesamt,
sondern nur fir den Gitcerverkehr reduziert werden soll, wiirde die Attrakeivitit im Per-
sonenverkehr selbsivessiindlich niche beriihrt.

Dr. Fischer

(Ausgegeben am 15, 4. 1993) 3
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