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Antwort auf eine Kleine Anfrage
— Drucksache 12/3947 —

Wortlaut der Kleinen Anfrage des Abg. von Bredow (CDU) — Drs 1273947

Betr.: Lirmberuhigung an der Giiterumgehungsbahn in Hannover

Der Presse ist zu entnehmen, dafl der Mimisterprisident mit dem Prisidenten der Deut-
schen Bundesbahn u. a. iiber Umgehungsstrecken der Bahn fiir Lehrte gesprochen har.
Oftensichtlich ist vorgesehen, dem Lirmschutzinteresse der Biirger im Wahlkreis des
Ministerprisidenten miglichst entgegenzukommen.

In Hannover besteht bekanndich ein besonderes Problem in den Lirmemissionen der
Gitterumgehungsbahn. Die auch von der Landesregierung unzerstiitzte Forderung nach
Errichtung von Lirmschutzwinden scheint kurzfristig nicht durchsetzbar.

Die durch den Lirm unertraglich becroffenen Biirger der Landeshauptstadt fragen daher
nun nach Alrernativigsungen, die kurzfristig wirksam werden kénnten. Dabei werden
in esster Linte witksame Geschwindigkeitsbeschrinkungen in Wohngebieten zur Lirm-
minderung und die moglichst weitgehende Verlagerung des Verkehrs auf Umgehungs-
strecken gefordett.

Ich frage die Landestegierung;

1. Hat der Minssterprisident in seinem Gesprich mir dem Prisidenten der DB auch die
Problematik der Guterumgehungsbahn erértett? Wenn ja, welche Ergebnisse wur-
den erzielr?

2. Wenn nein, ist die Landestegierung bereit, sich im Interesse der berroffenen Biirger
schnell fiir kurzfristig wirksame Mafinahmen zu verwenden?

3. Ist sic der Auffassung. dafi eine deutliche Geschwindigkeirsbeschrinkung in den
Wohngebiecen zur Lirmverringerung beiiragen kann? Teilt sie die Meinung, daf
eine Gleichbehandlung ven Schiencn- und Strafenverkehr angemessen ist, nachdem
an den Schneflwegen bereits Geschwindigkeitsheschrinkungen wegen Lirmschutz
angeordnet wurden?

o

. Ist ste bereir, sich mit allen gebotenen Mirtteln fiir eine wirksame Reduzierung der
Fahrgeschwindigkeiten aut der Giterumgehungsbahn einzusetzen?

5. Welche Maglichkeiten sieht sie, um durch Verkehtsverlagerung auf andere Strecken
schnell zur Entlastung der Giiterumgehungsbahn beizutragen?

6. Teile sie die Auffassung, dall der Durchgangsgiterverkehr der DB langfristig gene-
rell nicht durch verdichrete Wohngebiete, wie in der Landeshauptstadr, gefihre wer-
den sollte?
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Derzeit werden Lirmschutzmafinahmen auf Grund gesetzlicher Verpflichtung nur an
neuen oder baulich wesentlich verinderten Eisenbahnstrecken vorgenommen; fiir beste-
hende Schienenwege stelle die Bundestegierung, anders als beim Fernstralenbau, keine
Haushalesmitel zut Verfigung. Hiergegen hat sich die Landesregierung in der Vergan-
genheit wiederholt und mit Nachdruck gewandt und im Zuge der Beratungen des Bun-
deshaushalts 1993 im Bundestat beantragt, dafl doch noch Mictel fiir Lirmsanierung an
Schienenwegen bereitgestellt werden. Aufierdem sind Gespriche mit dem Ziel gefithre
worden, zumindest eine Umschichtung von Haushaltsmitteln von der Strale zur Schie-
ne zu erreichen. Letztendlich mufl festgestellt werden, dafl der Bundesverkehrsminister
seine Zusage vom Frithjahr dieses Jahres, Gelder fur diese Zwecke 1m Bundeshaushalt
1993 einzuplanen. nicht eingehalten hat und atle Versuche, die Einhaltung dieser Zusa-
ge einzufordern, erfolglos geblieben sind.

In cinem Gesprich zwischen Vertretern der Deutschen Bundesbabin und der Landesre-
gicrung tst u. a. die Frage. wie der Eisenbahnknoten Lehrre baulich den erwarteten Ver-
kehrszuwiichsen auf der Relation Hannover— Berlin angepafit wetden kann, erdrrert
worden. Mit Realisierung einer der jeczt angedachten Planungsvarianten wird die Deut-
sche Bundesbahn in jedem Fall verpflicheet sein, besttmmte Lirmimmissionsgrenzwerte
einzuhalten und ggf. entsprechende Schurzmafinahmen zu ueffen; seitens der Landes-
regierung wurde in dem Gesprich dariiber hinaus aber der Wunsch gedufierr, bereits
bei det Beurteilung der einzelnen Trassenvarianten neben betriebswirtschaftlichen und
technischen Aspekten auch die Frage der Umwelevertdiglichkeir und damit der Lirm-
belastung zu pritfen. Die Lirmbelastung wite damit kein zu losendes Folgeproblem.
sondern ¢in Auswahlkriterium bei der Bewertung der Trassenvarianten.

Dies vorausgeschickt, beanrworte ich die Kleine Anfrage wie folgt:

Zu 1 und 2:

Nein. Nach dem Grundgesetz liegt die Veranrwortung fiir die Lirmsanierung an Schre-
nenwegen allein beim Bund. Auf Grund det schwierigen Finanzlage der Deutschen
Bundesbahn kann die Bereitstellung dieser Mircel nur durch die Bundesregierung in Be-
tracht kommen.

Dennoch hat sich die Landestegierung mir Nachdruck im Interesse der Anlieger und
wegen moglicher Konsequenzen fur die Verkehrspolitik fiir eine rasche Losung ver-
wandt. Sie hat nicht zuletzt 700000 DM im Wege des Nachrragshaushalts 1992 bereit-
gestellt, um Planungkosten fiir die vom Bundesverkehrsministerium fiir 1993 angekiin-
digte Lirmsanierung vorzufinanzieren und damit einen raschen Baubeginn an der Gii-
terumgehungsbahn Hannover zu erméglichen. Um so unverstindlicher ist es, dafl die
Bundesregierung entgegen der urspritnglichen Zusage des Bundesverkehrsministers im
Bundeshaushalt 1093 keine Mittel fiir Lirmschutzmafinahmen an bestehenden Schie-
nenwegen vorgesehen hat.
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Zu 3

Eine Vetminderung der Geriduschimmission durch eine Geschwindigkeitsreduzierung
der Ziige 1st nach Auskunfr der Deutschen Bundesbahn nur in gewissen Grenzen mog-
lich. Auch nach Auffassung der Landesregicrung ist eine Gleichbehandlung von Strafie
und Schiene in der Frage der Geschwindigkeitsbegrenzung problematisch, da sie die
unterschiedlichen Rahmeabedingungen und die jeweiligen Wirkungen, z. B. beim
Schadstoffausstafl, auler acht lassen. Angesiches des erheblichen Konfliktpotentials
beim Lirmschutz an Schienenwegen wire zu befiitchten, dafi das hach belastete Kern-
netz det Deutschen Bundesbahn durch zahlreiche Geschwindigkeitsbeschrinkungen in
seinet Leistungsfihigkeit gemindert und damic die Schiene im Vergleich zu anderen
Verkehrstrigern weiter an Attrakeividit verlieren wiirde. Diese Entwicklung wiirde den
Grundziigen der deutschen Verkehrspolitik, die der Schiene einen Vorrang bei der Be-
willtigung det erwarteten Verkehrszuwichse einriumen will, zuwideslaufen. Eine Ge-
schwindigkeitsreduzierung im Eisenbahnbetrieb sollte daher nur im Einzelfali als ului-
ma ratio erwogen werden.

Zu 4:

Nach Auskunfr der Deutschen Bundesbahn wiitde eine Geschwindigkeitsteduzierung
auf der Giiterumgehungsbahn zu deutlichen Acrakuvititsverlusten im Personennah-
verkehr auf der |, Deisterstrecke’ Haste — Weetzen —Hannover und der Strecke Ha-
meln — Weetzen — Hannover fithren. Ferner wirde die verbieibende Kapazitdr det
Strecke nicht ausreichen, um den Giiterverkehr zu bewiltigen; eine Verlagerung von
bis zu 118 Giiterziigen tiglich auf andere Fahrbahnrrassen — auch grofiriumig — set
z.Z. nicht méglich. Das wiirde bedeuten, dafl die mit diesen Ziigen transporerten Gi-
ter zwangsliufig auf die Strale verlagert werden miiren. Etne Geschwindigkeitsredu-
zierung auf der Giiterumgehungsbahn wire nach Ansicht der Landesregierung foiglich
keine Losung, weil Probleme nur verlagert witrden. Geschwindigkeissteduzierungen k-
nen somit keinen angemessenen Ersatz fiir bauliche Mafinahmen darstellen,

Zu 5:

Andere, aufnahmebereite Eisenbahnstrecken stehen, wie beretrs dargesrelit, derzenr
nicht im etfordetlichen Umfang zur Verfiigung. Die Landesregierung hat sich laher
frithzeitig fiir die Elektrifizierung der Sirecke Elze —Hameln—Lihne und die Tnbe-
triebnahme der Strecke Stendal —— Uelzen — Bremen eingesetze und mic Betriedigung
zur Kenntnis genommen, daf als Ergebnis threr Bemithungen beide Mubnahmen in
den Enrwurf des Bundesverkehrswegeplans aufgenommen worden sind. Damir wire ge-
wihrleistet, daff die Schieneninfrascruktur schnellstmaglich erweitert und der Eisen-
bahnknoten Hannover entlasret wird.

Zu 6
Ja. Die Landestegierung gibt aber zu bedenken, daf historisch bedingr alle Eisenbaha-
strecken durch innerstideische Bereiche fuhren und damic auch Wohngebiete tungic-

ren. Trassenverlagerungen in Ortsrandlagen werden, wie z. B. in Lehrte, erst angedache
und kénnen daher nur langfristig zu einer Lisung des Lirmproblems beitragen.

Dr. Fischer
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