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Antrag
Fraktion der SPD Hannover, den 24. 1, 1984
Betr.: Verbesserung des Offentlichen Personennahverkehrs (OPNV)

Der Landtag moge beschliefien:
Entschlieflung

Die Landestegierung wird aufgefordert, ein Konzept fir den Offentlichen Personen-
nahvetkehr (OPNV) vorzulegen und mit dem Landtag sowie der Offentlichkeit zu erdr-
tern. Dieses Konzept soll folgenden Forderungen gerecht werden:

1. Das Land und der Bund mit seinen Verkehrsunternehmen miissen ihrer Aufgabe ge-
recht werden, eine angemessene Versorgung mit 9PNV zu gewihileisten. Die Ver-
kehrstegionen sind dabei so zu organisicren, dafl auch Bewohner ohne Pkw ihren
Weg zur Ausbildung, zur Arbeitsstitte, zum Einkauf, zu Dienstleistungsangeboten
und zu Freizeitangeboten mit einem stfentlichen Verkehrsmittel erreichen konnen.

2. Raumotdnung und offentlicher Personennahverkehr sind untrennbar miteinander
verbunden. Kommunale Planungen miissen in der Vetkehtsregion so weit gefordert
und abgestimmt werden, dafl neue Siedlungsgebiete kostenglinstig und attraktiv
durch OPNV erschlossen werden kénnen.

3. Die Verkehrstegionen haben fur ihr HPNV-Systern anhand der 6rtlichen Gegeben-
heiten und der Bediirfnisse die Mindestanforderungen an den OPNV selbst festzule-
gen,

4. Das Land hat dafur Sotge zu tragen, dafl die Verkehrstegionen in die Lage versetzt
werden, einen angemessenen OPNV zu organisieren, Bestehende Verkehrstriger wie
Bahn, Post, Kommunen und auch Privarunternehmen etc. haben sich bei der Griin-
dung neuer Verkehrssysteme und -verbiinde zu beteiligen. Der Bund darf dabei
nicht aus seinen traditionell bestehenden Verpflichtungen entlassen werden. Vetsu-
che, den OPNV unter finanziellen Gesichtspunkten zu ciner Pflichtaufgabe det
kommunalen Gebietskorperschaften zu erkldren, ohne einen finanziellen Ausgleich
2u schaffen, miissen zuriickgewiesen werden. Das Land hat im Fall einer solchen
Entwicklung die Pflicht, kommunalen Gebietskérperschaften fiir die daraus entste-
henden Mehrbelastungen die notwendigen finanziellen Ausgleichsmassen zuzuwei-
sen. Das Land Niedersachsen mufl sich zu det Verpflichrung bekennen, seinen cige-
nen finanziellen Beitrag fur offentliche Verkehrssysteme zu leisten.

5. Der Schiilerverkehr und det Werksverkehr sind in das System des OPNYV einzubin-
den unter Beibehaltung der bisherigen Finanzierungsanteile und der gemeinwirt-
schaftlichen Leistungen (so die Schlissselzuweisungen nach §94 Schulgesetz und
nach §45a PersBefG).

6. Ein Gebiet ist dann nicht als verkehrsmaflig versorgt zu bezeichnen, wenn lediglich
austeichend Strafien vorhanden sind oder gebaut werden. Eine austeichende Versor-
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gung mit OPNV erfordert zusitzliche Finanzmittel. Kurzfristig sind diese Mittel
durch eine Erhohung der Forderung des OPNV nach dem Gemeinde-Verkehrs-
Finanzierungsgesetz (GVFG) zu Lasten des Strafienbaues sowie durch die Schaffung
einer Moglichkeit von Zuschiissen zu den Betriebskosten beteitzustellen. Die Aus-
gleichsleistungen nach § 45a PersBefG missen ethalten und die Leistungen aus der
Gasolbetriebsbeihilfe wieder nach fritherem Stand gewihrt werden. Ferner muf die
Investitionsforderung fiir die Anschaffung des rollenden Materials im OPNV — wie
in Niedersachsen schon einmal praktiziert und in Nordrhein-Westfalen gewihrt —
wieder eingefiihrt werden. Durch solche aufeinander abgestimmte Finanzierungsin-
strumente soll ein den jeweiligen Verkehtsregionen angemessencs Nahverkehrssy-
stem sichergestellt werden.

Begriindung

Seit Mitte der sechziger Jahte ist der Offentliche Personennahverkehr (OPNV) beson-
ders in den Ballungsrdumen ausgebaut und modernisiert worden. Auch die Kernrand-
zonen einiger grofer Stidte sind teilweise in die Nahverkehrssysteme einbezogen wot-
den. Eine entsprechende Entwicklung des OPNV in der Fliche ist demgegeniiber weit-
gehend nicht erfolgt.

Wegen steigender Kosten ziehen sich der Bund und das Land zunehmend aus der fi-
nanziellen Mitverantwortung fiir den OPNV zuriick. Die Absicht der Deutschen Bun-
desbahn, den durch die DB betriebenen Schienen-Nahverkehr in der Fliche abzubauen
und auch in den groflen Verdichtungsriumen zu vermindetn, wird zu einer weiteren
Vesschlechterung der Verkehrsbedienung fithren.

Fiir die Deutsche Bundesbahn ist kraft Grundgesetz der Bund zustindig: das gilt fur
den Schienen- wie fiir den Busverkehr. Die gegenwiirtigen Absichten und Pline, Uber
Angebotsreduzierungen die Defizite der DB zu verringern, gehen in erster Linie von
betriebswirtschaftlichen Uberlegungen aus. Die notwendigerwelse zu beachtenden
volkswirtschaftlichen und verkehrspolitischen Aspekte werden nicht beriicksichtigt.

Folge der engen betricbswirtschaftlichen Betrachtung sind die jetzt drohenden
Streckenstillegungen und Fahrplaninderungen im Schienenbereich. Leitlinie einer vet-
antwortlich zu gestaltenden Verkehrspolitik mufi demgegeniiber der Ausbau des Ange-
botes an OPNV als erginzende Alternative zum Individualverkehr sein.

Wichtigste Voraussetzung fiir die Ethohung der Atcrakuivitdt des OPNV ist die Koope-
ration aller Triger des OPNV in den Verkehrsregionen. Dazu gehdrt die Zusammenar-
beit zwischen Schiene und Bus, um das Angebot unter zweckmifligen Gesichtspunkten
zu koordinieren. Neue organisatorische Formen und Rahmenbedingungen fiir die Zu-
sammenarbeit zwischen Bundesunternehmen und den iibrigen Veranstaltern von
OPNV, die eine gemeinsame Verantwortung fur die Region gewihrleisten, miissen in
die Uberlegungen einbezogen werden. '

Ravens

Fraktionsvorsitzender

2 (Ausgegeben am 3. 2. 1984)
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