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Antwort auf eine GroBe Anfrage”)
— Drucksache 10/606 —

Betr.: DB-Schnellbahnstrecke Hannover—Wiirzburg

Wortlaut der Groflen Anfrage det Fraktion der Griinen vom 11. 1. 1983

In der Offentlichkeit wird verstickt die Forderung cthoben, zur Gesundung der Bun-
desbahn wesentliche Verkehrsanteile wieder von der Strafle auf die Schiene zu verla-
gern. [n der staatlichen Eisenbahnpolitik der letzten Jahre ist demgegeniiber jedoch ein
sunehmender Riickzug der Bahn aus der Fliche festzustellen. Die Deutsche Bundes-
bahn plante die Schnelibahnstrecke Hannover—Wiirzburg vor zwolf Jahren, also in ei-
ner Zeit, als die wachstumsorientierte und konzentrationsfordernde Politik noch auf ih-
rem Hohepunkt stand. — Die neue Schnellbahntrasse verstitkt die Konzentration des
schienengebundenen Verkehis auf wenige Hauptlinien, Ihr Bau bindet die ohnehin
knappen finanziellen Mittel und ist mit grofien dkologischen Schiden verbunden.

In der Offentlichkeit ethobene Bedenken richten sich nicht gegen notwendige Vetbes-
serungen der Trassenfithrung auf einigen sehr stark befahrenen Strecken. Bisher hat die
Deutsche Bundesbahn aber kein Konzept vorgelegt, das die Unméglichkeit der Sanie-
rung und des Ausbaus det vorhandenen Nord-Siid-Strecken nachgewiesen hitte, insbe-
sondere auch unter Beriicksichtigung ncuer technologischer Entwicklungen bei Zugma-
schinen und Wagen.

In verschiedenen niedersichsischen Streckenabschnitten beginnen derzeit neue Plan-
feststellungsverfahren fur den Schnellbahnbau.

Deshalb fragen wir die Landesregierung:

1. Von welchem Verkehrsaufkommen ging die Bundesbahn bei der Planung der
Schnellbahnstrecke Hannover— Wiirzburg aus?

2. Wie verteilt sich das Aufkommen des Nord-Siidverkehrs in der dstlichen Bundesre-
publik auf die vothandenen Strecken: Hannover— Altenbeken—Kassel; Hanno-
ver—Gotringen—Fulda und Braunschweig—Kreiensen, und wie hoch ist z. Z. das
Vetkehrsaufkommen auf diesen Strecken der DB

a) wochentags (mo—fr): Giiterziige, Personenziige,
b) Wochenende (sa, so): Giterziige, Personenziige?

3. Welches Verkehrsaufkommen wird fiir die Zukunft erwartet?
a) Aus welchen Jahren stammen die Prognosen? Von welchem Institut sind sie?
b) Wie wird sich der Verkehs zukiinftig verteilen?
_ Anteil auf der vorhandenen Trasse 1C-, D-, E-Ziige, Giiter,
__ Anteil auf der Schocllbahntrasse IC-, D-, E- und Giiterzige.

*) Siche Stenographischer Bericht iiber die 15. Sitzung Scite 1196.
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4. Wie hoch werden die Investitionskosten fir die Schnellbahnurasse sein, und wie
hoch sind davon

_- die Kosten der neuen 110kV-Leitung,

— die Kosten fiir eventuelle passive Lirmschutzmafinahmen,

— die Planungskosten, dic seit 1970 anfallen,

__ die Kosten der durchzufithrenden Flurbeteinigungsverfahren,

—_ die Ersatzmafinahmen fiir zerstorte Naturschutz- und Landschaftsschutzgebiete?

5. Wie sieht dic Kosten-Nutzen-Analyse fir die Trasse aus, und aus welchem Jahr
stammt diese?

6. Wie sieht das Finanzietungskonzept in bezug auf den Bundesetat und den DB-Etat
aus?

7. Welche éffentlichen Haushalte werden in welcher Hohe in Zukunft belastet?

8. Welche Bahnstrecken sind seit 1960 in Niedersachsen und in welchem Jahr im Per-
sonenverkehr aufgegeben worden, und fiir welche Bahnstrecken droht die Stille-
gung?

9. Wie steht die Landestegierung dazu, daf eine vorhandene, z.Z. nicht genutzte
Nord-Siid-Strecke (Bahnlinie Hildesheim—Bad Gandetsheim) durch den Neubau
der Trasse zerschnitten und endgiiltig unbrauchbar gemacht werden soll?

10. Wie viele Kilometer der stillgelegten Strecken kénnten mit den Kosten firr die Neu-
baustrecke wieder cingerichtet werden?

11. Wieviel Hektat Fliche werden fiir die Neubaustrecke bendtigt, und wieviel Hektar
Land werden fiir die Umlegung von StraBen infolge der Bahntrasse bendtigt?

12. Existiert ein Deponicleitplan, und welche Flichen sind dafiir vorgeschen?

13. Die niedersichsische Landesregierung ist im Verwaltungstat der DB vertreten. Wel-
che Politik vertritt sie dort zur Erhaltung des niedetsichsischen Flichennetzes, und
ist sic der Meinung, daB durch die Schnellbahnstrecke eine wichtige raumordneri-
sche Zielsetzung — die Verlagerung des Verkehtsaufkommens von der Strafe auf
die Schiene — erreicht werden kann?

Antwott der Landesregierung

Der Niedersichsische Ministet Hannover, den 16. 2. 1983
fiir Wirtschaft und Verkehr
—01.2 —

Dic Landestegierung hat die geplante Neubaustrecke der DB zwischen Hannover und
Wiirzburg von Anfang an grundsiitzlich befuirwortet und pachdriicklich unterstiteze. In
Verhandlungen mit der Deutschen Bundesbahn und dem Bundesverkehrsministetium
konnte sic erreichen, daft die Linie tibet Gottingen gefithre wird (anstatt iiber die Ho-
hen des Sollings) und Géttingen somit auch kiinftig an den Intercityverkehr angeschlos-
sen bleibt.

Die Neubaustrecke bietet aus det Sicht des Landes drei wesentliche Vorteile:

1. Sie erweitert die Kapazitit der seit Jahten iiberlasteten Nord-Siid-Strecke und schafft
damit die Voraussetzung fur die Bewiltigung ciner weiteren Verkehrszunahme auf
dieser Strecke.
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5 Sie verkiirzt die Reisezeit zwischen Hannover und Wiirzburg um 1 Stunde und 20
Minuten und verbessert damit die Eisenbahnverbindung zwischen Niedersachsen
und Siiddeutschland erheblich.

3. Sie bindet die Grofstadt Kassel in die Notd-Siid-Strecke ein und stirke damic die
wirtschaftlichen Beziehungen mit Gottingen und Hannover.

Dazu kommen Trassierungsvorteile, die sich positiv auf die Wirtschaftlichkeit des Ei-
senbahnbettiebes auswirken werden. All diese Vorteile kdnnen jedoch nicht durch el-
nen Ausbau der vorhandenen Strecke, sondern nut durch eine getrennte Neutrassie-
rung etzielt werden. : ‘

Die Landesregicrung ist erstmals 1971 von der DB itber die geplante Neubaustrecke un-
terrichtet worden. Nach Durchfithrung verschiedener Raumordnungsverfahren hat die
Landesregierung der Planung aus raumordnerischer Sicht in folgenden Abschnitten zu-
gestimmt:

24, 7. 1973 Hannovet—Rethen

30. 9. 1977 Edesheim—Gottingen

5. 4. 1979 Gottingen—Landesgrenze (Nieders./ Hessen)
14. 1. 1980 Rethen—Edesheim.

Der Streckenanteil des Landes Niedersachsen betrigt 133,2 km von insgesamt 327 km.
Davon sind gegenwirtig:
9,5 % fertig
3,3 % im Bau
* 9.4 % planfestgestellt
73,1 % im Planfeststellungsverfahren.

Fiir die iibrigen 4,7 % der nicders. Strecke sollen die Planfeststellungsverfahren in Kir-
ze eingeleitet werden. 1n Hessen und Bayern sind die Planungen ebenfalls sehr weit
fortgeschritten und schon groflere Streckenabschnitte im Bau.

Zu 1. und 3.

Die Landesregicrung hat auf die von der Bundesbahn verwendeten Verkehrsprognosen
keinen Einflufl. Die Verkehrsprognosen werden der Bundesbahn vom Bundesverkehrs-
ministerium vorgegeben. Eine Diskussion iiber die Richtigkeit dieser Prognosen miifite
deshalb mit der Bundesregierung gefithre werden.

Der Landestregierung ist aber bekannt, daft die vorhandene Notd-Siid-Strecke seit Jah-
ten iiberlastet ist. Sie geht davon aus, daft diese Uberlastung bisher schon eine sonst
mogliche Verkehrszunahme auf dieser Strecke verhindert hat. Sie erwartet deshalb eine
wesentliche Verkehtszunzhme, sobald die Neubaustrecke zut Verfiigung steht,

Zur kitnftigen Aufteilung der Zuge auf die vorhandene und die Neubaustrecke ist dat-
auf hinzuweisen, daff die Neubaustrecke zwischen Hannover, Géttingen und Kassel
keine Zwischenbahnhéfe erhile. Im iibrigen bietet sich cine Encmischung zwischen
schnellen und langsamen Zigen an. Nach den Plinen der Bundesbahn sollen iiber die
Neubaustrecke simtliche IC-Ziige, die Mehrzah! der D-Ziige und die besonders schnel-
len Giiterziige gefithrt werden. Die Bundesbahn sicht fiir den Zeitpunke der Inbetrieb-
nahme der Neubaustrecke {voraussichtlich 1992) folgende Aufteilung vor:
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vorhandene Strecke

neue Strecke

Personenziige

— 1m Fernverkehr 28 88

— im Nahverkehr 32 —

Gilterziige 148 152
Zusammen: 208 240

Zu 2.

Nach Auskunft der Bundesbahndirektion Hannover teilt sich der weitriumige Nord-
Std-Verkehr (ohne den Personennahverkehr) heute wie folgt auf die genannten

Strecken auf:

Personenziige Giiterziige
{ohne Nahverkehr)
IC D Eil
Hannover—Altenbeken—Kassel
wochentags — 7 1 99
samstags — 6 — 84
sonntags — 8 1 13
Hannover—Géttingen—Fuida
wochentags ' 53 65 8 152
samstags 42 63 6 136
sonntags 48 63 6 51
Braunschweig—Kreiensen
wochentags — o 51
samstags — — 45
soNntags — — 42
Zu 4,

Nach Auskunft der Bundesbahndirektion Hannover werden fiir den Bereich des Landes
Niedersachsen die Gesamtkosten der Neubaustrecke nach dem Preisstand vom 1. 1.
1981 auf 4,145 Mrd, DM geschiitzt. Fiir die besonders genannten Mafinahmen und Lei-
stungen sind folgende Kosten veranschlagt:

— 110 KV-Leitung
— passiver Lirmschutz
— Planungskosten
— Flurbereinigung

— Natur- und Landschaftsschutz

Zu 5,

68 Mio. DM
79 Mio. DM
249 Mio.
. DM
. DM.

DM

Zur Vorbereitung des , Koordinierterr Investitionsprogramms fiir die Bundesverkehrs-
wege bis zum Jahre 1985" ist die DB-Neubaustrecke Hannover—Wiirzburg 1975 wie
alle konkurrierenden Projekte nach cinem einheitlichen Verfahren bewertet worden.
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Dabei hat die Neubaustrecke ein volkswittschaftliches Nutzen-Kosten-Verhiltnis von
2,6 erzielt, was zut Aufnahme in das Investitionsprogramm gefiihre hat.

Eine andere Berechnung, die die Bundesbahn 1978 angestellt hat, hat ein Nutzen-
Kosten-Vethiltnis von 3,33 ergeben.

Zu 6. und 7.

Die Neubaustrecke der DB wird aus dem Verkehrshaushalt des Bundes finanziert. Bis-
her sind fiir alle Teilstrecken zusammen td. 960 Mio. DM ausgegeben worden. Die
Restkosten in Hohe von rd. 10,7 Mrd. DM wetden sich entsprechend dem Baufort-
schritt auf die folgenden Jahre bis etwa 1992 verteilen.

Soweit mit dem Bau der neuen Strecke hohengleiche Bahniiberginge der vorhandenen .
. Strecke beseitigt werden, miissen die Kosten hierfiir nach dem Eisenbahnkreuzungsge-

setz aufgeteilt werden. Insoweit werden verschiedene Kommunen durch eine vorgezo-

gene Beseitigung von Bahniibergingen mit Kosten belastet. Im Stadtgebiet von Han-

nover und Laatzen sind in den Jahren 1973 bis 1979 9 Bahniiberginge beseitigt worden.

In den kommenden Jahren sollen im Streckenabschnitt Edesheim—Gdttingen 8 weitere

Bahniiberginge im Zusammenhang mit der DB-Neubaustrecke beseitigt werden. Da

die nach § 5 des Eisenbahnkeeuzungsgesetzes notwendigen Vereinbarungen zwischen

der DB und den Straflenbaulasttrigern noch nicht geschlossen sind, kann die Bundes-

bahndircktion Hannover heute hierzu noch keine Kostenanteile nennen.

Zu 8.

Seit 1060 ist auf folgenden Strecken bzw. Teilstrecken der DB in Niedersachsen der Rei-
sezugverkehr eingestellt worden:

Jahr  Strecken bzw. Teilstrecken km
1960 Wangerooge—Ostanleger 4.3
1960 Essen (Olbg)—Lewinghausen 21,2
1961 Herzberg—Zwinge/ West 14,7
1961 Leese/ Stolzenau—Stadthagen 27,0
1961 Brake—Oldenburg : 31,9
1962 Lemwe rder—Delmenhorst 14,6
1962 Plockhorst—Brg./ Gliesmatode 28,7
1963 Brokel—Wittorf 8.0
1966 Sulingen—Diepholz 32,7
1966 Celle—Wahnebergen 75,3
1966 Bodenburg—Gtonau 18,5
1967 Aurich—Abelitz 13,2
1968 Bederkesa—Brhv. Speckenbiittel 17,6
1968 Bad Nenndorf—Bad Miinder 22,4
1968 Ocholi—Cloppenburg 62,5
1968 Abzw. Lohe—Nds. Grenze (Rahden) 45,4
1968 Buchholz—Hesedorf 52,9
1968 Rotenburg—Bremervorde 50,3
1969 Nienburg—Sulingen 34,2
1969 Quakenbriick—Nds. Grenze (Rheine) 55,7
1971 Celle—Plockhosst 27,7
1974 Duderstadt—Wulften 20,6
1974 Nicnbergcn—Wic}cn 21,6
1974 Schéningen—Offleben 4,0
1975 Grafhotst—Schandelah . 28,0
1975 Bodenburg—Bad Gandetsheim 22,5
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1975 St. Andreasberg—Odertal 7.6
1975 Jerxheim—Bérfum-—Szg. Bad 38,4
1975 Uelzen—Dannenberg/Ost 48,5
1976 Langelsheim—Altenau 334
1980 Elze—Gronau 4,7
1980 Nordenham—Blexen 6.6
1980 Visselhdvede—Walsrode 15,0
1980 Gottingen—Hann.-Miinden 29,9
1980 Hameln—Nds. Grenze (Lemgo) 17,4
1981 Gifhorn/Stadt—Celle 43,3
1981 Buchholz—Liineburg 39,3
1039,7
Fiir folgende Strecken liegen z. Z. entsprechende Antrige der Bundesbzhn vor:

km

Salzgitter/ Lebenstedt—Derneburg 17
Odertal—Bad Lauterberg 4
Holzminden—Scherfede 49
Derneburg—Seesen 31
Buchholz—Soltau 45
Einbeck—Einbeck/Mitte 4
Dissen/Bad Rothenfelde—Osnabriick /Hérne 25
Rahden—Bassum 54
Norden—Esens 33
262

Die Landesregierung beobachtet den anhaltenden Riickzug des DB-Schienenpersonen-
verkehrs aus der Fliche mit grofler Sorge. Sie wird deshalb die Antrige besonders kri-
tisch pritfen und nach Anhérung der betroffenen Kommunen gegeniiber der DB im
cinzelnen Stellung nehmen. Dabei ist jedoch anzumerken, dafl die DB und die Bun-
desregierung bei ihrer Entscheidung tiber die Einstellung des Reisezugverkehrs nicht an
die Stellungnahme des Landes gebunden sind.

Zu 9.

Auf der Strecke Hildesheim—Bad Gandersheim ist der Reisezugverkehr im Abschnitt
Grofidiingen—Bad Gandersheim bereits 1975 eingestellt worden. Eine Aussicht auf
Wiederaufnahme des Reisezugverkehrs besteht nicht. Bei diesem Streckenabschnitt
handelt es sich um eine eingleisige Nebenbahn. Fiir die Aufnahme eines schnellen Per-
sonenfernverkehrs ist diese Strecke schon von der Trassierung her vollig ungeeignet. Dert
Giiterverkehr wird durch die Unterbrechung der Strecke nicht gestore. Er fliefit jeweils
von der Streckenmitte iiber die Streckenendpunkte ab.

Zu 10,

Die Wiedetherrichtung stillgelegter Strecken — als Ersatzmafinahme fiir den Bau der
Neubausttecke — wiirde einer ‘volkswirtschaftlichen Nutzen-Kosten-Bewertung nicht
standhalten.

Wegen des riickliufigen Schierienverkehrsaufkommens im lindlichen Raum wile ein
rentabler Betrieb dieser Bahnlinien nicht méglich. Da der Bundesverkehrsminister seine
Investionsentscheidungen von der Nutzen-Kosten-Rechnung abhiingig macht, besteht
keine Aussicht auf Finanzierung.
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Zu 11.

Fiir die gesamte Neubaustrecke wird auf Dauer ein¢ Fliche von 450 ha benotigt. Far
landschaftspflegerische Mafinahmen und die Umlegung von Strafien wetrden zusitzlich
150 ha in Anspruch genomren.

Der im Vergleich zur Streckenlinge von 327 km verhiltnismifig getinge Flichenbedatf
ist im wesentlichen darauf suriickzufiihren, daff nach den Plinen der DB 116 km bzw.
35 % der Strecke als Tunnel gebaut werden sollen.

Zu 12.

Fiir den Streckenabschnitt Géttingen—Landesgrenze Nieders. /Hessen ist ein Deponie-
leitplan aufgestellt und das Planfeststellungsverfahren eingelcitet worden. Weitere De-
ponieleitpline sind fiir die Streckenabschnitte Rethen—Sibbesse (1 Plan) und Sibbes-
se—Edesheim (2 Pline) vorgesehen.

In dem Deponieleitplan fur den Streckenabschnitt Gottingen—Landesgrenze Nieders. /

Hessen sind 9 Standorte mit cinem Fassungsvermégen von insgesamt 5.2 Mio. m’ als

Hauprablagerungsflichen ausgewiesen. Dazu ist anzumerken, daf diese Flachen nach

Auffilllung unter besondeser Beriicksichtigung von Natur und Landschaft gestaltet wer-

den.

__ Beim Standort Grone/Gétungen soll z. B. die vorgeschene Gelindeiiberschiittung
gleichzeitig dem Lirmschutz dienen und kiinftig als Griinanlage genutzt werden.

— Beim Standort Hoher Hagen soll dutch eine Teilverfallung des dortigen Steinbruchs
cin bestehender Landschaftsschaden behoben werden.

__ Beim Standort Ickelsbachtal sollen im Zusammenhang mit der Deponiegestaltung
zwei grofere Feuchtbiotope geschaffen werden.

Zu 13.

Die Nieders. Landesregierung setzt sich im Verwaltungsrat der Deutschen Bundesbahn
dafiir ein, daff bundesweit im Jindlichen Raum alle strukrurpolitisch wichtigen Bahnli-
nien ethalten bleiben. Sie hat hierzu fur die Eisenbahnstrecken in Niedersachsen in
dem von ihr am 25. 5. 1982 verabschiedeten Landesraumordpungsprogramm Teil Il un-
ter C 7.4 Schienenverkehr entsprechende Zielaussagen gemacht. Sie vertritt die Auffas-
sung, dafl vor einer Stillegung von schwach belasteten Strecken zuvor alle Maglichkeiten
der Attraktivititssteigerung und Rationalisierung des Bahnbetriebes ausgeschopft wer-
den miissen.

Eine nennenswerte Verlagerung von Strafienverkehr auf die Schiene ist jedoch nicht im
lindlichen Raum, sondern nur im attraktiven Knotenpunktverkehr auf den Haupt-
strecken der DB zu erzielen.

Im Knotenpunktverkehr besitzt die DB Kosten- und Leistungsvorteile, die kiinftig noch
weiter ausgebaut werden miissen. Der Bau der neuen Strecke zwischen Hannover und
Wirzburg schaffe dafiic durch die Bereitstellung der bisher fehlenden Kapazitit auf
dieser Hauptstrecke die entscheidende Voraussetzung.

Breuel

(Ausgegeben am 14. 3. 1983) : vi
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