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Antrag

Hannover, den 11.12.2023
Fraktion der CDU

Transportbranche in schwierigen Zeiten nicht abhangen - Lkw-Maut gerecht ausgestalten!
Der Landtag wolle beschlielen:
EntschlieRung

Die Umstellung des Giiter- und Warenverkehrs auf emissionsfreie Fahrzeuge ist richtig und wichtig.
Allerdings ist der technologische Entwicklungsprozess bei Lastkraftfahrzeugen noch nicht abge-
schlossen, sodass die Frage nach der besten emissionsfreien Antriebsart noch offen ist und nicht
politisch gesteuert vorweggenommen werden sollte. Damit die Umstellung wirklich gelingt und dabei
kein irreparabler Schaden an der Wettbewerbsfahigkeit und der Leistungskraft der deutschen Lo-
gistikbranche entsteht, bendétigt die Branche ausreichend Planungsvorlauf und marktgerechte Optio-
nen, bis eine vollstdndige Umstellung der Antriebsart der Lastkraftfahrzeuge erfolgen kann.

Die Ausweitung der Maut-Befreiung auf emissionsreduzierende alternative Kraftstoffe kann einen
Beitrag zu diesem nétigen zeitlichen Spielraum leisten, um die Transportbranche zu entlasten, die
derzeit vor grolRen Herausforderungen steht. Dazu zéhlen neben einem Fahrer- und Fachkrafteman-
gel auch hdhere Kosten und eine veranderte Marktlage. Dabei ist der Waren- und Guterverkehr ein
wichtiger Akteur der deutschen Wirtschaft. Die Branche tragt maf3geblich dazu bei, dass ansassige
Firmen ihre Produkte im deutschen Markt sowie im europaischen und im internationalen Kontext
vermarkten kdnnen. Die Logistikbranche sichert zudem, dass nationale wie internationale Liefer- und
Fertigungsketten funktionieren kénnen. Fir den Erfolg unserer Volkswirtschaft ist eine intakte und
wettbewerbsfahige Logistik daher essenziell.

Die bereits beschlossene Anderung mautrechtlicher Vorschriften des Bundes zur Umsetzung der EU-
Richtlinie hinsichtlich der Erhebung von Gebuhren fir die Benutzung bestimmter Verkehrswege
durch Fahrzeuge' belastet die Transportunternehmen binnen kirzester Zeit mit teils enormen Mehr-
kosten. Wahrend andere EU-Staaten - wie etwa Osterreich - zunéchst nicht mit den zuldssigen
Hoéchstbetragen beginnen, sondern mit niedrigeren Zuschlagen starten, beginnt Deutschland mit
dem nach EU-Recht méglichen Maximum an zusatzlicher Belastung. In Deutschland fallt seit dem
1. Dezember 2023 ein Aufschlag pro Tonne ausgestolRenem CO2 von 200 Euro an.

NaturgemaR fuhrt ein mehr an Abgabenlast bei Unternehmen zu héheren Kosten, die sie in der Folge
auch an die Endverbraucher weiterreichen. In der aktuellen Wirtschaftslage sollte jede weitere unné-
tige Belastung der Unternehmen wie auch der Privathaushalte vermieden werden. In der derzeitigen
Konstellation diirfte sich die Maut-Erh6hung zum Inflationstreiber entwickeln.

Vor diesem Hintergrund fordert der Landtag die Landesregierung auf, sich bei der Bundesregierung
fur eine Uberarbeitung des am 25. November 2023 in Kraft getretenen ,Dritten Gesetzes zur Ande-
rung mautrechtlicher Vorschriften einzusetzen. Dies soll mit Blick auf folgende Punkte erfolgen:

1. Beider Umsetzung der neuen EU-rechtlichen Vorgaben zur Ausgestaltung der Lkw-Maut sollte
sich Deutschland an den Mindestsatzen der EU-Vorgaben orientieren, um die Wettbewerbsfa-
higkeit des deutschen Transportgewerbes nicht zusatzlich zu belasten.

2. Die Anwendung der genannten Europaischen Richtlinie muss hinsichtlich der Erhebung von
Gebuhren fir die Benutzung bestimmter Verkehrswege durch Fahrzeuge nach dem dort ver-
langten Grundsatz der VerhaltnismaRigkeit stattfinden.

' Richtlinie (EU) 2022/362 des Europaischen Parlaments und des Rates vom 24. Februar 2022 zur Anderung
der Richtlinien 1999/62/EG, 1999/37/EG und (EU) 2019/520 hinsichtlich der Erhebung von Gebdihren fur die
Benutzung bestimmter Verkehrswege durch Fahrzeuge
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3. Die Zusage aus dem Koalitionsvertrag der die Bundesregierung tragenden Parteien von SPD,
Biindnis 90/Die Griinen und FDP, die eine Doppelbelastung aus einer CO2-Maut und einer Ab-
gabe Uber das Brennstoffemissionshandelsgesetz ausschlieRen, muss eingehalten werden.

4. Hinsichtlich der geplanten CO2-Differenzierung durch finf Emissionsklassen muss der Bund fur
alternative Kraftstoffe (wie z. B. LNG), die emissionsreduzierend im Logistikverkehr wirken, die
Uber die EU-Richtlinie eingerdaumte prozentuale Reduzierungsméglichkeit von bis zu 30 % des
Gebuhrensatzes als Spielraum nutzen.

5. Die Mittelverteilung aus den Uber das Bundesgesetz generierten Einnahmen aus der Maut
muss auch weiterhin in Ganze gemal den Vorschriften der genannten EU-Richtlinie aus-
schlieBlich fir Bau, Ausbau, Erhalt und Betrieb des Stralennetzes verwendet werden. Insbe-
sondere dort, wo das Guterverkehrsaufkommen am gréfiten ist, muss ein priorisierter Mittelein-
satz erfolgen. Ebenso sollte ein Teil der Einnahmen in den Aufbau der Ladeinfrastruktur fir
Kraftfahrzeuge sowie dazugehdrige Stellplatze an bundeseigenen Stralen erfolgen.

Carina Hermann
Parlamentarische Geschéftsfihrerin

(Verteilt am 11.12.2023)
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