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Kleine Anfrage mit Antwort -

Wortlaut der Kleinen Anfrage
des Abg. Schiinemann {CDU), eingegangen am 6. 1. 1998

Betr: Geschwindigkeitsbegrenzungen aus Griinden des Lirmschutzes an Bundes-
straen und Ortsdurchfahrten

Der zunehmende Schwetlastverkehs anf der B 442 Ortsdurchfahrt Eimbeckhausen und
Umgehung Bad Mitnder bringt zwangsliufig eine unertrigliche Lirmbelistigung mit sich.

Ich frage die Landesregierung:

1. Unter welchen Bedingungen werden heute Geschwindigkeitsbegrenzungen auf Klassifi-
zierten Strallen aus Griinden des Lirmschutzes erlassen?

2. Welche Fille in Niedersachsen sind der Landestegierung bekannt, in denen unter An-
wendung dieser Kriterien Geschwindigkeitsbegrenzungen auf klassifizierten Strallen aus
Grinden des Lirmschutzes erlassen wurden

a) auf Ortsdurchfahrten,

b) auf AuBerortsstrallen in der Nihe bebauter Gebiete (z. B. Bundes-/Landesstraflen als
Ortsumgehungen)?

3. Ist sie der Auffassung, daB die Kriterien so streng sind, dafl diese Art des kostenglinsti-
gen Lirmschutzes praktisch nicht zum Tragen kommen kann?

4, Welche Planungen verfolgt sie zur Anderung der Bestimmungen, um angesichts der
Mittetkaappheit fiir bauliche Maflnahmen (Lirmschutzwinde) die Hiirde von drei dB(A)
Larmreduzierung als Bedingung fiir Geschwindigkeitsbegrenzungen zu verwirklichen?

5. Welche Moglichkeiten gibt es, um die Kriterien fiir Geschwindigkeitsbegrenzungen auf
StraBen aus Lirmschutzgriinden so zu 6ffnen und anzupassen, daf} diese kostengiinstige

Mafinshme zum Schutz der Bevilkerung vor Verkehrslirm in der Praxis auch zur An-
wendung kommen kann?

(An die Staatskanzlei ibersandt 2m 14. 1. 1998 - 11/721 - 1082)

Antwort der Landesregierung

Niedersichsisches Ministerium Hannover, den 3. 3. 1998
fiir Wirtschaft, Technologie und Verkehr
—17 - 57.00 (402.1 —30054/45/01/01) -

Die Landestegierung milit dem Schutz der Anwohner an StraBen vor Verkehrslirm und
Abgasen groBle Bedeutung zu. Dabei ist sie der Auffassung, daf die Biirger dann einen An-
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spruch auf verkehrsbehordliche Anordoungen haben, wenn durch diese eine Verm
der Belistigungen, d.h. eine Reduzierung um mindestens drei dB(A), tatsichlich eintritt.
Belistigungen, die ortsitblich sind, miissen jedoch hingenommen werden.

Der Bundesgesetzgeber sicht primiir bauliche Lirmschutzeinrichtungen vor:

— Die Verordnung zur Durchfihrung des Bundesimmissionsschutzgesetzes (Verkehrs-
lirmschutzverordnung — 16. BImSchV} vom 12. 6. 1990,

— die Richdinien fiir den Verkehrslirmschutz an Bundesfernstrallen in der Baulast des
Bundes vom 2. 6. 1997 und

— die 24. BImSchV Schallschutzmaflinahmen

sind Grundlage fiir Lirmvorsorge und Lirmsanierung an den vorgenannten Strallen. Lirm-
vorsorge darf vom Baulasttriger der StraBle jedoch nur be: Neubauten und wesentlichen
Anderungen durchgefithrt werden.

Da der Neubau von LandesstraBen seit mehr als 10 Jahren nicht mehr betrieben wird, ist
eine Lﬁnnvorsorge: hier nur in Einzelfillen im Bereich von Ortsdurchfahrten erfordertich,
wenn wesentliche Anderungen vorgenommen werden.

Fir die Lirmsanierung besteht keine gesetzliche Verpflichrung der Bawastiriger. Sie wird
fretwillig im Rahmen haushaltsrechtlicher Vorgaben erbracht.

Die angesprochenen Gesetze und Verordnungen beinhalten keine Geschwindigkeitsbegren-
zungen an BundesstraBen zur Lirmreduzierung, Bundesfemstralen dienen dem weitrdumi-
gen Fernverkehr. Eine weitergehende Reduzierung als 50 km/h innerhalb einer Ortsdurch-
fahrt fiir Bundes- und LandstraBen ist — zur Aufrechterhaltung der Sicherheit und Leichtig-
keit des Verkehrs — nicht angezeigt.

Dies vorausgeschickt, beantworte ich die Fragen wie folgt:

Zul;

Geschwindigkeitsbeschrinkunpen aus Lirmschutzpriinden kénnen nach § 45 Abs. 1 Satz 2
Ziff. 3, § 45 Abs. 1 2 und § 45 Abs. 1 b Ziff. 5 3tVO angeordnet werden, wenn eine etheb-
liche Verkehrslirmbelistigung besteht, die durch eine Geschwindigkeitsbeschrinkung spiir-
bar verringert werden kanno.

Bei der Wiirdigung, ob strallenverkehrsrechtliche Malinahmen in Betracht kommen, ist nicht
nur auf die Hohe des Lirmpegels, sondem auf alle Umstinde des Einzelfalls abzustellen. Die
Beurteilungsgrundsitze sind in den ,Lirmschutzrichtlinien StV zu § 45 StVO* bzw. in den
»Richtlinien fiir den Verkehrslirmschutz an BundesfemstraBen in der Baulast des Bundes®
festgelegt. StraBenverkehrsrechtliche Lirmschutzmafnahmen kommen danach insbesondere
in Betracht, wenn der vom StraBenverkehr herrithrende Mitthungspegel am Emissionsort
einen fiir das jeweilige Gebiet (Wohngebiet, Kleinsiedlungsgebiet, Kemgebiet, Dorfgebiet,
Mischgebiet oder Gewerbegebiet) spezifischen Richtwert iberschreitet.

Der Verkehrslirm wird maBgeblich von der Verkehrsstirke, der gefahrenen Geschwindigkeit
sowie dem Lkw-Anteill beeinflufit:

— Unter sonst gleichen Bedingungen fithtt z. B, die Verdoppelung der Verkehrsstirke zu
einer Erhéhung des Mittlungspegels um drei dB(A) und die Halbierung der Verkehrs-
stirke zu einer Minderung des Mittlungspegels um drei dB(A).

— Bei Geschwindigkeiten dber 50 km/h steigt der von Kraftfahrzeugen erzéu.gte Mitt-
lungspegel grundsétzlich an, je schneller gefahren wird.

— Im Bereich 30 bis 50 km/h hingt der Mittungspegel itberwiegend von der Fahrweise
{gewihlter Gang, Intensitit des Gasgebens) ab.
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— Bei Lkw-Anteilen iiber 10 % wird der Mittlungspegel von den Lkw bestimmt. In diesem
Fall machen sich Geschwindigkeitsbeschrinkungen, die nur den Plow-Verkehr betreffen,
im Mittlungspegel prakdsch nicht bemerkbar. Relevante Pegelmindemaogen iiber drei
dB(A) lassen sich im allgemeinen daher nur durch Verdringung hoher Lkw-Anteile
und/oder Mallnahmenkombinationen erreichen.

Zu 2:

Die Zahl der Fille, in denen in Niedersachsen Geschwindigkeitsbeschrinkungen auf klassifi-
zierten Stralen aus Grinden des Lirmschutzes erlassen wurden, sind hier nicht bekannt,
Diese Anordnungen werden durch die zustindigen (unteren) Verwaltungsbehdrden etlassen,
da die oberste Landesbehdrde auf den Zustimmungsvorbehalt der Verwaltungsvorschrift zu
§ 45 StWVO verzichtet hat.

In der Nihe bebauter Gebiete sind hier lediglich zwei Abschnitte auf Bundesfernstraien
bekannt, an denen aus Lirmschutzgriinden eine Geschwindigkeitsbegrenzung erfolgte:

—  Messeschnellweg und
— A 2 nordlich Hannover (hier aber in erster Linie aus Griinden der Vetkehrssicherheit).

Zu 3

Nein, zumal es nur Sinn macht, MaBnahmen zu ergreifen, die auch spiitbaren/hérbaren
Einflul. auf den Lirmpegel haben. Diese Rahmenbedingungen aber sind wissenschafdich
festgelegt und greifen nachweisbar nur bei einer Minderung des Lirmpegels um drei dB(A)
und mehr. Eine Senkung der geltenden Grenzwerte wiirde entweder einen Lismvorsorge-
bzw. sanierungsbedarf mit immensen Kostenfolgen auslosen oder aber — bei einer deutlichen
Geschwindigkeitsreduzierung — einen nachhaltigen Eingriff in den StraBenverkehr mit er-
heblicher Auswirkung auf den Vetkehrsflufl und die Volkswirtschaft bedeuten.

Da die Ursachen des Lirmproblems zu einem grofien Teil auch im Bereich der Fahrzeug-
technik liegen (drehzahlabhingige Fahrgeriusche, Reifengeriusche etc) und sowohl durch
straflenbautechnische MaBnahmen als auch durch Geschwindiglkeitsbeschtinkungen nur
begrenzt l6sbar sind, setzt die Landesregierung hier auf eine kontinujerliche Verschirfung
der Zulassungskriterien auf europiischer Ebene. Allerdings nutzt ein noch so leises Auto
nichts, wenn der Fahrer mit zu hoher Drehzahl im falschen Gang dahinrollt: Ein einziges
Auto maeht bei 4000 Umdrehungen pro Minute z. B. genauso viel Lirm wie 32 Autos, die
mit 2000 Touren fahren.

Zu 4
Die Landestegierung ist der Auffassung, daf} die geltenden Bestimmungen sachgerecht sind.

Zu 5

Die Krterien fiir Geschwindigkeitsbegrenzungen auf Stralen aus Lirmschutzgriinden sind
immer wieder iiberpriift worden. Die derzeitige Rechtslage entspricht einem notwendigen
KompromiB zwischen den Interessen der Bevélkerung an Schutz vor Lirm einerseits und
den Interessen der Verkehrsteilnehmer, insbesondere der Wirtschaft, an einem méglichst
stetigen und ungehinderten Verkehrsflull andererseits.

Die kiinftige Entwicklung der Fahrzeugtechnik kann hier in besonderem MaBe zur weiteren
Vetbesserung der Lage beitragen.

Aufgrund vorliegender Erkenntnisse kann jedenfalls eine Geschwindigkeitsbegrenzung aus
Lirmschutzgriinden nur dann empfohlen werden, wenn

— der Lkw-Anteil am Fahrzeugaufkommen nicht mehr als 10 % betrigt,

— der Anteil schnell fahrender Pkw sehr hoch ist, weil nut bei diesen Verkehrsteilnehmern
eine deutliche Geschwindigkeitsverminderung erwartet wetden kann. Betrigt der Anteil
der Schoellfahrer weniger als 10%, wird durch eine Geschwindigkeitsbeschrinkung
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kaum eine Anderung im Geschwindigkeitsverhalten und damit in der Lirmsituation er-
reicht,

— der Abstand der Wohabebauung zur StraBe nicht zu groB ist. Bei einer Belastung von bis
zu 1000 Fahrzeugen pro Stunde und einem Liow-Anteil von bis zu 4% wird ein Lirm-

grenzwert (Pegelspitze L 1) z. B.

von 65 dB{A) bei einer Entfernung von etwa 150 m,
von 60 dB{A) bei einer Entfernung von etwa 300 m und
von 35 dB(A) bei einer Entfernung von 600 m

erreicht bzw. unterschritten.

D1 Fischer

4 (Ausgegeben am 20. 3. 1998)
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