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Antwort auf eine Kleine Anfrage
— Drucksache 12/3318 —

Betr.: Erhalt der Eisenbahnstrecke 312 (friither 236) von Wolfenbiittel iiber Schéppen-
stedt, Schoningen nach Helmstedt und Lickenschluf nach Sachsen-Anhale von
Jerxheim nach Dedeleben

Wortlaut der Kleinen Anfrage der Abg. Mihe, Backhauf} (SPD) vom 5. 6. 1992

In der Rahmenvereinbarung zwischen dem Land Niedersachsen und der Deutschen
Bundesbahn iiber deren Beitrag zur zukiinftigen Gestaltung des OPNV ist fiir die in
der Kategorie 1 aufgefithrre Strecke der DB von Wolfenbiittel iiber Schoppenstedt und
Schéningen nach Helmstedt vorgcsc]1cn. die Attraktivitit der Strecke zu heben. Dazu
sollen vor allem dic nachfolgenden Zielvorstellungen realisiert werden:

a) Schaffung eines schnelleren Verkehrs,
b} Einrichtung von Taktverkehren, |

¢) Auflassung von schwachfrequentierten Haltepunkten zur Erhshung der Reisege-
schwindigkeit,

d) Einsatz kostengiinstigerer Fahrzeuge mit angemessenem Reisekomfort,
¢) Schaffung zeitgemiBer und funktionsgerechter Bahnhofe,

f) Verbesserung der Verkniipfung des Schienenpetsonennab- und Regionalverkehrs
mit den Buslinien der jeweiligen OPNV-Triger zur Schaffung eines integtierten Ge-
samtnetzes,

g) Verbesserung der Verkniipfung mit dem Individualverkehr (Park + Ride, Fahrradab-
stellplitze u 4.).

Um diese Zielvorstellungen zu konkretisieren und zu realisieren, wurde eine Plankom-
mission eingesetzt, in der neben Vertretern der DB auch Vertreter aus den Landkreisen
Wolfenbiittel und Helmstedt und aus den angrenzenden Gemeinden sitzen. Bisher hat
die Plankommission fiir die Hebung der Actraktivitit der Strecke 312 aufler wenigen
Fahrplankorrekturen nichts bewegt. In einer Pressekonferenz zum Fahrplanwechsel am
31. 5. 1992 beklagte der Abteilungsleiter der Bundesbahndirektion, Reinhard Wetterau,
daB auf der Strecke 312 nur noch 520 Reisende pro Tag gezihlt worden seien, was einen
Riickgang von 1,5 % bedeute. Die Strecke werde, so Wetterau, kaum iiber den Zeit-
raum 1997, wie in der Rahmenvereinbarung garantiert, gehalten werden kénnen, Zum
Streckenethalt sei damals ein politischer Preis gezahlt worden. Die Zusicherung bis 1997
erfolgte gegen die Lieferung modetner Triebwagen.

Nach der deutschen Wiedervereinigung sind im Bundesverkehrswegeplan und im Ver-
kehrswegeprogramm Niedersachsen u.a. auch die Eisenbahnlinien festgelegt worden,
bei denen ein Liickenschluf auf alter oder neuer Trasse zum Eisenbahnnetz der ehema-
ligen DDR-Reichsbahn erfolgen soll. Wihrend der Bund und die DB den Liickenschluff
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von Jerxheim nach Dedeleben/Gunsleben ablehnen, sieht der Verkehtswegeplan des
Landes Niedersachsen den Liickenschluf ausdriicklich vor. Auch die Landkreise Wolfen-
biittel und Helmstedt und deren Gemeinden und Stidte fordern den Lickenschlufl, da
sie sich durch Anbindung an die Riume Oschersleben/Magdeburg und Halberstadt/
Wernigerode/Quedlinburg eine ethebliche Steigerung der Benutzerzahl in beide Rich-
tungen versprechen.

Wir fragen die Landesregicrung:

1. Wie haben sich dic Reisendenzahlen auf der Strecke 312 in den Jahren von 1985
bis 1991 jihtlich, festgestellt an Werktagen aufierhalb der Schulferien, entwickelt?

2. Welche Angebotseinschrinkungen hat die Deutsche Bundesbahn auf der Strecke
seit 1980 bis 1992 im Bereich des Personenvetkehrs und des Giiterverkehrs vorge-
nommen?

3. Teilt die Landesregierung die Auffassung, dafl die Angebotseinschrinkungen im
Personenverkehr (ungiinstige Fahrplangestaltung, kein Angebot am Wochenende,
mangelhaftes Wagenmaterial) mit dazu beigetragen haben, daff sich die Fahrgast-
zahlen stetig reduzierten?

4. Wie ist die Planungskommission fiir die Strecke 312 personell besetzt und wie oft
hat sie bisher seit 1989 getagt?

5. Welche Vorschlige hat die Planungskommission erarbeitet, um dic in der Rahmen-
vereinbarung vorgesehene Hebung der Attraktivirit der Strecke (siche Rahmenver-
einbarung Nr. 2) zu ereichen?

6. Welche dieser Vorschlige sind bisher realisiert worden, welche nicht und warum
nicht?

7. Wenn es seit der Unterzeichnung der Rabhmenvereinbarung zu Angebotsverbesse-
rungen gekommen ist, werden diese fiir austeichend und umfassend genug angese-
hen, um von einet stirkeren Nutzung und wirtschaftlichen Stabilisierung der
Strecke ausgehen zu kénnen?

8. Wenn nein, was wird an Angebotsverbesserungen fiir nétig gehalten, um die stir-
kere Nutzung der Strecke zu erreichen?

9. Hat die Landesregierung im Verlauf der Verhandlungen zur Rahmenvereinbarung
mit der DB Zusagen dahingehend gemacht, der DB bei Beschaffung moderner
Tricbwagen finanziell behilflich zu sein, und war eine solche Zusage der ,.politi-
sche Prets* fiir die Erhaltungsgarantie bis 19972

10. Ist sie grundsitzlich bereit, durch Finanzzuschiisse zur Modernisierung von Eisen-
bahnstrecken im Rahmen des OPNV allgemein und bezogen auf die Strecke 312
beizutragen?

11. Erwarten die Landestegierung und die DB von den betroffenen Landkreisen und
Gemeinden eine finanzielle Beteiligung, um die Eisenbahnstrecken zu modernisie-
ren?

12. Hat sie die Absicht, die Strecke 312 im Rahmen der angestrebten Regionalisie-
rungsvorhaben im OPNV ab 1997 von der DB zu {ibernehmen und sie der OHE
zur Weiterfithrung des Betriebes zu iibertragen?

13. Wie steht sie grundsitzlich zum dauerhaften Erhalt der Strecke 3127
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7um Liickenschlufi nach Dedeleben/ Gunsleben

14. Wenn das Land Niedersachsen in seinem Verkehrswegeplan den Liickenschlufl von
Jersheim nach Dedeleben/ Gunsleben als Ziel nennt, was will sie aktiv tun, um die-
ses Ziel zu realisieren?

15. Gibt es Untersuchungen dariiber, ob, und wenn ja, in welchem Umfang ein Bedarf
besteht, det den Liickenschluff rechtfertigen wiirde?

16. Wenn nein, hat die Landesregierung die Absicht, den Bedarf fiir cinen Licken-
schlufl in ciner Untersuchung feststellen zu lassen?

17. Teilt sie die Auffassung, daft cin Teil der inzwischen gut 10 000 Berufspendler von
Sachsen-Anhalt (Raum Halberstadt/ Oschetleben/ Vorharz), die bisher fast aus-
schlieflich mit dem Pkw in den Grofiraum Braunschweig kommen, nach einem
Liickenschluf nach Jerxheim auf die Eisenbahn umsteigen wiirden?

18. Nachdem die Strecke Gunsleben—Oschersleben zum Fahrplanwechsel stillgelegt
wird, steht zum Liickenschlufl nur noch Dedeleben zur Verfiigung. Gibt es Berech-
nungen dariiber, wie hoch die Baukosten witen, um die Liicke nach Jerxheim zu
schliefen?

19. Wie lang wiire die neu zu bauende Strecke auf der Seite Niedersachsens und Sach-
sen-Anhalts, und welche Baugenehmigungsverfahren wiren vorher nétig, um mit
dem Bau beginnen zu kénnen?

20. Welche Position nimmt der Landtag von Sachsen-Anhalt zum geforderten Liicken-
schluf} ein?

Antwort der Landesregierung

Niedersichsisches Ministerium Hannover, den 2. 9. 1992
fiir Wirtschaft, Technologic und Verkehr
— 17 — 57.00 —

Die 52 km lange Eisenbahnstrecke Wolfenbiittel—Jerxheim—Helmstedt ist in der Rah-
menvereinbarung zwischen dem Land Niedersachsen und der Deutschen Bundesbahn
iiber deren Beitrag zur zukiinftigen Gestaltung des Offentlichen Personennahverkehrs
vom 21. 2. 1989 unter Anlage I aufgefithre. Sie gechdrt damit zu den Strecken, deren
Bedienung von der Deutschen Bundesbahn bis mindestens 1997 garantiert wird. Ge-
meinsames Ziel der DB und der Landesregierung war ¢s, die Vetkehrsbedienung auf
dieser Strecke zu verbessern. Rationalisierungsmafinahmen wurden nicht ausgeschlos-
sen, um die Rentabilitit dieser Strecke zu verbessern.

Nach Ansicht der Landesregierung wird durch eine Wiedereroffnung der Eisenbahnver-
bindung zwischen Jexheim und Dedeleben der Verkehrswert der Bundesbahnstrecke
312 erhoht.

Dieses vorausgeschickt, beantworte ich die Kleine Anfrage wie folgt:

Zu 1:

Die Reisendenzahlen, gemessen in Reisenden-km pro km Betriebslinge, haben sich auf
dem Streckenabschnitt Wolfenbiittel-—Schéningen seit 1985 von 1105 auf 866 in 1991
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pro Werktag reduziert. Das entspricht einem Riickgang von 21,6 %. Auf dem Strecken-
abschnitt Schéningen—Helmstedt sind die Reisendenzahlen von 506 im Jahre 1985 auf
3G6 im Jahre 1991 zuriickgegangen. Das ist cin Minus von 27,7 %. Trotz einer Erho-
hung der Zugzahlen im Faheplanjahr 1991/1992 sind die Reisendenzahlen nach Aus-
kunft der DB weiterthin ritckliufig.

Zu 2:

Dic Anzahl der Reiseziige pro Tag hat sich von 1980 bis 1992 wie folgt entwickelt:

Jahresfahrplan montags — freitags samstags sonntags
1980/81 25 13 8
1981/82 23 13 8
1982/83 23 10 —
1983/84 21 8 —
1984/85 21 8 —
1985/86 21 8 —
1986/87 20 8 —
1987/88 21 8 —
1988/89 20 8 e
1989/90 20 8 —
1990/91 20 8 —
1991/92 24 12 —
1992/93 24 12 —

Auf den Bahnhéfen Neu Biiddenstedt und Sllingen (1986), Dettum und Watenstedt
{1988) und Schoppenstedt (1990) werden keine Fahrkarten mehr verkauft. Der Halte-
punkt Wendessen wird seit 1982 im Schienenpersonennahverkehr nicht mehr bedient.
Ab 1. 6. 1992 ist beim Bahnhof Schéningen die Abfertigung von Exprefigur und Reise-
gepick nicht mehr maglich.

Die Giitervetkehrsbedienung wurde in Jerxheim zum 29. 5. 1983, in Séllingen zum
25. 9. 1985, in Dettum und Watenstedt zum 29. 5. 1988, in Wendessen zum 27. 3,
1990 und in Schéningen und Schéppenstedt zum 1. 1. 1992 aufgelassen.

Zu 3

Der riickliufige Trend nach Verkehrsleistungen im gesamten OPNV beruht in erster Li-
nie auf dem weiter steigenden Motorisierungsgrad — dies gilt bemerkenswerterweise
auch fiir den ilteren Teil der Bevilkerung —, einem allgemeinen Einwohnerriickgang
sowie der immer noch negativen Tendenz bei der Entwicklung der Schiilerzahlen in der
fiirr den Schienenpersonennahverkehr wichtigen Sekundatstufe 2 und der berufsbilden-
den Schulen.

Zu 4:

Die Leitung der Planungskommission wird vom Landkreis Helmstedt wahrgenommen.
Weiter sind die Bezirkstegierung Braunschweig, der Landkreis Wolfenbiittel, die Stidte
Helmstedt, Braunschweig und Schéningen, die Samtgemeinden Heeseberg, Sickte und
Schoppenstedt, die Gemeinden Dettum und Biiddenstedt, die Bundesbahndirektion
Hannover, die KVG Braunschweig und die Regionalbus Braunschweig, vertreten. Die
Planungskommission hat seit Januar 1990 siebenmal getagt.
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Zu 5

Um die Attrakeivitit det Strecke zu heben, haben Vertreter der Planungskommission
den Liickenschiuft Jerxheim—Dedeleben/Gunsleben, die Anderung von Zeitlagen be-
stimmter Ziige und die Erweiterung des Wochenendverkehts auch fiir Samstagnachmit-
tag und sonntags sowie Spitverbindungen in Tagesrandlagen gefordert. Auflerdem
wurde gemeinsam eine Streckenbereisung durchgefiihrt und ecine Liste iiber Verbesse-
rungen baulicher Anlagen der Bahnhofe/Haltepunkte aufgestellt.

Zu 6:

Die Zeitlage des ,,Schiilerzuges™ N 6208 wurde an Samstagen angepafit. Die tibrigen
Anderungswiinsche sind von der Deutschen Bundesbahn aus technischen oder wirt-
schaftlichen Griinden abgelehnt worden.

Fiir die Strecke wurde ein kostenloser, mehrfarbiger Faltfahrplan in einer Auflagenhdhe
von 6000 Stiick herausgegeben.

Zu 7.

Nein.

Zu 8:

Neben einer vereinfachten Betriebsdurchfithrung zur Verbesserung der Wirtschaftlich-
keit hilt die Landesregicrung insbesondere komfortablere Reisefahrzeuge und einen
besser abgestimmten Fahtplan mit verklirzeen Reisezeiten fiir erforderlich, um eine stir-
kere Nutzung der Strecke zu erreichen.

Zu 9.

Ja: die Landesregierung ist bereit, der Deutschen Bundesbahn nach Aufstellung cines
Gesamtkonzeptes einen Zuschuf fiir die Anschaffung von modernen Triebwagen zu ge-
wihten.

Zu 10:
Ja.
Zu 11:

Zu einer besseren Verkniipfung mit dem Individualverkehr sollten an der Strecke Park-
and-Ride-Anlagen erstellt werden. Auch hier ist das Land bereit, diese Vorhaben zu be-
suschussen. wenn die Komplementirfinanzierung dusch die Kommunen sichergestellt
wird. .

Zu 12:

Im Rahmen der Regionalisierung ist beabsichugt, den Kommunen flichendeckend die
Aufgaben- und Ausgabenverantwortung fir den gesamten OPNV unter Einbeziehung
des Schienenpersonennahverkehrs als Selbstverwaltungsaufgabe zu uibertragen. Ob der
Deutschen Bundesbahn, det OHE oder einem anderen Vetkehrsunternehmen die Be-
triebsfithrung fir diese Strecke iibertragen witd, ist zum derzeitigen Zeitpunkt noch
nicht vothersagbar.

Zu 13:

Die Landesregierung wird sich fir den dauerhaften Erhalt der Strecke 312 auch weiter-
hin cinsetzen.
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Zu 14, 15 und 16:

Die Nieders. Landestegierung steht einem Liickenschluff von Jerxheim nach Dedele-
ben/Gunsleben positiv gegeniiber. Im Verkehsswegeprogramm Niedersachsen ist eine
entéprechende Liickenschlufimafinahme als Ziclvorstellung des Landes enthalten. Dieses
Programm ist Anfang Juni von der Landesregierung beschlossen und dem Bundesver-
kehrsminister zugeleitet worden. Die Bundesregierung hat diese Mafinahme weder in
den Bundesverkchrswegeplan noch in das Liickenschlulprogramm aufgenommen.

Um die Realisierungschance des Liickenschlusses bei Jerxheim niher zu pritfen, hat das
Land eine verkehrswirtschaftliche Bewertung veranlafit. Die Untersuchung wird voraus-
sichtlich Anfang 1993 abgeschlossen.

Zu 17 und 18:

Die in Aufirag gegebene Untersuchung soll sowohl Aussagen iiber Reisendenstrome als
auch iiber Baukosten treffen.

Zu 19:

Die Streckenlinge auf dem Gebiet Niedersachsens wiirde ca. 1 km, auf dem Gebiet
Sachsen-Anhalts ca. 3,5 km betragen, Nach § 36 Bundesbahngesetz wiire vor Baube-
ginn ein Planfeststellungsverfahren durchzufahren.

Zu 20:

Der Landrag von Sachsen-Anhalt hat sich bisher mit dieser Thematik noch nicht befaflt.

In Vertretung

Dr. Tacke

6 {Ausgegeben am 21. 9. 1992)
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