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Kleine Anfrage zur schriftlichen Beantwortung
geman § 46 Abs. 1 GO LT
mit Antwort der Landesregierung

Anfrage des Abgeordneten Detlev Schulz-Hendel (GRUNE)

Antwort des Niedersachsischen Ministeriums fiir Wirtschaft, Arbeit, Verkehr und Digitalisierung
namens der Landesregierung

Busforderung des Landes: Was passiert mit den alten Fahrzeugen?

Anfrage des Abgeordneten Detlev Schulz-Hendel (GRUNE), eingegangen am 04.10.2019 -
Drs. 18/4738
an die Staatskanzlei Gbersandt am 08.10.2019

Antwort des Niedersachsischen Ministeriums fiir Wirtschaft, Arbeit, Verkehr und Digitalisierung
namens der Landesregierung vom 06.11.2019

Vorbemerkung des Abgeordneten

Nach der Einstellung im Jahr 2006 hat das Land Niedersachsen die Férderung der Busbeschaffung
fir den Einsatz im ¢ffentlichen Personennahverkehr (OPNV) im Jahr 2015 wieder aufgenommen.
Bislang hat das Niedersachsische Gemeindeverkehrsfinanzierungsgesetz die Férderung der Be-
schaffung von Omnibussen fir den Einsatz im OPNV-Linienverkehr geregelt. Die entsprechende
Forderrichtlinie des Landes sieht eine Forderung bis zu 40 % der zuwendungsfahigen Ausgaben
vor. Gefordert werden darf, wenn ,zwischen dem zu fordernden Unternehmen und dem zustandi-
gen kommunalen OPNV-Aufgabentrager ein 6ffentlicher Dienstleistungsauftrag zur Beauftragung
mit der Erfullung gemeinwirtschaftlicher Verpflichtungen entsprechend der Verordnung (EG)
Nr. 1370/2007 vorliegt oder eine Forderung im Rahmen der sogenannten De-minimis-Regelung er-
folgt” (Drucksache 18/230, Antwort zu Frage 16). Ziel der wiederaufgenommenen Férderung war
es, die Busflotten in Niedersachsen zu modernisieren und Schadstoffausstof3e angesichts des Kili-
maschutzes zu verringern.

Vorbemerkung der Landesregierung

Gesetzliche Grundlage der Forderung der Beschaffung von Omnibussen in Niedersachsen bildet
das Niedersachsische Gemeindeverkehrsfinanzierungsgesetz (NGVFG). Dieses sieht als Teil der
forderungsfahigen Vorhaben in § 2 Satz 1 Nr. 8 NGVFG ausdriicklich die Beschaffung von Omni-
bussen vor, soweit hierbei die nach dem Beihilferecht der Europédischen Union zu beachtenden
Voraussetzungen vorliegen, die Fahrzeuge zur Einrichtung, zum Erhalt oder zur Verbesserung von
Linienverkehren des 6ffentlichen Personennahverkehrs erforderlich sind und tGberwiegend fir diese
Verkehre eingesetzt werden. Die konkreten Forderregularien fur die Férderung der Beschaffung
von Omnibussen fir den 6ffentlichen Personennahverkehr (OPNV) bestimmen sich nach der Richt-
linie Uber die Gewahrung von Zuwendungen fur die Beschaffung von Omnibussen fur den 6ffentli-
chen Personennahverkehr (OPNV) - RdErl. d. MW vom 01.06.2015 - 44.1-43.50.00/6 - (Nds. MBI.
S. 518). Zulassiger Fordergegenstand sind dabei sowohl Erstbeschaffungen von Omnibussen, die
zur Einrichtung neuer Linien und zur Erweiterung oder Verdichtung bestehender Linien nach § 42
des Personenbeforderungsgesetzes (PBefG) eingesetzt werden (Ziffer 4.4 der Richtlinie), als auch
Ersatzbeschaffungen von alteren Omnibusse im Linienverkehr nach § 42 PBefG (Ziffer 4.5 der
Richtlinie). Die Abwicklung der Forderverfahren obliegt der Landesnahverkehrsgesellschaft Nieder-
sachsen mbH (LNVG) als zentraler Bewilligungsstelle fiir Férderungen des OPNV durch das Land.
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1. In welcher Weise und wo genau ist geregelt, dass die Férderung der Busbeschaffung
mit einer Verbindlichkeit verknipft ist, dass alte, zu ersetzende Busse entsorgt bzw.
verschrottet werden missen? Falls die Verschrottung des Altbestandes nicht vorgese-
hen ist: Aufgrund welcher Griinde ist dies bislang nicht geschehen?

Ziffer 6.1 der Richtlinie tiber die Gewahrung von Zuwendungen fiir die Beschaffung von Omnibus-
sen fiir den offentlichen Personennahverkehr (OPNV) bestimmt, dass im Fall der Férderung einer
Ersatzbeschaffung das ersetzte Fahrzeug nicht mehr vom Antragsteller im Linienverkehr nach § 42
PBefG eingesetzt werden darf. Ausnahmsweise kann das Fahrzeug mit Zustimmung der LNVG als
Bewilligungsstelle befristet zum Einsatz in Spitzenzeiten verwendet werden.

Zusatzlich enthalt der Foérderbescheid der LNVG zur Absicherung der entsprechenden Verpflich-
tung in der Regel ausdriicklich die nachfolgende Auflage: ,Fur jedes Fahrzeug, welches als Ersatz-
beschaffung geférdert wird, muss spétestens drei Monate nach der Ubergabe des Fahrzeugs eines
der im Bewilligungsverfahren angegebenen Altfahrzeuge ausgesondert werden, bzw. eines, wel-
ches folgende Mindestanforderungen erfillt: eine Laufleistung ab Erstzulassung nach zehn Jahren
von 300 000 km bzw. 650 000 km nach acht Jahren; ein ununterbrochener vierjéahriger Einsatz im
Linienverkehr nach § 42 PBefG und eine vierjghrige Zulassung auf den Zuwendungsempfanger
(bzw. ein gesellschaftsrechtlich verbundenes Unternehmen) am 15.02. des Programmjahrs. Ein
ausgesondertes Fahrzeug darf vom Zuwendungsempféanger oder von einem gesellschaftsrechtlich
verbundenen Unternehmen nicht mehr im Linienverkehr nach § 42 PBefG eingesetzt werden. Ein
ausschlieRlicher Einsatz auRerhalb des OPNV-Linienverkehrs nach § 42 PBefG (z. B. im Schiiler-
und Berufs-/Werksverkehr nach § 43 PBefG) wird gestattet.”

Die Verschrottung des ersetzten Altfahrzeuges ist insoweit nur eine der zuldssigen Mdglichkeiten,
den Anforderungen der Foérderrichtlinie zu entsprechen. Es bleibt in der Entscheidungshoheit des
Zuwendungsempféangers als Eigentimer der Busse, das Altfahrzeug zu verschrotten, anderweitig
stillzulegen oder zu verkaufen. Zu berticksichtigen ist dabei u. a. die im Vergleich zu anderen Lan-
desforderungen im OPNV vergleichsweise geringe Férderquote von nur 40 % bei der Omnibusfor-
derung gegeniiber 75 % bei anderen OPNV-Vorhaben.

Im Ubrigen ist selbst bei einem Weiterverkauf nicht zu erwarten, dass die ersetzten Alt-Busse in
groRRer Stiickzahl von anderen Unternehmen im Linienverkehr weiter eingesetzt werden. Qualitats-
standards in den Verkehrsvertragen und Nahverkehrsplanen geben inzwischen in vielen Fallen das
Hochst- oder Durchschnittsalter sowie die Ausstattung der Omnibusse im OPNV weitestgehend
vor. Soweit es dennoch zum Einsatz der ersetzten Alt-Busse im OPNV-Linienverkehr andernorts
kommen sollte, ist zu berlicksichtigen, dass dadurch in der Regel andere, noch &ltere Fahrzeuge
ersetzt wurden oder die Fahrzeuge fir eine Ausweitung des Fahrtangebots im OPNV eingesetzt
werden, was in beiden Fallen im Hinblick auf die sich dadurch ergebenden Umwelt- und Klimavor-
teile toleriert werden kann.

2. In welcher Weise ist geregelt, dass der Weiterverkauf alter Busse durch die Unterneh-
men, die Busférderungen beantragt haben, auf den Euro-VI- oder Euro-VIl-Standard be-
schrankt ist?

Eine solche Vorgabe ist nicht geregelt. Meist werden Alt-Busse ab EURO-Norm-lll-Standard aus-
gemustert oder verkauft. Die Busse miissen schlielich ein Alter von mindestens acht Jahren auf-
weisen, um ausgesondert werden zu dirfen. Im Ubrigen wird auf die Ausfiihrungen in der Antwort
zu Frage 1 verwiesen.

3.  Wie viele Busse sind in den vergangenen drei Jahren geférdert worden?

Aufgrund der Aufstellung von Jahresprogrammen im Bereich der OPNV-Foérderung wird bei Beant-
wortung der Frage auf Kalenderjahre abgestellt. In der vergangenen dreijahrigen Forderperiode von
2016 bis 2018 wurden insgesamt 688 Busse durch das Land geférdert. Betrachtet man den gesam-
ten Forderzeitraum seit Wiedereinfihrung der Omnibusférderung im Jahr 2015 bis heute, ergibt
sich sogar eine Anzahl von 1 180 in die Férderung aufgenommenen Bussen.
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4. Welche Busantriebe, unterschieden nach Antriebsart, sind in welcher Anzahl geférdert
worden?

Férderperiode 2016 bis 2018

CO,-freie Busse 44
Erdgasbusse 47
Diesel-Hybrid Busse 28

Dieselbusse einschl. Dieselbusse mit Mild-Hybrid-Modul | 569
(Mild-Hybrid-Modul: Rekuperation von Bremsenergie)

Foérderperiode 2015 bis 2019

CO,-freie Busse 112
Erdgasbusse 82
Diesel-Hybrid Busse 41

Dieselbusse einschl. Dieselbusse mit Mild-Hybrid-Modul | 945
(Mild-Hybrid-Modul: Rekuperation von Bremsenergie)

5. Wie viele Busse, unterschieden nach Antriebsart und Euro-Standard, sind im gleichen
Zeitraum von den Unternehmen verauf3ert worden und in welche Lander?

Hierzu liegen der Landesregierung keine Informationen vor. Entsprechende Nachweispflichten fir
die Zuwendungsempfanger hinsichtlich der Verauf3erung ersetzter Alt-Busse enthdlt die Richtlinie
nicht. Der Weiterverkauf erfolgt auch haufig tber Zwischenhandler. Dabei ist nicht auszuschlie3en,
dass die Busse in einer Reihe von Fallen auch in andere Lander exportiert werden.

6. Fur wie viele dieser Busse wurden bereits Landesférderungen gezahlt?

Hierzu liegen der Landesregierung keine Informationen vor. Sofern solche Félle eingetreten sind,
ware dies allerdings aus zuwendungsrechtlicher Sicht unbedenklich, da die in der Regel zehnjahri-
ge Zweckbindungsfrist fur die mit Landesférderung beschafften Fahrzeuge erfullt ware.

7. Wie viele Busse, die verkauft wurden, hatten Euro-Normen unter VI?

Auch hierzu liegen der Landesregierung keine Informationen vor. Da die Alt-Busse aber mindes-
tens acht bis zehn Jahre im Linienverkehr eingesetzt werden mussten, handelt es sich weit tber-
wiegend um Busse mit einer EURO-Norm unter VI.

(Verteilt am 07.11.2019)
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