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Antrag

Fraktion Biindnis 90/Die Griinen Hannover, den 18.01.2005

Der Schutz der Gesundheit der Biirgerinnen und Burger wird vernachlassigt;
die Bevdlkerung vor gesundheitsschéadlichen Verkehrsimmissionen schiitzen -
die européaische Luftqualitéatsrichtlinie in Niedersachsen umsetzen!

Der Landtag wolle beschlieRen:

EntschlieRung
Der Landtag stellt fest:

1. Die Landesregierung hat es versaumt, fristgerecht zum 01.01.2005 die Anforderungen der
EU-Luftqualitatsrichtlinie in Niedersachsen umzusetzen und Luftreinhaltepléne fur die beson-
ders belasteten Raume Hannover, Braunschweig und Osnabriick gemeinsam mit den betrof-
fenen Kommunen aufzustellen.

2. Der Anfang 2005 vom Umweltministerium vorgelegte Entwurf ,Luftreinhalte- und Aktionsplan
Hannover, Géttinger StraRe” ist als Planungsgrundlage fir MalRnahmen der Verbesserung der
Luftqualitat unzureichend.

Der Landtag fordert die Landesregierung auf,

1. fir Hannover, Braunschweig und Osnabriick, wo an einigen besonders belasteten StraRenzii-
gen insbesondere die Grenzwerte fur Feinstaub nachweislich schon heute nicht eingehalten
werden, Luftreinhalteplane vorzulegen und gemeinsam mit den Kommunen Maf3nahmenplane
zu erarbeiten,

2. Fordermittel im Bereich StraBenbau/verkehrliche Infrastruktur/OPNV fiir besondere Aufwen-
dungen im Zusammenhang mit der Umsetzung von MalRnahmenplanen zum Erreichen der
Luftqualitatsziele bereit zu stellen,

3. ein Messprogramm aufzulegen, um auch auf3erhalb von Belastungsgebieten punktuelle gra-
vierende Beeintrachtigungen der Luftqualitét z. B. an stark befahrenen Ortsdurchfahrten oder
Umleitungsstrecken der Bundesautobahn festzustellen und ggf. auch hier mégliche gesund-
heitsschéadliche Emissionen durch geeignete MaRnahmen verringern zu kénnen,

4. Vorschlage zu entwickeln, die geeignet sind, die Hintergrundbelastung mit Luftschadstoffen
dauerhaft zu verringern und nicht verkehrsbedingte Emissionen aus Haushalten und Gewer-
bebetrieben, Industrieanlagen und der landwirtschaftlichen Intensivtierhaltung zuriick zu hal-
ten.

Der Landtag setzt sich dafur ein, dass die auf den Bundesautobahnen eingefuhrte LKW-Mautpflicht
auf Streckenabschnitte von BundesstraRen und innerdrtlichen HauptverkehrstraRen ausgeweitet
wird, wenn sich herausstellt, dass diese Routen genutzt werden, um die LKW-Maut zu umgehen.

Der Landtag unterstiitzt die Bestrebungen, die Zahl der Fahrzeuge mit Dieselruffiltern erheblich zu
erh6hen, und begrifit die Initiative des Bundesumweltministers fur eine steuerliche Forderung des
Dieselrul%¥filters. Die Landesregierung wird aufgefordert, diese Initiative mit allen ihr zur Verfigung
stehenden Mdglichkeiten zu unterstitzen.
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Begrundung

Die EU-Rahmenrichtlinie zur Luftqualitdt wurde vor mehr als acht Jahren beschlossen und inzwi-
schen in der Immissionsschutzgesetzgebung des Bundes umgesetzt. Mit ihr wurden strengere
Grenzwerte fir die Luftverschmutzung festgelegt, von denen die meisten am 1. Januar 2005 in
Kraft getreten sind. Dazu z&hlen Werte fur Schwefeldioxid, Blei und Feinstaubstoffe, die vor allem
auf den Autoverkehr zurlickzufiihren sind, z. B. RuBpartikel aus Dieselfahrzeugen. Nach Einschat-
zung des Umweltbundesamtes liegen in einigen deutschen Stadten die Verschmutzungen im Ex-
tremfall 30 bis 50 Prozent Gber der zuldssigen Menge. Laut Richtlinie sind Luftreinhaltepléne fir die
Ballungsgebiete zu erarbeiten. Mégliche MaRnahmen bei akuter Luftverschmutzung sind Stral3en-
sperrungen, Fahrverbote fiir Diesel-PKW und -LKW, Citymaut oder gar Ruckbau von Straf3en.

Der vom Umweltministerium vorgelegte und im Internet verdffentlichte Entwurf des ,Luftreinhalte-
und Aktionsplans Hannover, Géttinger StraRe” ist insofern unzureichend und greift zu kurz, als le-
diglich 300 Meter der Gottinger StraRe betrachtet werden. Bei absehbaren Grenzwertiiberschrei-
tungen soll dieser StralRenabschnitt fir den LKW-Verkehr gesperrt werden, der dann lediglich tiber
SeitenstraBen um den Messpunkt herumgefiihrt werden soll. Die Ursache wird so nicht beseitigt,
sondern es wird nur ein ,Verdunnungseffekt‘ erzielt, die Belastung verlagert. Grenzwertiiber-
schreitungen fur Feinstaub an mehr als 35 Tagen wurden in Hannover auch fir die Vahrenwalder
Stral3e festgestellt. Erhebliche Belastungen treten auch an der Podbielskistra3e und der SallstraBe
auf. Notwendig ist daher eine MaRRnahmenplanung, die groRrdumig mit geeigneten Instrumenten
und Verkehrslenkung gesundheitsschéadliche Luftbelastungen verhindert.

Auch fiir die beiden bisher bekannten weiteren Belastungsrdume, in denen die Grenzwerte deutlich
Uberschritten wurden, Braunschweig und Osnabriick, wurden ebenfalls noch keine Luftreinhalte-
plane erarbeitet. In Osnabriick z. B. wurden die Staub-Grenzwerte 2004 an 51 Tagen Uberschritten.
Erste Gesprache zur Beratung eines Aktionsplans fir Osnabriick sind fir Ende Januar geplant.

Damit sind die Anforderungen der EU-Luftqualitétsrichtlinie aber nur ansatzweise umgesetzt.

Es sollte mdglich sein, vorhandene Finanzmittel aus dem Verkehrsetat des Landes dann fir die
Umsetzung fir MaRnahmen zur Verbesserung der Luftqualitat einzusetzen, wenn diese Ziele nur
mit besonderen finanziellen Aufwendungen fur die Kommunen zu erreichen sind.

Auch auerhalb von Ballungsgebieten werden in Einzelféllen auf Grund einer besonderen verkehr-
lichen Situation oder einer Gelandestruktur hohe Schadstoffbelastungen der Luft erreicht. Bekannt
ist etwa, dass in der Ortsdurchfahrt Barbis im Zuge der B 243 Staubbelastungen gemessen worden
sind, die Uber den Grenzwerten der EU-Luftqualitatsrichtlinie liegen. Auch im Umfeld von Umlei-
tungsstrecken der Bundesautobahn, etwa im Bereich der Stadt Géttingen, treten Belastungen auf,
die auf Dauer eine Gefahrdung der Gesundheit der Menschen beflirchten lassen und entsprechen-
de Maflnahmen notwendig machen.

In der Regel sind ca. 80 % der Feinstaube an belasteten Punkten der Hintergrundbelastung zuzu-
rechnen und kénnen mit &rtlichen VerkehrslenkungsmaRnahmen kaum beeinflusst werden. Des-
halb ist mittelfristig eine Senkung der Hintergrundbelastung durch weitergehende MaRnahmen bei
den Emmissionsquellen erforderlich. Die Landesregierung ist aufgefordert, entsprechende Vor-
schlage vorzulegen.

Eine Ausweitung der LKW-Maut auf StraBenziige in Ballungsgebieten, die als LKW-
Ausweichrouten benutzt werden, um Mautzahlungen zu vermeiden, ist eine Option, die offen
gehalten werden muss. Es kann nicht hingenommen werden, dass durch solche Ausweichverkehre
die Luftqualitat in schon heute stark belasteten Bereichen in den Ballungsraumen noch weiter be-
eintrachtigt wird und die Einhaltung der Anforderungen der EU-Luftqualitétsrichtlinie erschwert wird
oder dann nur durch weitere zusatzliche Malinahmen und zusétzliche Kosten zu erreichen ist.
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Die EU-Kommission hat inzwischen eine neue europdische Abgasnorm ,Euro-5“ vorgeschlagen,
nach der ab dem Jahr 2010 der Grenzwert fiir die Emissionen von Ruf3partikeln durch Dieselautos
5 Milligramm je Kilometer betragen soll. Damit macht die Kommission auch den Weg fir eine steu-
erliche Forderung von Fahrzeugen frei, die den neuen Grenzwert vorzeitig erfullen. Wenn auch al-
tere Dieselfahrzeuge - einschlief3lich Kleintransporter - bei Nachriistung mit der Filtertechnik steu-
erlich begunstigt werden, kann durch Dieselruf3filter ein deutlicher Beitrag zur Verbesserung der
Luftqualitat in Ballungsrdaumen, zur Absenkung der Grundbelastung mit Staubpartikeln erreicht
werden.

Stefan Wenzel

Fraktionsvorsitzender

(Ausgegeben am 19.01.2005) 3



