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Kleine Anfrage mit Antwort

Wortlaut der Kleinen Anfrage

der Abgeordneten Miriam Staudte (GRUNE), eingegangen am 28.01.2009

Befahrbarkeit der Elbe in Niedersachsen?

Verkehrsminister Hirche und Umweltminister Sander haben im Juni 2008 in einem Schreiben an
den Bundesverkehrsminister Tiefensee die Befahrbarkeit der Elbe thematisiert und den Ausbau
und die Unterhaltung der Mittelelbe angesprochen. Auch der Bau eines neuen Schiffshebewerks in
Scharnebeck wurde gefordert.

Vor diesem Hintergrund frage ich die Landesregierung:

1. Wie hat sich die Befahrbarkeit der Mittelelbe in Niedersachsen - getrennt nach den Elbstre-
cken E 8 und E 9 - in den letzen 40 Jahren entwickelt, grafisch dargestellt an den Unterschrei-
tungstagen der Fahrrinnentiefe pro Jahr, bezogen auf

a) eine Fahrrinnentiefe von 1,60 m,
b) auf eine Fahrrinnentiefe von 2,80 m (voll abgeladenes Europaschiff) und
c) eine Fahrrinnentiefe von 3,50 m (voll abgeladenes Grolmotorgtiterschiff)?

2. Wie hat sich die Befahrbarkeit der Mittelelbe in den letzen 20 Jahren mit Frachtschiffen inklu-
sive transportierter Tonnen entwickelt, und wie sind eventuelle Tendenzen zu erklaren?

3. Gibt es einen Zusammenhang zwischen dem Klimawandel, veranderten Abflussbedingungen
und der Befahrbarkeit der Elbe?

4. Sind derartige Veranderungen zu erwarten, und wie wird darauf reagiert?

5. Teilt die Landesregierung die Einschatzung des Bundesamtes fir Giterverkehr vom Novem-
ber 2007, dass die Guterschifffahrt aufgrund natirlicher Bedingungen (Niedrigwasser) der EI-
be den Riicken gekehrt hat?

6. Teilt die Landesregierung die Einschatzung des Umweltbundesamtes (Positionspapier Elbe),
wonach aufgrund des Klimawandels und der Niedrigwasserprobleme die Schifffahrt auf der
Elbe grundsatzlich infrage gestellt werden muss?

7. Halt die Landesregierung den Ausbau und den Unterhalt zweier paralleler Wasserstra3en (El-
be-Seiten-Kanal und Elbe) fiir notwendig und volkswirtschaftlich sinnvoll?

8. Halt die Landesregierung die bis zum Jahr 2010 angestrebte Fahrrinnentiefe der Elbe von
mindestens 1,60 m an 345 Tagen im Jahr unter den aktuellen Pegelstanden fiir realisierbar?

9. An wie vielen Tagen im Jahr wurden die 1,60 m Fahrrinnentiefe in den letzen zehn Jahren in
der niederséchsischen Elbe - einschlie3lich 2008 - unterschritten?

10. Halt die Landesregierung die bis zum Jahr 2010 angestrebte Fahrrinnentiefe von 1,60 m flr
die Elbe (1,40 m Abladetiefe) fur wirtschaftlich, wenn alternativ auf dem ESK schon jetzt Eu-
ropaschiffe mit 2,50 m Abladetiefe fahren kénnen und mit der geplanten Investition fur das
Schiffshebewerk Scharnebeck sogar Grol3motorgiterschiffe fahren kdnnen?
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11. Welche Ladungsmengen kénnen Frachtschiffe transportieren, aufgeschlisselt nach
a) GroRBmotorglterschiffen,
b)  Europaschiffen,

c) Schiffen auf der Mittelelbe mit einer Abladetiefe von 1,40 m (bei einer Fahrrinnentiefe
von 1,60 m)?

12. Welche FlussbaumalRnahmen sind konkret an der Elbe in Niedersachsen bis zum Jahr 2010
geplant (detaillierte Aufschliisselung einschlieBlich Kostenumfang der geplanten Maf3nah-
men)?

(An die Staatskanzlei tibersandt am 02.02.2009 - I1/721 - 220)

Antwort der Landesregierung

Niedersachsisches Ministerium Hannover, den 28.04.2009
fir Umwelt und Klimaschutz
- 17-01425-7-02-008 -

Am 19.06.2008 haben die Minister fir Wirtschaft, Arbeit und Verkehr sowie Umwelt und Klima-
schutz, Minister Hirche und Minister Sander, den Bundesminister fir Verkehr, Bau und Stadtent-
wicklung angeschrieben und sich bei der Bundesregierung dafir eingesetzt, dass ,Unterhaltungs-
malnahmen an der Mittelelbe nur im notwendigen Umfang und unter Beriicksichtigung 6kologi-
scher Erfordernisse erfolgen, weitere Ausbauplane nicht mehr verfolgt werden und stattdessen ein
verstarktes Augenmerk auf die Optimierung der Nutzbarkeit des Elbe-Seitenkanals gerichtet wird.“

Die Minister haben damit die in der Vergangenheit immer wieder im Landtag diskutierten Fragen
der Unterhaltung und des Ausbaus der Mittelelbe sowie die Méglichkeiten zur Optimierung des El-
be-Seitenkanals gegentber dem Bundesverkehrsminister thematisiert. Gleichsam sind die Minister
Hirche und Sander mit diesem Brief der EntschlieRung des Landtages aus seiner 136. Sitzung vom
14.12.2007 (Drs. 15/4358) nachgekommen, in der die Landesregierung gebeten wurde,

— sich bei der Bundesregierung fiir eine Verbesserung der Anbindung der Seehéafen Uber Schiene
und Wasserwege einzusetzen, und zwar insbesondere durch die Beseitigung des Engpasses
fur die Schifffahrt am Zugang zum Elbeseitenkanal durch Neubau eines weiteren Schiffshebe-
werkes oder einer Schleuse, nicht jedoch durch weiteren Ausbau der mittleren Elbe,

— gemeinsam mit den anderen Elbanrainerlandern Lander Uibergreifende Konzepte zu entwickeln,
um die einzigartige Flusslandschaft als Anziehungspunkt fur naturnahen Tourismus, als Modell-
region fir Klimaschutz und nachhaltige Wirtschaftsentwicklung zu prasentieren und europaweit
bekannt zu machen,

— sich bei der Bundesregierung dafir einzusetzen, dass zwar notwendige Unterhaltungsmaf3-
nahmen, nicht jedoch weitere Ausbaupléne unterstitzt bzw. durchgefihrt werden.

Auf die Antwort der Landesregierung vom 11.03.2009 zu diesem Beschluss wird verwiesen
(Drs. 16/1026).

Zu dem dem Beschluss des Landtages vom 14.12.2007 zugrunde liegenden Antrag der Fraktion
Biindnis 90/Die GRUNEN ,Kein weiterer Ausbau der Elbe - den Angriff auf die Auenlandschaft ab-
wehren“ (Drs. 15/2609) hat die Landesregierung den Umweltausschuss des Landtages in seiner
79., 81. und 88. Sitzung der 15. Wahlperiode umfassend unterrichtet. Dabei hat die Landesregie-
rung den Mitgliedern des Umweltausschusses auch nachfolgend aufgefihrte Dokumente mit Hin-
tergrundinformationen zur Unterrichtung zur Verfigung gestellt, die dieser Antwort als Anlagen 1
bis 3 beigefligt sind.
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Anlage 1: Niedersachsisches Umweltministerium, 22.05.2006
Unterhaltung und Ausbau der Elbe - Riickblick und aktueller Sachstand

Anlage 2: Niederséchsisches Umweltministerium, 07.06.2006
Unterrichtung des Umweltausschusses des Niederséchsischen Landtages am
07.06.2006

Anlage 3: Niederséchsisches Umweltministerium, 11.10.2006
Vertiefende Informationen zur Unterhaltung und zum Ausbau der Mittelelbe sowie zur Er-
tichtigung des Elbe-Seitenkanals

Minister Tiefensee hat in seiner Antwort vom 24.07.2008 auf das Schreiben der Minister Hirche und
Sander ausdricklich das klare ,Bekenntnis zur Notwendigkeit der Nutzung der Elbe fir die Bewalti-
gung des wachsenden Gutertransports im Seehafenhinterlandverkehr bei gleichzeitiger Beriicksich-
tigung der dkologischen Wertigkeit des Elbstromes* begruft.

Zu den angesprochenen UnterhaltungsmalRnahmen respektive der Ablehnung weiterer Ausbaupla-
ne fuhrt Herr Minister Tiefensee in seiner Antwort vom 24.07.2008 wie folgt aus:

.Der Bundesverkehrswegeplan 2003 enthalt keine Ausbaumafnahmen an der Elbe zwischen
Geesthacht und der Grenze zu Tschechien. Folglich gibt es weder Ausbauplanungen noch werden
AusbaumaRnahmen durchgefihrt.

Die verkehrlichen Ziele sind an der Elbe zwischen Geesthacht und der Grenze zur Tschechischen
Republik ausschlieBlich darauf gerichtet, durch Unterhaltungs- und Reparaturmafinahmen an den
vorhandenen Stromregelungsbauwerken sowie durch MalRnahmen der Geschiebebewirtschaftung,
u. a. auch Baggerungen in der von lhnen besonders angesprochenen sogenannten ,Reststrecke”
bei Domitz, den Status quo der Schifffahrtsverhaltnisse vor dem Hochwasser vom August 2002 bis
zum Jahr 2010 wiederherzustellen.”

Diese, dem Status quo entsprechenden verkehrlichen Unterhaltungsziele seien Teil der mit dem
Bundesministerium fir Umwelt, Naturschutz und Reaktorsicherheit im Mai 2005 abgestimmten
Grundsétze fir die Unterhaltung der Elbe und wirden bei der Umsetzung ,durch das enge Zusam-
menwirken der Wasser- und Schifffahrtsverwaltung mit den fur die Belange der Wasserwirtschaft
und des Naturschutzes zusténdigen Landesbehérden - einschlie3lich der Biospharenreservatsver-
waltung - sicherstellen, dass der derzeitige gute 6kologische Zustand der Elbe auch kiinftig gewahrt
wird.”

Bei der Elbe handelt es sich um eine Bundeswasserstrae. Daher kann ein GroRteil der Fragen le-
diglich mit Hilfe der Wasser- und Schifffahrtsverwaltung des Bundes respektive dem Bundesminis-
terium flr Verkehr, Bau und Stadtentwicklung (BMVBS) beantwortet werden. Die Landesregierung
verfligt nicht Gber die einschlagigen Informationen und ist von daher dazu weder fachlich in der La-
ge noch zustandig. Nach Auskunft der Wasser- und Schifffahrtsdirektion Ost hat das Bundesminis-
terium fur Verkehr, Bau und Stadtentwicklung (BMVBS) die Wasser- und Schifffahrtsverwaltung
angewiesen, derartige Anfragen der Lander/Landerparlamente kinftig nicht mehr zu beantworten
und stattdessen auf die Zusténdigkeit des Bundes zu verweisen. Vor diesem Hintergrund ist eine
Beantwortung der in der Zustandigkeit des BMVBS befindlichen Fragen in der Sache nicht oder nur
sehr eingeschrénkt moglich.

Nachfolgende Antworten beziehen sich grundséatzlich auf den niederséchsischen Abschnitt der Un-
teren Mittelelbe von der Staustufe Geesthacht, Flusskilometer 585,9, bis zur Landesgrenze nach
Sachsen-Anhalt bei Schnakenburg, Flusskilometer 471,1.

Dies vorausgeschickt, beantworte ich die Kleine Anfrage namens der Landesregierung wie folgt:
Zu lund 2:

Siehe Vorbemerkungen
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Zu 3 und 4:

Die Wehranlage Geesthacht wirkt sich in ihrer Stauwirkung gréfRenordnungsmanig bis zum Elbki-
lometer 550, der Ortschaft Bleckede, aus. Fir diesen Abschnitt der Elbe kann schon alleine des-
halb kein Zusammenhang zwischen Klimawandel und der Befahrbarkeit der Elbe hergestellt wer-
den. In dem in Frage 6 zitierten ,Positionspapier Elbe* (Die Elbe: Schifffahrt und Okologie ausge-
wogen miteinander verbinden) des Umweltbundesamtes werden ,haufigere Niedrigwasser in den
Sommerhalbjahren fiir die Lander Sachsen, Sachsen-Anhalt und Thiringen angenommen®. Fir
den Niedersachsischen Abschnitt der Elbe wird diese Annahme nicht getroffen. Der Landesregie-
rung liegen derzeit keine gegenteiligen Daten, die eine Kausalitat zwischen Klimawandel und der
Befahrbarkeit des Niedersachsischen Elbabschnittes begriinden, vor.

Grundsatzlich kénnen sich Klimaédnderungen auch auf das Abflussregime von Gewassern auswir-
ken.

Die Staatssekretdre der Elbeministerkonferenz haben am Rande der Amtschefkonferenz am
19.11.2008 in Speyer zur Herstellung eines wirksamen Hochwasserschutzes und Fortfiihrung der
in den Landern laufenden Deichsanierungsprogramme an der Elbe beschlossen, den maRgeben-
den Abfluss HQ100 am Pegel Wittenberge von dem Wert 4 000 m°/s auf den Wert 4 545 m°/s bei
einem dazugehdrigen Wasserstand von W:799 cm heraufzusetzen. Dieser Beschluss wurde unter
dem Vorbehalt getroffen, dass die noch ausstehenden Rechengénge der Sensitivitdtsuntersuchun-
gen der Bundesanstalt fir Gewasserkunde zur Ermittlung der Wasserspiegellagen keine gravieren-
den Anderungen ergeben. Bei gravierenden Anderungen sind zwischenzeitliche Planungen, Plan-
feststellungsbeschlisse und BaumafRnahmen auf den endglltig festgelegten Bemessungshoch-
wasserstand anzupassen.

Zu5:
Siehe Vorbemerkungen
Zu 6:

Die Landesregierung teilt diese Auffassung nicht. Schon allein die touristischen Belange der Schiff-
fahrt werden fur den Niederséchsischen Abschnitt der Elbe auch in der Zukunft eine signifikante
Rolle spielen.

Zu 7.

Aus Landessicht besteht hochstes Interesse daran, dass die niedersachsischen See- und Binnen-
hafen ihre Potentiale wirksam ausschdpfen. Dabei ist die Binnenschifffahrt ein wesentlicher Be-
standteil eines integrierten Verkehrssystems. Ein wettbewerbsfahiger WasserstraBentransport setzt
eine intakte und leistungsfahige Infrastruktur voraus. Die Unterhaltung und Optimierung des Was-
serstraflennetzes und insbesondere der Ausbau von Engpassen sind daher unbestritten eine ver-
kehrspolitisch vordringliche Aufgabe.

Um diesem Ziel gerecht zu werden, ist es aus Sicht der Landesregierung unverzichtbar, die Elbe
aufgrund des wachsenden Transportbedarfes auch in Zukunft fir Gitertransporte zu nutzen. Die
notwendigen UnterhaltungsmaBnahmen missen auf das Ziel ausgerichtet sein, wirtschaftliche
Transporte per Binnenschiff weiterhin zu erhalten und dabei die 6kologischen Anforderungen nicht
zu vernachlassigen.

Dariiber hinaus gilt es, die Kandle durchgangig fur das Grof3motorgiiterschiff, das UbergroRe
Grolmotorguterschiff sowie fir moderne Schubverbande befahrbar zu machen. Dem Elbe-
Seitenkanal kommt dabei eine herausragende Verbindungsfunktion zum Hamburger Hafen zu, je-
doch wird die Kapazitat derzeit durch den Engpass des Schiffshebewerkes Scharnebeck sehr stark
begrenzt. Von daher ist es erforderlich, den Elbe-Seitenkanal den Anforderungen der heutigen Bin-
nenschifffahrt anzupassen und im Bereich Scharnebeck ein zweites Schiffshebewerk oder eine
Schleuse zu realisieren.

Eine abschlielende wirtschaftliche Bewertung obliegt jedoch der Wasser- und Schifffahrtsverwal-
tung des Bundes in ihrer Zustandigkeit fir den Ausbau und die Unterhaltung der Bundeswasser-
stra3en. Insofern wird diesbezliglich auf die Vorbemerkungen verwiesen.
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Zu 8:

Mit entsprechenden wasserbaulichen MaRnahmen ist eine Fahrrinnentiefe im Niedersachsischen
Abschnitt der Elbe von 1,60 m an 345 Tagen/a grundsétzlich realisierbar. Im Ubrigen wird auf die
Vorbemerkungen verwiesen.

Zu 9 und 10:
Siehe Vorbemerkungen
Zu 11:

a) GroRBmotorguterschiff
(110 m Lange - 11,40 m Breite - 2,80 m Tiefgang - 2 400 t Tragfahigkeit)

b) Europaschiff
(85 m Lénge - 9,50 m Breite - 2,80 m Tiefgang - bis 1 500 t Tragfahigkeit)

c) Zu ,Schiffe auf der Mittelelbe mit einer Abladetiefe von 1,40 m (bei einer Fahrrinnentiefe von
1,60 m)“ wird auf die Vorbemerkungen verwiesen.

Zu12:

Ich verweise auf die Vorbemerkungen sowie auf den Bundesverkehrswegeplan der Bundesregie-
rung, der im Internet unter der Adresse http://www.bmvbs.de/Anlage/original_15944/Bundes-
verkehrswege-plan-2003-Beschluss-der-Bundesregierung-vom-02.-Juli-2003.pdf bereit gestellt ist.

Hans-Heinrich Sander
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‘Anlage 1

Niedersachsisches Umweltministerium ‘ Hannover, den 22.05.2006

Untérhaltung und Ausbau der Elbe
Ruckblick und aktueller Sachstand

e Seit Beginn der 90-er Jahre verfolgt die Wasser- und Schifffahrisverwaltung des Bun-
des das Ziel, . : '
> zu DDR-Zeiten entstandene Schiden an den Strombauwerken der Mittelelbe von

der tschechischen Grenze bis Geesthacht durch Unterhaltungs- und Instandset-
zungsmabBnahmen auf der Grundlage von vor dem Zweiten Weltkrieg ergangenen
Planfeststeilungsbeschlilssen zu beseitigen und damit den seinerzeitigen Ausbau-
zustand der Elbe wiederherzustelien,

"3 durch AusbaumaBnahmen in bestimmten Abschnitten die Fahrrinnentiefe zu erhé-
hen und damit die Befahrbarkeit der Mittelelbe weiter zu verbessern (wobei der Bau
von Staustufen schén frithzeitig aus den Uberlegungen ausschied), _

» durch Geschiebezugaben der Sohlerosion in ausgewdhiten Elbabschnitten zu be-
gegnen (fiir Niedersachsen nicht relevant).

. Durch das Augusthochwasser 2002 und dés diesjéhrige Hochwasser haben sich weite-
re Schaden ergeben, an deren Beseitigung die Wasser- und Schifffahrtsverwaltung ein
zuséatzliches Interesse hat. ‘

* Die Herangehensweise der Wasser- und Schifffahrtsverwaltung bei der Verfolgung
threr Ziele siieB seinerzeit auf erheblichen Unmut insbesondere bei den Natur- und
Umweltverbéanden. Zunehmend wurde aber auch Kritik von anderen Bundesbehérden
{Bundesamt filr Naturschutz, Umweltbundesamt) und den Elbe-Anliegerlandern gelibt.
Neben dem Vorwurf mangelnder Beriicksichiigung Skologischer Gesichtspunkte und
unzureichender Abstimmung mit LAnderbehdrden wurde teilweise auch die dkonomi-
sche Sinnhaftigkeit der MaBnahmen in Frage gesielit.

. Vor dem Hintergrund der entstandenen Schwierigkeiten kam es am 05.09.1996 zu ei-
ner von dem damaligen Bundesverkehrsminister Wissmann und diversen Naturschutz-
verbanden unterzeichneten Erklarung zur weiteren Entwicklung der Elbe und des
Elbe-Seitenkanals (verdffentlicht als BT-Drs. 13/5805). In dieser Erkiarung wurde fest-
gestellt, dass die Zukunft der Binnenschifffahrt auf der Strecke Hamburg — Magdeburg
~Tschechien in der Benutzung des Elbe-Seitenkanals liegt und dessen Nutzbarkeit u.
a. durch Modernisierung der Schleuse Uelzen und Verldngerung der Schiffstrige am
Schiffshebewerk Scharnebeck verbessert werden sollte (Problematik jedoch: nicht ver-
a&nderbare Brickenhdhen = Hemmnis fir 3-lagigen Containerverkehr und technische

- Schwierigkeiten hinsichtlich der Trogverlingerung am Schiffshebewerk). Unterhal-
tungs- und AusbaumaBnahmen an der Elbe sollten nach der Erklarung auf ein unum-
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gangliches MaB reduziert und auf der Grundlage eines die Skologischen Erfordernisse
berlicksichtigenden Gesamtkonzeptes durchgefiihrt werden.

s Der Niedersichsische Landtag und die Niederséchsische Landesregierung haben in
den beiden letzten Legislaturperioden Position gegen den Ausbau der Elbe und fiir eine
Ertiichtigung des Elbe-Seitenkanals und eine 6kologische Aspekie in hohem MaBe be-
riicksichtigende Unterhaltung der Elbe bezogen (u. a. Beschluss des Landtages vom
20.06.1996 / |.T-Drs. 13/2064 sowie Schriftverkehr zwischen Staaiskanzlei bzw. MU
und dem Bund). Die Absicht, die so genannte 13 km lange .Reststrecke” zwischen
Démitz und Hitzacker, fir die keine alte Planfeststellung vorliegt, auszubauen, wurde
kritisch gesehen (die .Reststrecke” ist der einzige in Niedersachsen tatsachlich ais
Ausbauabschnitt anzusehende Bereich!). Zur Durchiithrung notwendiger Unterhal-
tungsmaBnahmen an der niedersachsischen Mittelelbe hatte das Land gegeniiber dem
Bund mehrfach sein Einvernehmen erklért.

i Um den Forderungen der Elbe-Anliegerlander nachzukommen sowie die Zusammen-
arbeit zwischen den obersten Naturschutz- und Wasserbehdrden der Lander und der
Wasser- und Schifffahrisverwaltung zu verbessern, wurde 2001 eine Lenkungsgruppe
WSV — Elbelander sowie eine Arbeitsgruppe mit sbéter 3 Unterarbeitsgruppen einge-
richtet, die Entscheidungshilfen zur Erleichterung der Abstimmungsverfahren zwischen

. den Wasser- und Schifffahrisamtern und den Naturschutz- und Wasserbehdrden der
Elbelander erarberten sollte. :

» Nach dem Wechsel der Bundesregierung setzten sich Bundeskanzler Schréder und
Bundesumweltminister Trittin fiir ein nochmaliges Uberdenken der geplanten Strom-
baumaBnahmen ein. Im Koalitionsvertrag wurde ein Stopp des Ausbaus und aller aus-
baudhnlichen UnterhaltungsmaBnahmen verankert. Nach den Hochwasserereignissen
im August 2002 gewann die Diskussion um die Ausbau- und UnterhaliungsmaBnah-
men im Bund und in den Landern noch weiteren Auftrieb. Der Niedersachsische Land-
tag bekraftigte mit Beschiuss vom 24.10.2002 / LT-Drs. 14/3822) in Ankniipfung an den
0. g. Beschluss vom 20.06.1996 seine ablehnende Haltung gegeniber einem Elbaus-
bau sowohi durch Staustufen als auch durch den so genannten ,naturnahen, gemaBig-
ten Ausbau®.

® Die Lenkungsgruppe WSV ~— Elbelander und die zugehdrigen Arbeitsgruppen setzten
ihre Arbeit unter den veranderten bundespolitischen Rahmenbedingungen fort und ha- -
ben Ende 2004 auftragsgemaB einen umfassenden, aus 4 Teilen bestehenden Bericht
mit dem Titel ,Einschatzung wasserbaulicher UnterhaltungsmaBnahmen In
Schutzgebieten der Eibe und Empfehlungen fir die Erleichterung der Abstim- :
mungsverfahren” vorgelegt. Zu einer verbindlichen Einfihrung der in diesem Bericht
enthaltenen Handlungsempfehlungen kam es allerdings angesichts der seinerzeit be-
vorstehenden Bundestagswah! nicht mehr. Von Bundes- und Landerseite wurden die
Handlungsempfehlungen jedoch auch ohne férmliche Einfihrung bel konkreten Ab-
stimmungsprozessen zugrunde gelegt.
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o Die Wasser- und 'ScthffahrtsverwaItung arbeitete parallel unter Einbeziehung der
Handlungsempfehlungen zusaizlich an folgenden Dokumenten: ' :
» Grundsétze fiir ein Fachkonzept fiir die Unterhaltung der Elbe (zwischenzeitlich
fir die WSD Ost verbindlich eingefiinr)
» Fachkonzept flr die Unterhaltung der Elbe
» Allgemeine und spezielle Anweisungen fiir die Unterhaltung (7 modellhafte Un-
_terhaltungspldne fiir Referenzstrecken und Ubertragung der Aussagen auf benach-
barte ahnliche Bereiche) :

] Im Koalltionsvertrag von CDU, CSU und SPD vom November 2005 ist festgehalten,
dass die Sicherung und Erhaltung der Wetthewerbsfahigkeit der deutschen Binnen-
schifffahrt fir die Kealition ein zentrales Anliegen ist. Die deutsche Binnenschifffahrt
Jmuss in den kommenden. Jahren im Gesamiverkehrssystem deutlich an Bedeutung
gewinnen”. Ziel ist es auch, .die seswdrtigen und landseitigen Anbindungen der deut-
schen Seehéfen gezielt und koordiniert auszubauen.” Es ist derzeit nicht erkennbar,
dass aufgrund des Koalitionsvertrages neue, {iber das bisher bekannte MaB hinausge-
hende MaBnahmen fir die Schifffahrt an der niedersichsischen Mittelelbe in Angriff
genommen werden sollen. Was den Fortbestand bzw. die weitere Bearbeitung der -
Handlungsempfehlungen sowie der genannten korrespondierenden Dokumente betrifft,
bleibt die weitere Entwicklung abzuwarten. | |

° Im Mai 2006 hat das Bundesministerium fiir Verkehr, Bau und Stadtentwicklung unter
Bezugnahme auf den Koalitionsvertrag ein mit dem Bundesministerium fiir Umwelt, Na-
turschutz und Reaktorsicherheit abgestimmtes Entwurfspapier mit dem Titel
~Grundsitze fiir die Beriicksichtigung okologischer Belange bei der Unterhal-
tung der BundeswasserstraBen im Binnenbereich“ vorgelegt (Stand: 21.04.2008).
Dessen Inhalie sind auch flir die Elbe relevant. Es ist damit zurechnen, dass das
Grundséatzepapier nach Abschluss der laufenden Abstimmung fiir die Dienststelien der
Wasser- und Schifffahrisverwaltung des Bundes verbindlich eingefiihrt werden wird. '
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Anlage 2

k Unterrichtung
des Umweltausschusses des Niedersachsischen Landtages
~am 07.06.2006

Einfiihrung

“Im Zusammenhang mit dem Antrag der Fraktion Biindnis 90 / Die Griinen (Drs.
15/2609) hat der Umwellausschuss am 22.05.2006 die Bitte geduBert, dass die Lan-
desregierung zu einigen der darin enthaltenen Aspekte Uber den jeweiligen Sachstand
berichtet. Folgende Themenkomplexe sind daher Gegenstand der Unternchtung der
Landesregierung: :
¥ Unterhaltung und Ausbau der Elbe {mit Rickblick und Information zum aktuellen

Sachstand)
» Elbe-Seiten-Kanal :
> Nachhaltige Wirtschafts- und Tourismusentwicklung im lander(ibergreifenden Bio-
sphérenreservat ,Flusslandschaft Elbe”
Das Referat Hafen und Schifffahrt des MW hat dem MU im thbhck auf die Umwelt-
ausschusssitzung Informationen insbesondere zum Elbe-Seiten-Kanal zugeliefert, die
absprachegemaf mit vorgeiragen werden.

Unterhaitung und Ausbau der Elbe
(Rickblick und aktueller Sachstand)

- Die Wasser- und Schifffahrisverwaltung des Bundes verfolgt seit Beginn der 90-er Jah-

re das Ziel,
» zu DDR-Zeiten entstandene Schaden an den Strombauwerken der Mittelelbe von
der tschechischen Grenze bis Geesthacht durch Unterhaltungs- und Instandset-

zungsmaBnahmen auf der Grundlage von vor dem Zweiten Weltkrieg ergangenen

Planfeststeilungsbeschliissen zu beseitigen und damit 'den seinerzeitigen Ausbau-
zustand der Elbe wiederherzustellen, _

> durch AusbaumaBnahmen in bestimmten Abschnitien die Fahrrinnentiefe zu erhd-
hen und damit die Befahrbarkeit der Mittelelbe weiter zu verbessern (wobei der Bau
von Staustufen schdn friihzeitig aus den Uber!egungen ausschied),

» durch Geschiebezugaben der Sohlerosion in ausgewadhiten Elbabschnitten zu be-
gegnen {fur Niedersachsen nicht relevant).
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° Durch das Augusthochwassef 2002 und das diesjahrige Hochwasser haben sich weite-
re Schaden srgeben, an deren Beseiligung die Wasser- und Schifffahrisverwaltung ein
zusétzliches Interesse hat. '

® Die Herangehensweise der Wasser- und Schifffahrisverwaltung bei der Verfolgung
ihrer Ziele stieB seinerzeit auf erheblichen Unmut insbesondere bei den Natur- und
Umweltverbdnden. Zunehmend wurde aber auch Kritik von anderen Bundesbehdérden
{Bundesamt fiir Naturschutz, Umweltbundesamt) und den Elbe-Anliegeriandern gelibt.
Neben dem Vorwurf mangelnder Berlicksichtigung Okologischer Gesichtspunkte und
unzureichender Abstimmung mit Landerbehdrden wurde teilweise auch die Okonomi-
‘sche Sinnhaftigkeit der MaBnahmen in Frage gestelit. :

. Vor dem Hintergrund der entstandenen Schwierigkeiten kam es am 05.09.1996 zu ei-
ner von dem damaligen Bundesverkehrsminister Wissmann und diversen Naturschutz-
verbanden unterzeichneten Erkldrung zur weiteren EntWEckIung der Elbe und des
Elbe-Seitenkanals (veroffentlicht als BT-Drs. 13/5805). In dieser Erklarung wurde fest-
gestellt, dass die Zukunft der Binnenschifffahrt auf der Strecke Hamburg — Magdéburg :
—Tschechien in der Benutzung des Elbe-Seitenkanals liegt und dessen Nutzbarkeit u.
a. durch Modermisierung der Schleuse Uelzen und Verldngerung der Schiffstroge am
Schiffshebewerk Scharnebeck verbessert werden sollte (Problematik jedoch: nicht ver-
énderbare Brickenhdhen = Hemmnis fur 3-lagigen Containerverkehr und technische
Schwierigkeiten hinsichtlich der Trogverlangerung am Schiffshebewerk). Unterhal-
tungs- und AusbaumaBnahmen an der Efbe sollten nach der Erklérung auf ein unum-
gangliches Maf reduziert und auf der Grundlage eines die dkologischen Erfordernisse
berilicksichtigenden Gesamikonzeptes durchgefihrt werden.

. Der Niedersachsische Landtag und die Niederséchsische Landesregierung haben in
den beiden letzten Legislaturperioden Position gegen den Ausbau der Elbe und flir eine
Ertichtigung des Elbe-Seitenkanals und eine Skologische Aspekte in hohem MaBe be-

~ riicksichtigende Unterhaltung der Eibe bezogen (u. a. Beschluss des Landtages vom
20.06.1996 / LT-Drs. 13/2064 sowie Schriftverkehr zwischen Staatskanzlei bzw. MU
und dem Bund). Die Absicht, die so genannte 13 km lange ,Reststrecke” zwischen
Ddmitz und Hitzacker, fiir die keine alte Planfeststellung vorliegt, auszubauen, wurde
kritisch gesehen (die ,Reststrecke” ist der einzige in Niedersachsen tatsdchlich als
Ausbauabschnitt anzusehende Bereichl). Zur Durchfilhrung notwendiger Unterhal-
iungsmafBnahmen an der niedersichsischen Mittelelbe hatte das Land gegeniiber dem
Bund mehrfach sein Einvernehmen erklart,

° Um den Forderungen der Elbe-Anliegeriander nachzukommen sowie die Zusammen-
arbeit zwischen den obersten Naiurschutz- und Wasserbehtrden der Lander und der
Wasser- und Schifffahrtsverwaltung zu verbessern, wurde 2001 eine Lenkungsgruppe
WSV — Elbeliander sowie eine Arbeitsgruppe mit spater 3 Unterarbeitsgruppen einge-
richtet, die Entscheidungshilfen zur Erleichterung der Abs’{immungsverfah'ren zwischen
den Wasser- und Schifffahrtsamtern und den Naturschutz- und Wasserbehdrden der
Elbelander erarbeiten solite. :
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Nach dem Wechsel der Bundesregierung setzten sich Bundeskanzler Schréder. und
Bundesumweltminister Trittin fiir ein nochmaliges Uberdenken der geplanten Strom-
baumafBnahmen ein. Im Koalitionsvertrag wurde ein Stopp des Ausbaus und aller aus-
baudhnlichen UnterhaltungsmaBnahmen verankert. Nach den Hochwasserereignissen
im August 2002 gewann die Diskussion um die Ausbau- und Unterhaltungsmafinah-

men im Bund und in den Landern noch weiteren Auftrieb. Der Niederséchsische Land-

tag bekraftigte mit Beschluss vom 24.10.2002 / LT-Drs. 14/3822) in Ankniipfung an den
0. g. Beschfuss vom 20.06.1998 seine ablehnende Haltung gegeniber einem Elbaus-
bau sowoh! durch Staustufen als auch durch den so genannten ,naturnahen, gema#ig-
‘ten Ausbau”.

Die Lenkungsgruppe WSV — Elbeldnder und die zugehdrigen Arbeitsgruppen setzten
ihre Arbeit unter den verénderten bundespolitischen Rahmenbedingungen fort und ha-
ben Ende 2004 auftragsgemaf einen umfassenden, aus 4 Teilen bestehenden Bericht
mit dem Titel ,Einschatzung wasserbaulicher UnterhaltungsmaBnahmen in
Schutzgebieten der Elbe und Empfehlungen fiir die Erieichterung der Abstim-
mungsvetfahren“ vorgelegt. Zu einer verbindlichen Einfiihrung der in diesem Bericht
. enthaltenen Handlungsempfehlungen kam es allerdings angesichts der seinerzeit be-

vorstehenden Bundestagswah! nicht mehr: Von Bundes- und-Landerseite wurden die
Handlungsempfehlungen jedoch auch ohne férmliche Einflthrung bei konkreten Ab-

stimmungsprozessen zugrunde gelegt.

Die Wasser- und Schifffahrtsverwaltung arbeitete parallel unter Einbeziehung der

Handlungsempfehlungen zusatzlich an folgenden Dokumenten: . ‘

» Grundsatze fiir ein Fachkonzept fir die Unterhaltung der Elbe (zwischenzeitlich
fr die WSD Ost verbindlich eingefihrt)

> Fachkonzept fiir die Unterhaltung der Elbe ,

» Aligemeine und spezielle Anweisungen fiir die Unterhaltung (7 modelihafte Un-
terhaltungsplane fiir Referenzstrecken und Ubertragung der Aussagen auf benach-
barte &hnliche Bereiche) ' '

Im Koalitionsvertrag von CDU, CSU und SPD vom November 2005 ist festgehalten,
dass die Sicherung und Erhaltung der Wettbewerbsfahigkeit der deutschen Binnen-

schifffahrt flir die Koalition ein zentrales Anliegen ist. Die deutsche Binnenschifffahrt.

JTUSS in den kommenden Jahren im Gesamtverkehrssystem deutlich an Bedeutung
gewinnen®. Ziel ist es auch, ,die seewartigen und landseitigen Anbindungen der deui-
schen Seehéfen gezielt und koordiniert auszubauen.” Es ist derzeit nicht erkennbar,
dass aufgrund des Koalitionsvertrages neue, Uber das bisher bekannte MaB hinausge-
hende MaBnahmen fiir die Schifffahrt an der niedersichsischen Mittelelbe in Angriff
genommen werden sollen. Was den Fortbestand bzw. die weitere Bearbeitung der
Handiungsempfehlungen sowie der genannten korrespondierenden Dokumente betrifft,
bleibt die weitere Entwicklung abzuwarten,

. Im Mai 20(}6 hat das Bundesministerium fiir Verkehr, Bau und "Stadtentwicklung unter
Bezugnahme auf den Koalitionsvertrag ein mit dem Bundesministerium fiir Umwek, Na-
turschuiz und Reaktorsicherheit abgestimmtes Entwurfspapier mit dem Titel
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,Grundsitze fiir die Ber{icksichtigung ékologischer Belange bei der Unterhal-
tung der BundeswasserstraBen im Binnenbereich® vorgeiegt (Stand; 21.04.2006).
Dessen Inhalte sind auch fir die Elbe relevant. Es ist damit zurechnen, dass das
Grundséatzepapier nach Abschluss der laufenden Abstimmung fiir die Dienststellen der
Wasser- und Schifffahrtsverwaltung des Bundes verbindlich eingefihrt werden wird.

° Die bisher dargesteilten Aktivititen bezogen sich im Wesentlichen auf die Unterhaltung
der Elbe. Was die 13 km lange so genannte ,Reststrecke” zwischen Strom-km 508,1
bis Strom-km 521,71 betrifit, handelt es sich hier formal um ein Ausbauvorhaben, da
hier nicht auf alte Planfeststellungsbeschlisse zurtickgegriffen werden kann. Nach
Auskunft der Wasser- und Schifffahrisdirektion Ost hat sich die jetzige Bundesregie-
rung im Falle der Elbe noch nicht zum Thema Ausbau positicniert, so dass Planungs-
arbeiten noch nicht wieder aufgenommen worden sind. Nach dem am 12.06.2002 fiir
den geplanten Reststreckenausbau durchgefihrien Scoping-Termin ist die Planung
wegen des MafBnahmenstopps nicht weitergefihrt worden.

Elbe-Seiten-Kanal

o Der Elbe-Seiten-Kanal dient als Anbindung der Seehafen Hamburg und Litheck an das
deutsche BinnenwasserstraBennetz. Mit ihm ist eine von der Elbe weitgehend was-
serstandsunabhéngige Anbindung der niedersichsischen Industriereviere (Hannover,
Braunschweig, Peine/Salzgitier) an die Seehéfen gewéahrleistet.

. Der Elbe-Seiten-Kanal wurde nach acht Jahren Bauzeit am 15.06.1976 fiir die Schiff-
fahrt freigegeben. Markanteste Bauwerke sind das Schiffshebewerk bei Lineburg mit
einem Hdhenunterschied von 38 m und die Schleuse Uelzen mit einer Héhendifferenz
von 23 m. )

. Auf Grund der Bauwerksabmessungen ist der Elbe-Seiten-Kanal nur mit Europaschif- '
fen (85 m/ 9,50 m/ 2,50 m) oder Schubverb&nden (180 m Lange) zu befahren. Wegen
der auf 100 m bégrénzten Troglange am Schiffshebewerk kénnen auf dem Elbe-Seiten-
Kanal keine GroBmotorgliterschiffe (110 m / 11,40 m / 2,80 m) fahren, Schubverbande
miissen am Schiffshebewerk entkoppelt durchgeschleust werden. '

. Die Landesregiérung hat sich in der Vergangenheit fiir eine Optimierung und. Anpas-
sung des Elbe-Seiten-Kanals an die Anforderungen der heutigen Binnenschifftahrt ein-
gesetzt und wird dies auch weiterhin tun. Hierfir sind allerdings Investitionen in ein
neues Schiffshebewerk in Scharnebeck in einer GréB3enordnung von schétzungsweise -
250 — 275 Mio. € erforderlich {gemaB Auskunft der Wasser- und Schifffahrtsdirektion
Mitte vom 22.05.2006). Einer Verlangerung der vorhandenen Troge zur Ermoglichung
der Passage von GroBmotorgiiterschiffen, wie sie friiher einmal diskutiert wurde, sollen
nach hiesigen Informationen technische (insbesondere statische) Griinde entgegen

. stehen. Was die Schleuse Uelzen betrifft, sind bereits UmbaumaBnahmen vorgenom-
men worden.
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Nach der Wiedervereinigung kam es zu. einem deutlichen Aufschwung des Ver-

kehrsaufkommens auf dem Elbe-Seiten-Kanal; Wahrend in den 80er Jahren die trans- -

portierte Menge auf dem Elbe-Seiten-Kanal zwischen 4 und 5 Mio. t schwankte, ist in-
zwischen die transportierte Giitermenge auf ber 8 — 9 Mio.  gestiegen. Grund hierflir
sind verstarkte MineralGllieferungen nach Magdeburg, Getreidelieferungen aus Sach-
sen-Anhalt nach Hamburg und der jetzt freie Verkehr von und nach Tschechien.

Elbe-Seitenkanal: Passage Ladungstonnen Schiffshebewerk Scharnebeck (Berg- und
Talfahrt zusammen) / Quelle Wasser- und Schifffahrisdirektion Mitte

o 2004 8.006.876 Lédungstonnen
o 2005 9.163.281 Ladungstonnen

Wirtschafis- und Tourismuseniwicklung

Bei dieser Thematik sind 2 Ebenen zu betrachten:

» Anstrengungen zur nachhaltigen Wirtschafts- und Tourismusentwicklung in den 5 am
UNESCO-Biospharenreservat Flusslandschaft Elbe” beteiligten Bundeslandermn {in
Niedersachsen zu betrachien also die laufenden Bemihungen zur Regicnalentwick-

lung} . _
» LanderUbergreifende Bemihungen

Eine vom Niedersdchsischen Umweliministerium geleitete IMAK-Projektgruppe ,Bio-
spharenreservat Niedersichsische Elbtalaue mit Umfeld® hat dem Handlungsauftrag aus
der IMAK-Lenkungsgruppe Nordost-Niedersachsen entsprechend Uberlegungen dahin-
gehend angestellt, wie Chancen zur Entwicklung des Biosphérenreservates ,Nieder-
sachsische Elbtalaue” und seines Umfeldes besser genutzt und neue Perspektiven ins-
besondere fir eine nachhaltige Regional-, Wirtschafts- und Tourismusentwicklung erdff-
net werden kénnen.

In der Arbeitsgruppe ist man sich dariiber einig geworden, Leitsétze fir die Entwickfung
des Biosphirenreservates einschiieslich Umfeld zu erarbeiten und Aktionsfelder zu
bestimmen, innerhalb derer Handlungsschwerpunkte definiert und konkrete Projekte
entwickelt und umgesetzt werden. ‘ )

Zwischenzeitlich liegt ein zwischen den Arbeitsgruppenmitgliedern einvernehmlich ab-
gestimmier Entwurf eines Leitsatzepapiers vor, der bei der letzten Sitzung der IMAK-
Lenkungsgruppe am 29.04.20056 in Lineburg gebilligt worden ist.

Aus den Leitsdtzen ergeben sich folgende Aktionsfelder, denen man sich gemeinsam
- verstarkt widmen will: :

- » Natur und Landschaft

» Nachhaltige Landnutzung
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Regional- und Wirtschaftsentwicklung
Tourismus '

Kultur

Bildung _
Wissenschaft und Forschung
Blrgernahe Verwaliung

Y ¥V V' ¥V ¥V ¥

»  Die Arbeitsgruppe ist zurzeit dabei, die Handlungsschwerpunkte herauszuarbeiten,
die das Land und die Region gemeinsam verfolgen wollen. Den Handlungsschwer-
punkten solien dann im Weiteren Projekte zugeordnet, an deren Verwirklichung ein
gemeinsames Interesse von Region und Land besteht, deren Umsetzung realistisch
erscheint und die sich positiv auf die Entwicklung der Region Nordost-Niedersachsen
sowie das Bi’osphérenreser;mat und dessen Umfeld auswirken. Die IMAK-Plattform wird
dabei die Gelegenheit bieten, sich im Ressortverbund um die jeweilige Mitteleinwer-
buhg bzw. Projektfinanzierung sowie die Projektumsetzung zu kimmern. Einige bereits
laufende Projekte werden in das Gesamtgefi]gé gingebunden.

® L.anderlibergreifend gibt es ebenfalls eine Arbeitsgruppe (Arbeitsgruppe der obersten
Naturschutzbehdrden der am Biosphéarenreservat beteiligten Lander), von der z.B. ein
Rahmenkonzept fiir das UNESCO-Biosphérenreservat ,Flusslandschaft Elbe” zu erar-
beiten ist. Hervorzuheben sind auBerdem die Aktivitdten der Kommunalen Arbeitsge-
meinschaft zur Zusammenarbeit im Elbetal. Eine landeriibergreifende Regionalplanung
stoBt an rechtiiche und administrative Grenzen. Was die Tourismusentwicklung und
das Tourismusmarketing belrifft,_ka'nn der Gesamtraum von rund 375.000 ha wegen zu
beriicksichtigender regionaler Schwerpunkte schwerlich ginheitlich behandelt werden.
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Anlage 3

Niedersiachsisches Umweltministerium Hannover, den 11.10.2006

Vertiefende Informationen
zur Unterhaltung und zum Ausbau und der Mittelelbe sowie
-zur Ertiichtigung des Elbe-Seitenkanals '

Bei der 81. Sitzung des Umweltausschusses am 07.07.2006 hat die Landesregierung
unter dem.Tageéordnungspunkt 2 . Kein weiterer Ausbau der Eibe — den Angriff auf
die Auenlandschaft abwehren” (Antrag der Fraktion Bindnis 90/Die Grinen — Drs.
15/2609) die Ausschussmitglieder ausfihrlich Gber die Themenbereiche ,Unterhal-
tung und Ausbau der Mittelelbe” sowie ,Ertlichtigung des Elbe-Seitenkanals” unter-
richtet {vgl. hierzu Niederschrift Gber die 81. Sitzung des Umweltausschusses S. 6 —
8 sowie Anlage 1 zur Niederschrift).

Im Zuge der weiteren Ausschussberatung haben sich zu den beiden Themenkom-

plexen zusatzliche Fragesteliungen ergeben, an deren Klarung der Ausschuss ein -

besonderes Interesse hat. Das Umweltministerium hat angeregt, hierzu Vertre-
ter/innen der Wasser- und Schifffahrisverwaltung des Bundes im Ausschuss zu hé-
ren. Dies gilt insbesondere fir die Fragen, die bundesverkehrspolitische Aspekie be-
rihren oder die sich auf Planungsgrundlagen und Planungsabsichten des Bundes,

aktuell beabsichtigte EinzelmaBnahmen sowie Kostenvergleichs- und Wirtschaftiich-
keitsbetrachtungen fir Unterhaltungs- und AusbaumaBnahmen beziehen. Der Bitte

des Umweltausschusses entsprechend sind der Landtagsverwaltung geeignete An-
sprechpariner benannt worden.

AuBerdem hat das Nieders&chsische Umweltministerium die von der Wasser- und
Schifffahrtsdirektion Ost verbindlich eingefiihrten ,Grundsétze fiir ein Fachkonzept
fiir die Unterhaltung der Elbe" sowie die Zusammenfassung des von der Len-
kungsgruppe WSV — Elbelander vorgelegten Berichtes ,Einschétzung wasserbau-
licher UnterhaltungsmaBnahmen in Schutzgebieten der Elbe und Empfehlun-

gen fiir die Erleichterung der Abstimmungsverfahren” zur Weiterleitung an die

Ausschussmitglieder zur Verfiigung gestellt. Zur Einordnung dieser Unterlagen in das
System der Planungen der BundeswasserstraBenverwaliung fir die Unterhaltung
. und den Ausbau der Elbe hat der Umweltausschuss bereits zu einem friiheren Zeit-

punkt eine Ubersicht erhalten (vgl. Niederschrift (iber den nichtdffentlichen Teil der
79, Sitzung des Umweltausschusses am 22.05. 20086, Grafik i in der Anlage zu TOP 5).
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Das Umweltministerium hat auBerdem zugesagt, im Rahmen seiner Moglichkeiten im -
Vorfeld einer Anhérung von Vertretern des Bundes Erkundigungen zu einigen der
aufgeworfenen Fragen einzuziehen und dem Ausschuss die dabei gewonnenen In-
formationen zugéanglich zu machen.

Cie nachstehenden Ausfiihrungen basieren auf Auskiinften der Wasser- und Schiff-
fahrtsdirekiion Mitte, der Wasser- und Schifffahrisdirektion. Ost, des Wasser- und
Schifffahrtsamtes Lauenburg sowie auf Internet-Recherchen (insbesondere Elektro-
nisches WasserstraBBen-Informationssystem ELWIS). Die Unterlage ist mit dem Nie-
dersichsischen Ministerium fiir Wirtschaft, Arbeit und Verkehr abgestimmt.

Relevante SchiffsgréBen fiir Aus- und NeubaumaBnahmen der Wasser- und
Schifffahrtsverwaltung des Bundes

Bei Aus- und NeubaumaBnahmen an BundeswasserstraBen werden unter Berlicksichtigung
der der Randbedingungen der jeweiligen WasserstraBe heuizutage folgende Schiffstypen
{(Bemessungsschiffe) zugrunde gelegt: i '

- GroBmotorgiiterschiff (110 m Lange — 11,40 m Breite ~ 2,80 m Tisfgang)

~ Schubverband (185 m Lénge — 11,40 m Breite — 2,80 m Tiefgang)

- UbergroBes GroBmotorgiiterschiff (135 m Linge — 11,40 m Breite — 2,80 m Tief-

gang)
- Schubverband (139 m Lange — 11,40 m Breite — 2,80 m Tiefgang)

Der Elbe-Seitenkanal ist seinerzeit so bemessen worden, dass dieser mit dem Europaschiff

(Lange 85 m, Breite 9,50 m, Tiefgang 2,50 m) und mit herkémmlichen Schubverbanden be-

fahren werden kann. Ein Befahren des Kanals mit dem GroBmotorgiterschiff ware moglich

wenn dem nicht die zu geringe nutzbare Lange der Trége des Schiffshebewerkes Scharne-

beck entgegenstiinde '(vg{. hierzu die Ausfihrungen zum Umbau des Schiffshebewerkes fiir
- das GroBmotorgliterschiff). ’

Tiefgang, Abladetiefe, Einsinktiefe, Tauchtiefe, Kielfreiheit, Fahrwassertiefe

Als Tiefgang bezeichnet man den Abstand zwischen dem tiefsten Punkt eines Schiifes in
Rubhe und der Ebene des Wasserspiegels. Unter Abladetiefe versteht man den einem be-
stimmten Beladungszusiand entsprechenden Tiefgang eines Schiffes im Ruhezustand.
Durch innere und &uBere Einwirkungen auf den Schiffskdrper kommt es zu einem zusatzii-
chen Einsinken des Schiffes (Schiffsabsunk bzw. Einsinktiefe). Die Summe aus Tiefgang
und Einsinktiefe wird als Tauchtiefe bezeichnet. Zwischen Gewéssergrund und Schiffsbo-
den ist unter Beriicksichtigung des Tiefgangs und der Einsinktiefe ein Sicherheitsabstand
einzurechnen, damit Schiffe nicht auf Grund laufen {notwendige Kielfreiheit, die mindestens
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circa 20 cm betragen sollte). Die Fahrwassertiefe ist die vom jeweiligen Pegel des Gewas-
sers bzw. der Fahrrinne abhangige, von der Schifffahrt nutzbare Tauchtiefe. Die Binnen-
schifffahrt muss Route und Beladung des Schitfes ausgehend von den in den amilichen Be-
kanntmachungen {vgl. ELWIS) angegebenen Tauch- bzw. Fahrwassertiefen planen.

Anpassung von Schiffen an den FEuss

Von Umwelt- und Naturschutzverbéinden ist in der Vergangenheit immer wieder gefordert '

worden, die Schiffe an die Elbe anzupassen und nicht umgekehrt. Zwischenzeitlich liegt eine
im Auftrag des Bundesverkehrsministeriums ersteliter Forschungsbericht der Versuchsan-
stalt fiir Binnenschiftbau e. V. Duisburg’ mit dem Titel , Technische und wirtschaftsange-
passte Konzepte fiir flussangepasste Binnenschiffe* vom Juli 2004 vor. In diesem Be-
richt werden Moglichkeiten der Anpassung von Binnenschiffen untersucht. Die Studie kommt
- Zu dem Ergebnis, dass es zwar innovative Mdglichkeiten zur Anpassung der Schiffe gabe,
diese aber unter den derzeitigen Rahmenbedingungen nicht wirtschaftlich seien. Der Bericht
" kann im Internet unter der nachstehend genannten Adresse eingesehen werden (Downioad):
hitp./Awww.wsv.de/Schifffahrt/gutachten/Flussangepasste_Binnenschiffe/

Unterhaltungsziel flr die Mitteleibe

Das Unterhaltungsziel besteht darin, fir die Schifffahrt Zwischen Géesthacht und Dresden
eine durchgéngige Fahrrinnentiefe von 1,60 m unter dem so genannten Gleichwertigen
Wasserstand 89 (GW 89) und zwischen Dresden und Schéna von 1,50 m unter dem GW 89
zu gewdhrleisten. Der Gleichwertige Wasserstand 89 ist der Wasserstand in der Elbe, der im
Mittel von 7 trockenen und mitileren Jahren zwischen 1973 und 1986 an durchschnittlich 20
eisfreien Tagen erreicht oder unterschritten wurde und eine Fahrrinnentiefe ven 1,60 m
durchschnittlich an 345 Tagen im Jahr gewahrleistet. Die Tiefenangabe 1,60 m darf nicht mit
der tatsichlichen Gewéassertieie verwechselt werden. '

Nach Aussage der Parlamentarischen Staatssekretdrin beim Bundesverkehrsministerium
Frau Karin Roth soll das Unterhaltungsziel bis 2010 erreicht sein (Quelle: Presseeridarung
des Bundesministeriums fir Verkehr, Bau und Stadientwickiung Nr. 281/2006 vom
08.09.20086). )

Zwischenzeitlich heiBt die Einrichtung ,Entwicklungszentrum fiir Schiffstechnik und Transportsys-
teme s. V." (DST) :
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Schiffsverkehr auf der Mittelelbe

Die Anzahl der Schiffe, die die Mittelelbe befahren, sowie die fransportierien Ladungstonnen
lassen sich nicht gesamthaft angeben, sondern kénnen nur flr definierte Teilabschnitte aus
Schleusenmeldungen anndhernd ermitielt werden. Betrachtet man den 2005 Ober die
Schleuse Geesthacht bergauf registrierten Schiffsverkehr (vgl. hierzu die nachstehende Ab-
bildung) ist festzustellen, dass sich dieser zum (iberwiegenden Teil in den Elbe-Seitenkanal
bewegt hat (5.998.715 t) und nur zu einem geringen Teil in den Elbe-Liibeck-Kanal und die
Elbe weiter aufwirts. Auch im Falle von Talfahrten weist der Elbe-Seitenkanal gegenuber der
Elbe ein deutlich héheres Glterschiffaufkommen auf. '

Giiterverkelr im Bereich WSA Lawenburg 2005

Lie dargesteliten Verlehre basieren auf Schlensenmeldungen

s GepsEhackt
Ao Laienburg

MR .

Srklence SHIFCET o, d?u
Ruthewtsez 7 s
\

‘E‘ Huhopeithe

i
b

Quelle: Verkehrsbericht 2005 — Binnenschifffahrt in Zahlen. Herausgegeben von der Wasser- und Schiff-
fahrisdirektion Ost (eingestellt im Internet: ELWIS)

Eine Ubersicht Gber den Giterverkehr oberhalb. der Schieuse Geesthacht mit seiner
Aufteilung auf das gesamte WasserstraBensystem im Elbebereich gibt die nachfol-
gende Abbildung. ' ‘
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Giiterverkehr Elbe 2{3(35'
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Quelle: Verkehrsbericht 2005 — Binnenschifffahrt in Zéhlen. Herausgegeben von der Waséer- und Schift-
fahrisdirektion Ost {eingestellt im Internet: ELWIS)
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Schiffsverkehr auf dem EIbe-SeitenkanéE

Die auf dem Elbe-Seitenkanal transporiierten Gltermengen haben seit 1976 nahezu konti-
nuierlich zugenommen, wie die nachstehende Grafik zeigt® (Quelle: Wasser- und Schiff-
-fahrtsdirektion Mitte):

10.600
9.000
8.000
7.000
6.000
5.060
4.000
3.000
2.000
1.060

) T _ _ ‘ .

1976 1980 1984 1988 1992 1995 2000 2004

Ladungsionnen in 1.800 ¢/ Jahr

iﬂzu Berg Bzu Taf l

2005 betrug der Gesamtverkehr 9.522.948 Ladungstonnen.

2 Bei Farbausdruck der Grafik sind Fahrten zu Berg und Tal unterscheidbar. Bet Schwarz-WeiB-
" Ausdruck ist ggf. nur die Summe von Berg- und Talfahrten erkennbar.
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Der Containerverkehr {(Anzahl der transportierten Container) hat sich wie in der nachfol-

genden Grafik dargestellt entwickelt (Quelle: Wasser- und Schifffahrisdirektion Mitte):

Die Anzahl der Schiffe, die den Elbe-Seitenkanal benutzt haben, stellt sich wie folgt dar (nur

Frachtschiffs- und Giterverkehr):

73.000 TEU

198 1999 200 2001 02 03 004 205

Jahr Anzahl dér Schi ffe Prozentanteil Prozentanteil
Bergfahrt Ta_l!ahrl
2000 15.679 84 % 36 %
2001 13.461 69 % 31 %
2002 . 12.050 1% 29 %
2003 12.155 3% 27 %
2004 13.082 75 % 25%
2005 13.250 69 % 31%

Quelle: Elektronisches Wasserstrafien-Informationssystem (ELWIS)

W_ie die Tabelle zeigt, wird der Elbe-Seitenkanal prozentual starker fiir Bergfahrten benutzt.

- Fir Talfahrten nutzen einige Schiffsfiihrer lieber die Elbe.
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Umbau des Schiffshebewerkes Scharnebeck fiir das GroBmotorgiiterschiff

Das Schifishebewerk Scharnebeck bei Liineburg ist ein an Seilen gefilhries Doppelsenk-
rechthebwerk mit zwei unabhangigen Trogen, das einen WasserstraBenhub von 38 m bewdl-
tigt. Jeder der beiden Troge verfligt {iber eine nutzbare Lange von 100 m, eine Breite von 12
m und eine Wassertiefe von rd. 3,40 m. Das Schiffshebewerk kann maximal mit folgenden
SchiffsgréBen befahren werden (Quelle: Wasser- und Schifffahrisdirekiion Mitte):

Zulissige Liinge, Breite und Abladetiefe
der Fahrzeuge und Schubverbiinde

BinnenschifffahrtsstraBe : Fahrzeuglinge Fahrzeugbreite' Abladetiefe
Elbe-Seitenkanal ' f
Fahrzenge 100,00 11,45 2.80
Schubverbinde . 185,00 11,45 : 2.80

Fiir die Anpassung an das GroBmotorglterschiff wéare eine Verlangerung der beiden Trige

‘um jeweils circa 5 m nutzbare Lange cber- und untertorseitig erforderlich. Dies ist aus stati-

schen Grinden nicht mdglich, da die Tragkonstrukiion der Gegengewichistlirme einschlie3-
fich Grindung und Querriegelkonstruktion die zuséatziichen Lasten aus der erforderlichen
Stahlkonstruktion (ca. 25 t) und der ca. 500 t zusatzlichen Wassermenge nicht aufnehmen
und dies auch nicht durch Verstarkung erreicht werden kann. '

Zur Frage, wann die Wasser- und Schifffahrisverwaltung erkannt hat, dass das Schiffshebe-
werk nicht durch Trogverlangerung flir das GroBmotorgliferschiff hergerichtet werden Kann,
ist Folgendes mitzuteilen: Theoretische Uberlegungen, die nutzbare Trogldnge zu erweitern,
sind im Jahr 2000 angestellt worden. Hierbéi hat sich gezeigt, dass ein Umbau des Schiffs-
hebewerkes technisch nicht machbar ist.

Die Problematik kdnnte nur durch einen Neubau des Schiffshebewerkes geldst werden. Hier-
fir waren nach Einschitzung der Wasser- und Schifffahrisdirektion Mitte Investitionen in ei-
ner GréBenordnung von schatzungsweise 250 — 275 Mio. € erforderlich.

Verbesserung der Leistungsfihigkeit der Schleuse Uelzen

Die 1976 in Betrieb genommene Schleuse Uelzen ist eine Schachtschieuse mit der ein Ka-
nalsprung von 23 m Oberwunden wird. Zundchst wurde dort nur eine Kammer mit nutzbaren
Abmessungen von 185 m Lange und 12 m Breite errichtet (= Schleuse Uelzen I). Wegen
technische Probleme mit dieser Schleuse sowie im Hinblick auf die gewachsenen Verkehrs-
anforderungen insbesondere im Zusammenhang mit der Wiedervereinigung Deutschlands
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und der Offnung der osteuropéischen Mérkte wurde zwischenzeitlich eine zweite Schleu-
senkammer (= Schleuse Uelzen ll} mit nutzbaren Abmessungen von 185 m Lange und
12,50 m Breite gebaut, die voraussichtlich noch im Jahr 2006 in Beirieb genommen werden.
wird. Die alte Kammer soll zuk{nftig Belastungsspitzen abdecken. |

- Ausbau des EIbe-SeitenkanaIs' fiir den dreilagigen Containerverkehr

Um einen dreilagigen Containertransport auf dem Elbe-Seitenkanal zu ermdglichen, misste
eine Anpassung aller héhenbeschrinkenden Bauwerke (Briicken, Sicherheits- und
Sperriore, Schleusendurchfahrten, Schiffshebewerk Scha?nebeck) auf eine Durchfahrisho-
he von 7 m iiber dem Betrichswasserspiegel angepasst werden. 46 Brilcken waren ent-
weder um 1,75 m anzuheben oder neu zu errichten. Das Schiffshebewerk Scharnebeck

miisste neu gebaut werden, da die bestehende Einrichtung aus statischen Griinden nicht flir

die fiir den dreilagigen Containerverkehr erforderliche Durchfahrishéhe hergerichtet werden
kann. Aufgrund der flir die genannten BaumaBnahmen zu kalkulierenden Kosten in Milliar-
denhdhe verfolgt’ die Wasser- und Schifffahrisverwaltung eine Ertlichtigung des Elbe-
Seitenkanals fiir den dreilagigen Containerverkehr derzeit nicht weiter.

(Ausgegeben am 05.05.2009)
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