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Antrag

Fraktion der CDU Hannover, den 16.08.2013

Leistungs- und Wettbewerbsfahigkeit der Maritimen Wirtschaft sichern!

Der Landtag wolle beschlieRen:
EntschlieBung

Rund 80 % aller deutschen Im- und Exporte werden Uber die deutschen Seehé&fen abgewickelt.
Rund ein Viertel des Gesamtumschlags findet in den niedersachsischen Seehéafen Brake, Cuxha-
ven, Emden, Leer, Nordenham, Oldenburg, Papenburg, Stade und Wilhelmshaven statt. Zusatzlich
wurde im September 2012 Deutschlands einziger Containertiefwasserhafen, der JadeWeserPort in
Wilhelmshaven, er6ffnet, der das Leistungsportfolio komplettiert.

Niedersachsens See- und Binnenhafen nehmen beim Umschlag zahlreicher Produktgruppen
deutschlandweit eine fiihrende Position ein, so z. B. beim Umschlag von Ol, Kohle, Windenergiean-
lagen, Agrar-, Stahl- oder Forstprodukten. Auch der Fahrverkehr spielt eine gewichtige Rolle. Umso
gréRer sind die Herausforderungen, vor denen die Hafen stehen.

Mehr als 40 000 Menschen in ganz Niedersachsen sind in den Seehéfen beschéftigt. Zusatzlich ist
Niedersachsen nach Hamburg der gréRte Reeder- und deutschlandweit bedeutendster Schiffbau-
standort. Reeder und Schiffbauer stehen in einem harten und existenzbedrohenden internationalen
Wettbewerb. Um Arbeitplatze im Bereich der maritimen Wirtschaft und die Wettbewerbsfahigkeit
der Unternehmen zu erhalten, ist die Politik gefordert, Herausforderungen der einzelnen Branchen
friihzeitig zu identifizieren und durch bedarfsgerechte Rahmenbedingungen firr Stabilitat zu sorgen.

Der Landtag fordert die Landesregierung auf,

1. gemadl den Standortvorteilen der niedersachsischen See- und Binnenhé&fen deren Vermark-
tung und die Infrastruktur vorausschauend und nachfrageorientiert auszubauen.

2. mit einer verlasslichen Finanzierung wichtige Infrastrukturvorhaben, wie z. B. die Planung ei-
nes Hafens am Rysumer Nacken in Emden, die Sanierung von Fahrhafen oder den Ausbau
des Schiffshebewerks in Scharnebeck zu unterstiitzen.

3. den JadeWeserPort durch ein verstarktes Ansiedlungsmanagement in seiner Bedeutung zu
stérken, den zweiten Kajenabschnitt zeitnah in Betrieb zu nehmen und getroffene Maf3nah-
men fir einen weiteren Ausbau konsequent zu verfolgen.

4. die Zusammenarbeit von Verwaltung, Hafenwirtschaft und Politik zu optimieren und durch ei-
nen Sitz der Hafenwirtschaft im Aufsichtsrat von NPorts zu forcieren.

5.  verkehrstragertbergreifend, transparent und in enger Abstimmung mit Wirtschaft und Verbén-
den Planung und Umsetzung der Hafenhinterlandanbindungen im Zuge der Neuaufstellung
des Bundesverkehrswegeplans zu unterstitzen. Dartber hinaus sollte ein Investitionsschwer-
punkt ,Seehafenhinterlandverkehr” im kinftigen Bundesverkehrswegeplan verankert und fur
eine Fortsetzung des Ende 2013 auslaufenden ,Sofortprogramms Seehafenhinterlandverkehr”
zur Beseitigung der wichtigsten Engpéasse geworben werden.

6. die Fahrrinnenanpassungen und -unterhaltung hochbedeutsamer Flussmindungen, z. B.
AuRenems, Jade, AuRen- und Unterweser sowie der Elbe, zu unterstitzen.

7. hemmenden regulatorischen Vorgaben im Bereich von Ausschreibungen und Dienstleistun-
gen in den Héfen (Stichwort: ,Port Package) entschlossen entgegenzutreten.
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8. sich gegeniber der Bundesregierung fiir eine Einordnung der Mittelweser, des Mittellandka-
nals einschlieBlich der Stichkanéle, des Dortmund-Ems-Kanals und des Kistenkanals in die
Kategorie A im System der Kategorisierung der Bundeswasserstra3en einzusetzen.

9. sich gegeniiber der Bundesregierung dafur einzusetzen, das nationale Schiffbau-Zukunfts-
konzept ,Leadership Deutschland* sowie die bewdahrten Forderinstrumente fir die Werftin-
dustrie weiterzufiihren.

10. vor dem Hintergrund der anhaltenden Schiffbaukrise gegeniiber dem Bund ein zeitlich befris-
tetes und der H6he nach begrenztes Engagement der KFW zu unterstiitzen.

11. sich dafir einzusetzen, dass bewahrte fiskalische und steuerliche Instrumente, wie die Ton-
nagesteuer, der Lohnsteuerbeibehalt, Zuschiisse zu den Lohnnebenkosten und die Beihilfen
zur Ausbildungsforderung, als bewahrte Instrumente fortgefihrt werden.

12. geeignete Vorschlage zu entwickeln, die den Abbau burokratischer Hirden fur Reeder unter-
stiitzen und dazu beitragen, mehr Schiffe unter deutsche Flagge zu bringen.

13. maritime Bildungseinrichtungen in Niedersachsen auch kinftig durch die Bereitstellung aus-
reichender Fordergelder zu unterstiitzen, um Innovationskraft zu sichern.

14. Zukunftstechnologien wie den Meeresbergbau, Eis- und Polartechnik, blaue Biotechnologie,
Hydrographie, marine Aquakultur und Umweltschutztechnik, Kistenmanagement und Was-
serbau sowie Schiffbau und Hafenausbau konsequent zu férdern und die Ausweitung der In-
novationsférderung auf Binnenschiffe sowie schwimmende und bewegliche Offshore-Struk-
turen zu unterstitzen.

15. dafir einzutreten, den ,nationalen Masterplan maritime Technologien“ zur nachhaltigen Nut-
zung der Meere zu verwirklichen und das Foérderprogramm ,maritime Technologien der
nachsten Generation“ stetig den neuen Erfordernissen anzupassen.

Begriindung

Die Maritime Wirtschaft ist fir Deutschland und insbesondere Niedersachsen ein unverzichtbarer
Wirtschaftsfaktor. Rund 400 000 Menschen sind in Deutschland direkt im maritimen Sektor be-
schéftigt, davon allein in Niedersachen tber 40 000. Rund 900 maritime Unternehmen sind in Nie-
dersachsen ansassig. Niedersachsen ist der gréRte Reederstandort in Deutschland. Der deutsche
Schiffbau nimmt aus technologischer Sicht eine Spitzenstellung ein.

Um die Spitzenstellung der Maritimen Wirtschaft in Niedersachsen zu bewahren, sind u. a. eine
verstarkte Zusammenarbeit der Politik mit den Unternehmen der Maritimen Wirtschaft, ein leis-
tungsgerechter Ausbau der Hafenanlagen und Hafenhinterlandanbindungen einschlielich der
seewartigen Zufahrten, die Abwendung wirtschaftsfeindlicher RegulierungsmafBnahmen, die Forde-
rung von Innovationen und die Fortfilhrung existierender Ausbildungs- und Schiffbaubeihilfen erfor-
derlich.

Bjorn Thumler
Fraktionsvorsitzender

(Ausgegeben am 21.08.2013)
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