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Antrag

Fraktion der FDP Hannover, den 20.03.2013

Guterverkehr umweltfreundlich ausgestalten - Personenschifffahrt sichern - Binnenwasser-
stral3e Mittelweser starken und ausbauen

Der Landtag wolle beschlieRen:
EntschlieBung

Der Landtag stellt fest:

Die Verkehrsinfrastruktur in Deutschland ist hochwertig und stellt die Grundlage fiir unsere moder-
ne, arbeitsteilige Wirtschaft und somit auch fiir unsere Rolle als fuhrende Exportnation dar. In den
vergangenen zehn Jahren wurde die Verkehrsinfrastruktur in Niedersachsen deutlich ausgebaut
und an die kommenden Mobilitdtserfordernisse angepasst. Eine funktions- und zukunftsféahige Ver-
kehrsinfrastruktur ist somit die Grundvoraussetzung fir eine nachhaltige Mobilitat.

Es ist davon auszugehen, dass bis zum Jahr 2025 der Guterverkehr um 79 % zunehmen wird. Da-
mit dieser Zuwachs umwelt- und gesellschaftskonform bewaltigt werden kann, sind Veranderungen
nétig. Bei Ausbauprojekten sind Vernetzungsgesichtspunkte verstarkt zu betrachten, die Verlage-
rung auf umweltfreundlichere Verkehrstrager wird bedeutender und die intelligente Aufteilung auf
die verschiedenen Verkehrstrager wird somit wichtiger. Um dies fur den Bereich des Guterverkehrs
zu erreichen und zu gewéhrleisten ist der Ausbau der Schienen- und Wasserwege gleichbedeutend
mit dem StraRenausbau zu betrachten.

Die Mittelweser ist fur Niedersachsen eine bedeutende Binnenwasserstrale, weil sie mehrere
Nordseehafen mit dem Kanalsystem der Bundesrepublik Deutschland verbindet. Die Bedeutung
der Mittelweser kommt deshalb auch im Landesraumordnungsprogramm wie folgt zum Ausdruck:

,Die Mittelweser zwischen Minden und Bremen sowie der Dortmund-Ems-Kanal zwischen dem Mit-
tellandkanal und Papenburg einschlieBlich der Verbindung dieser beiden WasserstralRen Uber den
Kistenkanal und die Stichkandle zum Mittellandkanal sind fiir GibergroBe Grolmotorgiiterschiffe
auszubauen. Hierzu gehort auch der Bau einer Schleuse in Dérverden und der Bau des Schiffshe-
bewerkes in Scharnebeck im Zuge des Elbe-Seiten-Kanals.“

Auch flr die Touristik und Personenschifffahrt ist die Mittelweser eine wichtige und attraktive Regi-
on. Die Kombination mehrerer Faktoren, wie landschaftliche Vielfalt, historische Altstadte, Schiff-
fahrt und Hafen, Marchen, Sagen und zauberhafte Orte, einer von Deutschlands beliebtesten Rad-
wege und vielfaltige Erholung in Natur und Landschaft ergeben auch fir die Zukunft ein viel ver-
sprechendes touristisches Entwicklungspotenzial, bei dem die Personenschifffahrt einen bedeuten-
den Baustein darstellt.

Auf diesen Grundlagen, Prognosen und Landesraumordnung, haben zahlreiche Kommunen und
Unternehmen entlang der Mittelweser vorausschauend und vorsorglich bauleitplanerische Siche-
rungsmafnahmen und Investitionen getéatigt oder in Erwdgung gezogen. Durch die aktuelle Reform
der Wasser- und Schifffahrtsverwaltung sollen sich kiinftig die finanziellen Mittel fir den Erhalt und
den Ausbau der WasserstralRen an einer neuen Kategorisierung bemessen. Die Mittelweser wird
durch eine mdgliche Herabstufung in ihrer Bedeutung bedroht, sodass nur noch Ersatzinvestitionen
und kleine OptimierungsmafRnahmen erfolgen wirden. Ausbauinvestitionen wéaren damit ausge-
schlossen, dies wiirde den kiinftigen Anforderungen an den Guterverkehr entgegenwirken.
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Der Landtag mdge beschlieRen:

— Niedersachsen ist sich der Bedeutung der Mittelweser als Wasserstral3e fiir den Guterverkehr
und als Lebensraum fiir den Arten- und Biotopschutz bewusst.

— Der Modal Split zwischen Luft, Wasser, Schiene und Stral3e ist zu sichern und auszubauen.

— Der weitere Ausbau der Mittelweser ist erforderlich, um die Durchléassigkeit und die Nutzbarkeit
der BundeswasserstraRen zu gewahrleisten und zu erhéhen.

— MaRstab fiir den Ausbau der Mittelweser ist das libergroRe GroRmotorgiiterschiffe (UGMS),
Lange 139 m, Breite 11,40 m, Tiefgang bis 2,80 m und Durchfahrtshéhen von mindestens
5,25 m.

— Die Beseitigung von Engstellen fir den freiziigigen Gutertransport auf der Mittelweser wird sich
am MaRstab der tibergroBen GroRmotorgiiterschiffe (UGMS) orientieren.

Die Landesregierung wird aufgefordert,

— sich beim Bund und beim Land Bremen fiir die zeitnahe Realisierung der notwendigen Aus-
baumaRnahmen, unter Berilicksichtigung von Vermeidung, Ausgleich und Ersatz, einzusetzen,

— sich beim Bund und beim Land Bremen fur die unverzigliche Mittelbereitstellung einzusetzen,

— sich beim Bund fur die Einordnung der Mittelweser in die Kategorie A im System der Kategori-
sierung der Bundeswasserstral3en einzusetzen,

— eine Anrainerkonferenz Uber die Zukunft der Mittelweser, zur Sicherung von Vertrauen und In-
vestitionsabsichten, noch vor den Sommerferien durchzufiihren, und

— den Transport und den damit verbundenen Ausbau der Mittelweser fiir einen dreilagigen Con-
tainertransport zu prifen.

Begrundung

.Mehr Glter auf den Wasserweg" ist eine Antwort zur Entlastung von Straf3en und Schienen in Nie-
dersachsen. Der Ausbau des Binnenschiffsanteils am Hafenhinterlandverkehr, insbesondere beim
Containertransport, erfordert jetzt politische Entscheidungen und Investitionen in das Bundeswas-
serstraBennetz. Ein baulicher Stillstand durch die Herabstufung der Mittelweser steht den kiinftigen
Anspriichen an Dienstleistungen, Logistik und Fremdenverkehr entgegen.

Christian Grascha
Parlamentarischer Geschaftsfuihrer

(Ausgegeben am 11.04.2013)
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